τη] 
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Λ-4 ΘΚΑΥΗΑΝΚ 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ: 


Τη8 ΜΗ Πβ[βῃής:. 
Ριονεῃ Μ/λθιΕ 
ισυυπίς πιοςί-- 
η εοπιηα!. 


ΤΗΕ Μία Ὠείοπάοτ, ίτοπι 
ΜεΏοπποἳ Ὠοιισίας, ἰς Ηνε πιοθί 
«ραῦλθ, νεπαΒ]ς, ακξὶ-οΠεσῖνε - 
Πε]οωρίδτ γος σαπ ρυ! ἶπ ἤγε 
Βἱτ [οτ α ναπεῖγ οἱ πΗΠίαγγ 
τδηυήγεπηεηίς. [15 ἄπε 
ειαπάαγά Ών κ) Πὶςα οἵπετ 
Άττηθά 5οοί Παἰςορίετς ατε |ηάρθά. 

Ὠπ]ῆκα πιαςί Πἱρίιί πηίατΥ ΠεΙκορίετς, 
ἀΠΙςΗ ᾖανς ἴναά πο οοπιθαί θχρρίίεπος, πε 
Μία Ὠείεπάσι ἰ5 (18 (ηπά σοπογα Ποπ οἱ 8 
ἀἰδαπριήδιθά ᾖίπε οἱ ΏβΗΙΘΠΕΙἀ νήηπετς. 

ΤΠε Ώοίεπάετ ἶ5 οπε οἱ (]χε {αξίεσί, πηοςί 
Άρι]α ποοπταβ ἰΠ ]ῖς οἷαςς. [ές ρποιοίγρε 
εοί 23 ποτά προυτάς, απά αὐοιαί ᾖια]{ ς«ΗΠ]] 
5ἰαπά ἰοάαγ. Υδί [5 α ἀμγαῦ]ε αἰποταί, υυ1]ϊ 
(0 νοκ ἵπ τεπιοίς ἂγδᾶς ΙΠάςΓ αάνοτςο 
οοπαίῆοης --απᾶ Κθερ ο Νκπἰαπρ {ο ἀείεαί 
Ε]ο ἤνσαί. 

Τπε Πείεπάατ ζαπ 6 εη μἱρρεά νῃ 
(αγρείῖπρ 5υδίετης απᾶ αιακ-επαηρε 
Ἁππβππεηϊ --πιαο]ήπε σµΠς. ποσκεῖς απ 


ΤΟΝ πήςςήες---(ο ἢγ ντμα]]γ ἃπγ πιἰςςίο8, 


ἀ8γ ο πὶσΗῖ. Νο οἴᾖετ Ιἰσαί πομοσρέετ 
σωπιρήπες ρεγίοππαποε ἅπά Ππερον/εί 50 
οΠοσιναίγ 

ΤΠε Μί; Ὠοίοπάει ἰ5 οπ ἀσανε αν 
Μην απηθά {οτοςς ἄπουπά 116 ννοτ]ά. ΓὉτ 
ερθΠολᾶοπς απά οοςίς, οοπίααΙ: ΓπρςΊοΓ 
οἱ Ιπιρπαᾶοπα] Ματκοιπᾳ, ΜοΏοππειἱ 
Βοιρ]α5 Ηε[ίσυρίει (οπιραηγ Μεσα, Α7 
85205 ῇ].5.Α. Ἱε]ερίιοπε (602) 89]-4350. 


Μ4 ΠΕΕΕΝΙΕΛ. 
ΡΕΒΡΟΒΜΑΝΕΕ. ΡΗΒΕΑΝΟΣΙΜΡΙΕ. 


ππεοΟΟ  νεει 
Ὀωσμ αι.» 


10 ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΤΟΣ ΙΔΡΥΣΕΩΣ: 1879 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Σόφη Καβαθό 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Λωβαθάὰς 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΗ ΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γμήργος Κουρασης 
Ζωῇ ἄημητρόκελλη 


ΔΗΛΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
2όφη Καβαθο 

ἁημήτρης {ναννόκης 
Γιάννης Βρθντος 
ΣΥΛΕΡΓΗΑΣΤΗΚΑΝ 
Σταύρος Αβράμαγλσου 
Θανάσης Βδέμπος 

Αικίας Εαγκίνης 
/πυρνος Γεωργιαδης 
Ἀρήστος Γεωργιάδης 
Τάσος Παπαγεωργίου 
Σωτήρης Πουλής 
ΛΑικάλης Σκαυρόπουλος 
Στέφανᾶς Στεργίαυ 
Στέφανος Τσσλακίδης 
Λβέγας Τσώνος 
ΠΙπνωώλης Φρυγκιαδᾶκης 
όνος Φιιππακόπουλας 


ΦΩΤΩΓΡΑΦΙΕΣ 
Κωστας Ναβαθας 
Βασίλῃς Γιαννακόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Δρα Σιλιβίστρα 
πανώλης Καστρινᾶκης 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
ΠΊετρος Μείντανης 


ΓΡΑΛΗΛΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πελη Μουμαυτου 


Το περιοδικά «ΕΠΗΤΗΣΗν εκδίόετοι απᾶὸ την 
ΣΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΩΣΕΙΣ. ΑΕ, Γαρνίου δ 8 
Αναπαυσεως, ἠθήνα 118 δ. τι. 8 πο 8315 
5Η «ΠΤΗΣΕν κυκλοφορεί α᾿ ὀλῃ την Ελλλὰσ 
την οὔη ημέρα κὀθε μονοῦ µήνα α Αοθεση 
-Δισύομή Κεντρικό Πρακτορεία Πμερησίου και 
Περιωδικου Τύπου ἃ Ε. Συφοκλέσως «1. ΤΑ 

δῷ 26 888 0 Υπεύθυνος συμφωναμέτᾶ νόμο 

Κωστας Καβῤαθης, Γαρνίαυ 8. Αθήνα 110 38 
Εκτπιωση ἑωνμ1 Εκευπωτικα; Επιχειρήσεις ΑΕ. 
Ὡραγκοκλησιᾶς ὁ, 191 ῶα Μαρούσι Τη 

68 28 682 σ Φωιροτοιχειοβεσία (σβήΗη 

Βουῤιαγμένης 1.3 ἃ Περραιβου 10, Ἀθήνα, ΤΠ 

5ο 6 Βά3  Ἡρ αᾷ 48) 5 χεπὀγραφα, ὀναφά- 
νείες καὶ Φωτογραφίες που σγἐλνονται για ὅπ- 
μεσίευδή ὃεν επιστρεῴοντοι, ανέξαρτητο εν 
δήωησιευΒόουν ἡ ὄχι 3 Αζγιν στενᾶτη σας χώρου 
σα περιούικὸ ὀιατηρείτα δικαπωμὰ να περικώπτει 
επιαταλὲς που ἁημασιεύσνται χωρίς όμως να 
σλλσιώνετπι ᾗ να μέταβᾶλλεται το νόημα που 
περ έχουν 9 Οι απόψεις που ἐκφράζρνται στα 
ενυπόγρσφο άρθρα δεν εκφραάζουναπαραπητα 
{ή γνωμη του πέριοδικοὺ ἃ Απογορευέται η 
πναδημµοῦήευση αρθριων. τμημάτων ἄρθριων, 
σχεδίων κι Φιωτονραφιών χωρίς την ἐννραφη 
ἀδεια του περιοδικο 


.ΕΙΙΦΗΤ"' πιᾶρᾶσιηΒ ν6 πυδηδἠθᾶ ση 198 
Άτα ννθεκ οἱ θνθ;ν «βοοπᾶ πιοπίὴ, 6 πες ἃ 
γθδτὸν "ΤΕΟΗΛΝΙζΑί ΡΗΕΣΣ᾽''δ.Α. 6 συυ- 
4ιου δι, Αίῆθας 18 ἀἄδ. ὄ(ββσε, 8 
92 σ0 803320 μπες) 1οἱεκ 32318ΒΒΤΕΟΗ ΓΗ 
ΑΗ Εὐοτιᾶ εργγθεροπᾶδπος θ/ουία ὧε θ4- 
ὀγβ868ά 10 ΛΜ ζοφίᾶς Γβναιτηᾶς. ΕσΙΟΙ -ἠῃ- 
ΟΛ/Θή ν Αὴ (ογθιοπ ἄανεγίδίπᾳ ογάθης 5ουία 
6 ἀὐάραδθα ο ΜΟΕΝΟΗ βυθίσήΝο 
600, ΗειεβθοῄςΙγδδε 26 ΡϱΩ Βοκ 
14096861, Ώ-δασο ΒΩΝΗΝ 1, Εεαθταἰ Βερωθῆς 
οἱ (έγπιβην 


ΦΟΥΛΝΗΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΛΑ 1) χρονο 
ΕΛΛΑΔΑ. ΚΥΠΡΟΣ ! 320 ὁρχ.. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - 
ΟΡΓΑΛΙΣΜΟΩΙ ὦ 000 ὄρχ. ΕΥΡΩΠΗ 2 000 
ὄρχ (9 16 ὀολάρια ΗΓΠΙΑ/ ΑΜΕΡΙΚΗ - ΚΑΛΑ: 
ΔΑΣ - ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ - ΑΣΙΑ 2 500 ὁρχ (8 2ῦ 
δόαὀριο ΜΠΑΛΙ) 

ἔμβάσμαια - Επιταγὲς ΓΠέλη Κουκουτοῦ, Γορ- 
γίου δ. Ἀθήνα 118 18 

84 ουνόρόμη εξωτερικού 8. πρέπει να στᾶαλεἰ 
µε τραπεζική επιαγή (δ8πα ε/θήυΘ) µε το 
αντίστοιχο πασὀ σε συνάλλαγμα 
.αΠΟστομ ΤεΥχῶΟΝ Παλιά (καικσινούρια) 
τέώχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 240 ὄρχ 
καιµπορείτε να το βρείτε στα γραφεία µᾶς Ἂν 
Βἐλετένα τά λάβετέσπίτισας, θα πρέπει ναμσς | 
στεἰλετέ κο; τά τοχυδρομικἀ τέλη, που Φτόνουν 


τις 18 ὄρχ. για κάθε τεύχος Στην περίπτωση | 


αυτή πρέπει να στείλετε ταχυδρομική επιταγἠ 
στη ὀιεὐθυνοήμας. Γοργίου 8, Αθήνα 11828, 
στην οποία να σημειώνετε τον αριθµό του τευ- 
| κους. και την ἔνδειξη ΣΠΤΗΣΗ.. 9 Τα τεύχη 
| 1-18, 22 ἔχουν ἐξσντλήδέί 
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ΜΙΑΣΤΗΜΑ“] 


ΤΗ) 
. ΜΗ Ἡ{ 1 | 
ΡΟΛΟ ΤΟΜΟΛΝΟ] 


| 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 


Τριαντοπεντε χρόνια ἔχουν περάσει απὸ 
την πρώτη πτήση του Α-4 Σκᾶιχοκ, ἄλλα 
τοσαεροσκάφος αυτα πετα 
µε τα χρώματα του αµερικανικου πολε- 
μικου ναυτικού καιτων Πεζοναυτὼώντων 
ΗΠΙΑ καιαρκετὼὠν ἄλλων αεροποριώὠν ανα 
τον κόσμο, βελτιοὐμενο και εκσυγχρα- 
νιζοµενο συνεχως. Παρα το µικρο του 
μέγεθος αναπτυσαει διηχητικη ταχύτητα 
καιµεταφέρει 4 τόννους οπλισµουσε 
δεξωτερικοὺς φορείς. ἐφωτὸ: Μο Ποη- 
πεοή Ὠσυσίας |] 


46. Α-4 ΦΚΥΗΑΗΜ/Κ. Η φιο- 
σοφία της Αἰτόγκλας ὅταν σχεδίαζε 
το Λ-4 Σκάιχοκπριν Ἀδχρύνιαητανη 
απλότητα στον υπερθετικόβαθμὸ Το 
Α-4 αγεννήθηκε» Αοιπὸν µικροκα- 
μωμένο ολλά πολυ ευέλικτο, ἄνθε- 
κτικὸ στη φθορα και το χρόνο και µε 
εντυπωσιακή ικανότητα µεταφορας 
φορτίου Χρησιμοποιήθηκε µε µεγαλη 
επιτυχία στο Βιετναμ και σήμερα 
χρησιμοποιείται ακόμα απὀ το ναυτικὸ 
των ΕΠΑ στις μοίρες ΑΦ9ΓΘςΔΟΥ. κα- 
θώς και απὀ ἄλλες χώρες. 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 
32. Απόηχοι απὀ το Βουγροαί ἀ0. Η Συνάντηση των Αετών. 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
568. Νέος Σοβιετικὸς Πύραυλας - Φορέας 64. Διαστημικά 
Νέα Ε7. Πορεία Προς τον Αρη 20. Σοβιετικἠ Αντεπίθεση 
75. Δημιουργοί Χρίστος Γούδης 


ΙΣΤΟΡΙΑ 
78. Ηβκεςς «δ7 5Η 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
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24. ΕΥΡΩΠΥΡΑΥΛΟΙ. Παλαιό- 
Ἱερα ήταν σε ὅλους ξεκόθαρο πως 
ὅταν οἱ δύο υπερδυνάµεις κάθονταν 
να συζητήσσυν για περιορισμὸ των 
πυρηνικών όπλων, Το ἔκανον περισσό- 
τερο για προπαγάνδα παρᾶ µε στΟοχο 
να πετυχουν πραγματι καποια συµ- 
Φωνία μείωσης Σημερα τα πραγματα 
ἐχουν αλλάξει, κυρίως µε την ἄνοδο 
του Γκορμπατσόφστην εξουσία Αυπή 
την εποχη ὅλοι εἶναι αισιοδοξο! ὅτι 
πλησιᾶζει η συμφωνία για την απὀ- 
συρση των πυρουύλων μέσου βεληνε- 
κούς απὀ την Ευρώπῃπ. Οι πύρσυλοι 
αυτοί αποτελοὺν τὸ πλεον αποστα- 
θεροποιητικὀ στρατηγικὸ ὁπλο. 
Ὅμως τιεπιπτώσεις θα Εχειµια ξαφ- 
νίκη εξἀλειφή τους; Ποιος βρισκεται 
σήµερα σε πλξονεκτική 8έση, 


76. ΣΥΓΧΡΟΝΟ ΠΥΡΟΒΟ- 


Α/ ΚΟ, Φαινομµενικα το πυροβολικὀ 
δεν φαίνεται να ἔχει προοδεύσει ση- 
µαντικἁ απὀ την Επσχη τωνδάσ µεγα- 
λων ϱἸολέμων. Μαι ὅμως, η εξἑλιξἡ 
που ἠταν εντυπωσιομῖ, πλην ὅμως 
«κρυμμένη» µέσα σε «ἐξυπνα» βλή- 
µατα που ανιχνεύσυν τὸ στόχο, σε 
αυτόματα, ταχύτερα συστήµατα επα- 
ναγεµισης, σε κομπιουτερ καιασπο- 
στασιόµετρα λέιζερ για μεγαλυτερη 
ακρίβεισ παι ακόμα στην καθολική 
επικράτηση του αυτοκινοὐμενουπυ- 
ροβολικού και τῶν βλημᾶτων - ρου- 
κετὠν τύπου ΜΙΠ5 (Μμρία ἐ8- 
υπο Βοσάει Φυσἰεη)). Εκτός από τις 
πρόσφατες διεθνείς εξελίξεις, ΤΟ 
ἄρθρο ασχολείται και µε το Ελληνικό 
Πυροβολικὸ. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἅ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
54. Ἠπιες Μορφές Ενέργειας 62. Τεχνολογικοί Ορίζοντες. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


86, ζαἰαίίπα 


46. ΜΙΗΑ(ΣΕ ΕΙ]. Μετο Μιραζή!’ 
η Λτασό πραγματοποίησε π]νπιο διυ- 
ναµική και πετυχημένη προσπάθεια 
στη διεθνή αγορά των μαχητικῶν αξ- 
ροοκαφών προς τα τᾷλη πῃς δεκαξ- 
τίας του δῦ. Οι διάφορες εκδόσεις 
του ἔχσυν πουληθείσε δεκαδες χῶ- 
ρὲς και η πορσγωγη του συνεχίζεται 
μεχρισήμερα ἔχοντας φτάσεισχεδὸν 
τα 1500 αεροσκάφη. Εκτος απο τὸ 
βασικό Μ4ιρᾶξ ἡ παρουσιάζονται και 
οιυπολόπες παραλλαγες Λραζ και 
ο 


286. ΝΕΟΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΣ - ΦΟΡΕΑΣ.Ο 


νέος πύραυλος «Ενεργεισν που εκτό- 
ξευσαν οιΣοβιετικοἰτο Μάιο δεν είναι 
κατιτοσυνηδθισµενο, αφουμπομρείνα 
θέσει σε τροχιᾶ φορτίο µεγαλυτερα 


των 1960 τόὂννων, µια δωνατοτητα που 
αυτή πῃ στιγμἠ ὃὅξν µπορεί να πραγ- 
μµατοποιήσει ἢ Δύση. ἔτσιοι Σ0βιΕε- 
τικσί αποκτουν το πλεονέκπ]µα στην 
τροχιοθέτηση βαρέων φορτίων παυ 
εἰναιαπαραίτητα για την επέκταση του 
ῥιαστημικου σταθµου «Λίο» 


66. ΠΟΡΕΙΑ ΠΡΟΣ ΤΟΝ 


ΑΡΗ. Μετά οπὀ µια περίοδο νεκρή 
απὀ ερευνητική δραιπηριότητα, τόσο 
οι Αμερικανοί όσο και οι Σοβιετικοί 
ετοιμάζονται να στείλουν µεγαλες 
επανδρωμένες και µῆ ἅπαστολες 
στον κόκκινο πλανήτη. Ηδη οἱ Σ0- 
Βιετικοί ξεκίνησαν πρώτοι στοχευὸ- 
ντας εκτὸς σπὸ τον Αρη και τους 
δύο δορυφόρους του, το ὤσβα καιτο 
Δείμο. Από π]ν πλευρά πῃς η ΝΑΣΑ 
κλείνει περιασότερο στην ιδὲα µιας 
μεγάλης επονδρωµενης αποστολης. 
χωρίς ὅμως να αποκλειταιτο ενδεχο- 
µενο κάποιας αμερικανοσοβιετικής 
συνεργασίας για να ξεπεραστουν τα 
μεγάλα τεχνικά προβλήµατα του ΕΥ- 
χειρήµατος. 
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Ἡ αρχή πις Φαιδρής ιστορίας που θα σας 
διπγπθώ χάνεται στο βάθος του 
νδοελληνικοῦ χρόνου και οὐγκεκριµένα το 
1985 ὅταν, µετά απὀ ενέργειες του 
υπογράφοντος και την πολύτιμη βοήθεια 
του τότε Α/ΓΕΑ και σημερινού Αρχηγού 
ΓΕΕΘΑ Πτεράρχου Νίκου Κουρή, η 
Αεροπορία Στρατού παραχώρησε στα 
Αεραθλητικἁ Σωματεία 8 αεροπλάνα τύπου 
Παιπερ ἱ ο που προορίζονταν Ἱιατους... 
παλιατζήδες. 

Τα αεροπλάνα αυτά συνοδεύονταν και απὀ 
ἑνα μεγάλο στοκ ανταλλακτικών που, κάτω 
απὀ κανονικὲς συνθήκες, ἔπρεπε να 
παραδοθεί ἡ, ἔστω, να τεθεὶ στη διάθεση των 
Σωματείων που πήραν τ΄ αεροπλάνα 
προκειµενου να προχωρήσουν στην 
επισκευή τους και να τα κοταστήσουν 
πλώὠϊμα. 

Παράτις επανειλληµένες ενέργειες των 
Σωματείων ὅμως τα ανταλλακτικά αυτὰ 
εξακολουθουν να παραµενουν(; σε κάποιες 
αποθήκες και κανεις δεν ξέρει αν τελικά θα 
διατεθοῦν στους ενδιαφερόμενους ἤ αν θα 
καταλήξουν στα χδρια των παλιατζήδων, που 
θα τα πουλήσουν «χρυσᾶ» σε ὀσους 
ενδιαφέρονται γι αυτά 

Αλλά, ας πάρουμε τα πράγματα απὀ την 
αρχη. ο 

Η πρωτῃπ Επιστολή ενος Σωματείου (της 
Ανεµολεσχης Αθήνας) στάλθηκε προς το 
ΓΕΣ/Δ/Υ.ΠΙ/ 40 Γραφείο, µε κοινοποίηση 
στον Β.ΥΦ.ΕΘ.Α, στην ΥΠΑ /Α3 και στο 
ὙΥφυπουργείο Νέας Γενιὰς που! 
«ενδιαφέρονταν» τότε για τον 
Αεραθλητισμόλτο Φεβρομάριο του 13983. 
Στην οπιστολἠ αυτή το Σωματείο ζητούσε 
ορισμένα ανταλλακτικά προκειµένου να 
επισκεύᾶσει το αεροπλάνο που του εἶχε 
παραχωρπθεἰ Μπν παϊρνοντας καμιᾶ 
απάντηση, το Σωματείο επανήλθε μενέα 
επιστολή προς τήν ἴδια υπηρεσία την 1-2-84. 
Αυτή τη φορά το 4θ ΕΓ. ΓΕΣ/381 διαβιβασε 
το αἰτημα της Ανεμολέσχης στο Α. Σ.Σ 20 
Ε/Γ δη ΤΑΞΥΠ (Φ 660 63/3β8490 6-5-84) 
χαρακτηρίζοντας τα αντολλακτικᾶ σαν 
απλεσναζον υλικό» και ζητώντας απὀ την 
υπηρεσία να αξεπιληφθε!». 

Όπως ἦταν φυσικό κανεὶς δεν «επελήῴθει» 
καιτο Σωματείο επανήλθε µε νέα Επιστολῇ 
και κατάσταση ανταλλακτικών στις 25.68.84 
καιστις 18.385. Όι επανειλημμένες 
προσπάθειες της ΑΝ.ΛΑ {αλλά και των 
Αερολεσχών Ἀθμνας, Πειρασια, Ηρακλείου, 
Καλαμάτας, Βόλου και Χίου στις οποίες 
Εἶχαν επίσης χορηγπθεἰ αεροπλάνα) 
προκάλεσαν την αντίδραση της Υπηρεσίας 
Πολιτικής Αεροπορίας (Διεύθυνση ΑἩ). Με 
επιστολή τὴς προς τα παραπάνω Σωματεία 
(ΑΠ. Α3/2Τ8ςΤ/448 10-17-85) αναφέρεται 
Επί λέξη: 

«ξᾳς γνωοίζουµε σχετικἀ µε το θἐµα της 
παραχώρησης των ανταλλακτικών, ότι 
κατόπιν συνεννόησης µε την αρμόδια 
υπηρεσία τους ΓΕΣ, προκειται να 
παραδοθούν στῃν ΥΠΑ τ᾿ ανταλλακτικά του 
τύπου των υπόψη αεροπλάνων πολὺ 
συντομα. 

Στη συνέχεια αυτά 8α διατεθοὺν από την 

ΥΠΑ στις Αερολέσχες που έχουν 
ἐφοδιαστεί µε αεροσκάφη του τύπου 
αυτου». 

Τέλος καλό, όλα καλά θα πείτε... 

"Όμως κἀθε ἆλλο παρὰ εκεἰτέλειωσετ 
υπόβεση των στοιχιωµένων() ανταλλακτικών. 
Μέχρι τη στιγµή που γράφονται αυτες οι 
γραμμές (01.08.87) τα ανταλλακτικα (αξίας 
δεκάδων εκατομμυρίων δραχμών) 
εξακολουθούν να παραμένουν) στις 
αποθήκες του Στροτού. Κάποια στιγµή, 
μάλιστα οι υπεύθυνοι των Αεραθλητικών 
Σωματείων πληροφορήθηκαν, ότι 
µεβοδευόταν η εκποίηση του εν λόγω 
υλικού! 


Ενα απ᾿ αυτὰ τα Σωματεία (η Ανεμολέσχη 
Αθήνας) εξέφρασε µε Επιστολή της της 
19.188 προς το ΓΕΣ/40 ἘΓ, την ανησυχία 
της για την καθυστέρηση στην παράδοση 
των ανταλλακτικών, που Εἶχε σαν 
αποτέλεσµα την καθυστέρηση της 


επισκευής των αεροπλάνων που της 
εμπιστεύτηκε η Πολιτεία, Στην επιστολἠ 
εξέφραζε επίσης και ιν ανησυχία της για 
τις πληροφοριες περί επικείμενης 
εκποἰησης των ανταλλακτικών. 

Στις 16 Φεβρουαρίου 1988, το ΓΕΣ 

ΔΥ.Π./ 40/3 απάντησε (µετο ϱ. 

637/50.α/ 451341 ἐγγραφὸ του) ως 
ακολούθως; 

1. Σᾳς γνωρίζουμε σε απάντηση της 
παραπανω επιστολῆς σας, ότι οἱ 
πληροφορίες σχετικὰ µε την τύχη των 
ανταλλακτικών τὼν Α/Φ {218 που υπόρχουν 
στο Στρατό εἶναι ανακριβείς. 

ὁ. Ηδη εχει περατωθεί η επεξεργασία των 
µηχανογραφικὠν καταστόσεὠν Των 
ανταλλακτικών και ετοιμάζεται σπὸ την 
ΔΥΠ/ΓΕΣ εισήγηση προς την /εραρχία, για 
πν παραχώρηση των στην ΥΠΑ / ἂνση ἠδιωτ. 
κοι ΑΘλ. Αερόπ. (4.3). 

Πέντε µήνες αργότερα η ΥΠΑ/Α3 µε πιν 
Α9/27905/55/ 30 Ιουλίου 86 εγκὐκλιό της 
πληροφορεί τα Αεραθλητικὰ Σωματεία ὅτι 
ἔλαβε απὀ το ΓΕΣ µπχανογραφηµενη 
κατασταση ανταλλακτικών α/φὼν ἐ-518, ὁτι 
Έστειλε Β φωτοαντίγραφα στην Εθνική 
Αερολέσχη Ελλάδας για να τα στείλει στα 
σάριθµα Σωματεία που διαθέτουν 
αεροπλάνα (προφανώς γιανα επιλέξουν τα 
ανταλλακτικά που χρειάζονται για την 
επισκευή τους). 

Κι ενώ κάθε λογικὸς άνθρωπος Θα πίστευε, 
Οτι μετὰ απὀ πέντε ολόκληρα χρόνια το 
απίστεωτο σἱριαλ εφτασε στο τελος του. 
Κάθε ἆλλο ὅμως παρὰ αυτό συνἐβῃ. 

ΜΕ νὲο Εγγραφο της στις 8 Αυγούστου 
1886 προς την ΕΑΛΕ (Α.Π. 29007 /586), πα) 
κουηοποιθίται στα Αεροθλητικά Σωματεία, 
στην ΕΑΒ,Ττο ΚΕΑ καιτοΓΕΣ,Π ΥΓΙΑ. 
πληροφορεί ενδιαφερόμενους και µη, ὅτι 
πρέπει να «βρουν κάποια λύση» γιατὶ π ἴδια 
δεν ὄιαθετει οὖτε χώρο (για την 
αποθήκευσἠ τους) οὖτε το «απαραίτητο 
προσωπικο», 

Η ΥΠΑ επανέρχεται µε το αἰτημά της στις 
37 Νοεμβρίου 1986 (Α.Π. Α9/ 40921 /838 
αλλα παλι... σιωπή!). 

Ετσι φτάσαμε στο Σεπτεµβριο του 1987 και 
το Μυστήριο των Ανταλλακτικών τῶν Πάιπερ 
ἱ. 218 εξακολουθεἰ να ταλαιπωρεί τα 
Αεραθλητικἁ Σωματεία που εἶἰτε βλέπουν τα 
αεροπλάνα τους στο έδαφος (απὸ ἑλλειψη 
ανταλλακτικὠν), εἴπε σναγκάζοντοενα τ 
αγοράζουν απ΄ το εξωτερικά ξοδεύοντας 
πολύτιμο συνάλλαγμα προς δόξα του 
απιστευτου νεορλληνικού Κράτους και των 
υπηρεσιών τοι. 

Η «ΠΤΗΣΗΣ, εκφράζοντας την επιθυμία 
ὁλων των Αεραθλητικὠν Σωματείων, κάνει 
ἔκκληση προς τον Ὑπουργό Εθνικής 
΄Αμυνας κ. Γιάννη Χαραλαμπόπουλο και τον 
Α/ΓΕΕΘΑ Πτέραρχο Νίκο Κουρή να 
αφιερώσουν λίγο απ᾽ τον πολύτιμο χρόνο 
τους και να δώσουν επιτέλους μια λυση. 

Θα εἶναι πραγματικά κρίμα να πάνε χαμένα 
τα αεροπλάνα αυτά, που τόσο απαραίτητα 
Εἶναι για την ανάπτυξη του Αεραθλητισμού 
στην Ελλάδα απὀ ἑλλειψη ανταλλακτικών 
που όμως υπάρχουν! 

Μεγαλύτερο όμως κᾳίµα 8α εἶναι να 
βρεθούν «ξαφνικά» τα ανταλλακτικά στα 
παλιατζίδικα της λρωφόρου Αθηνών, ΄ΗἨδη 
μερικά απ᾿ αυτᾶ εκαναν την εμφάνισή τους 
εκεί, πράγια που ἴσως εξηγεί και την 
καθυστέρηση της παρἀδοσής τους στα 
Αεροθλητικά Σωματεία, ---Κ.Κ. 


Αναζητώντας Κάθαρση 


Γράφαµε στο προηγούμενο τεύχος, απὀ 
αυτὲς τις σελἰδες, σχετικά µε τα σκοτεινὰ 
κυκλώματα που μπλοκάρουν την ανάπτιξη 
πις εγχώριας αμυντικής βιομηχανίας, 
κυνηγώντας τις προμήθειες απὀ εισαγωγὲς 
ξένων οπλικὠν συστηµάτων γιατις Ένοπλες 


Δυνάμεις. 

Αναγκαζόµαστε να επανόλθουµε ὅμως μετᾶ 

το πλήθος των καταγγελιών που δημοσίευσε 

τελευταῖα το περιοδικὸ «ΑΝΤΙΣ καιπου 

ευτυχώς εωαισθητοποίησαν - ἀγνωστο μέχρι 

ποίου σημείου - το υπουργείο Εθνικής 
Άμυνας, το οποίο µε καθυστέρηση μερικών 


ο. -υ--υ ο ο στ ο ο ο οσο -Ἡ 


μηνών διέταξε Ένορκη Διοικητική Εξέταση 
για τη διερεύνηση αυτών τών καταγγελιών, 
τις οποίες συμπλήρωσαν με πρὀσθετα 
στοιχεία ορισμένες Εφημερίδες, χαμηλής 
ὅμως κυκλοφορίας. Ισώς μάλιστα αυτός να 
εἶναι και ο λόγος που τόσο η πολιτεία όσο 
και οι εφημερίδες μεγάλης κακλοφαρίας 
τηρούν σιγἠ ιχθύος για το σοβαρότατο αυτά 
θέµαπου μπασκετ τα θεµθλια της 
Εθνικής µας ἄμυνας; Το «ΑΝΤΙ» εἶναι ἑνα 
περιοδικὀ που - δυστυχώς - δεν διαβάζεται 
απο πολλούς Ἓλληνες, Έτσι, σκέφτηκαν 
ορισµενοι, ότι καλό θα ήταν να αὐνοήσουν 
το θέμα καινα µην δημιουργήσουν 
περισσότερο θόρυβο µε διαψεύσεις κ.λπ. 
που άλλωστε θα μπορούσαν να προκαλέσουν 
τους συντάκτες τῶν δημοσιευμάτων σε 
περισσότερες καιπιο οδυνηρές 
αποκαλύψεις. 

Σε µια προσπάθεια να µην πετύχει η τακτικἡ 
του «κουκουλώματός» η «ΗΤΗΣΗ» 
αναδηµοσιεύειτις κυριώτερες καταγγελίες 
ελπίζοντας ότι θα υπάρξει κάποια υπεύθυνη 
απάντηση οπὀ την πλευρᾶ τῆς πολιτείας. 

Η πιο πρὀσφατη απὀ αυτές τις καταγγελίες 
αφορά την προκήρυξη διεθνούς 
πλειοδοτικού διαγωνισμού για Την εκποίηση 
«παλσιοὺ καὶ ἀχρηστου» υλικού της 
Πολεμικής Αεροπορίας, αρχικής αξίας 200 
Εκατ. δολαρίων και σημερινής 500 εκατ. 
δολαρίων (Τ0 δισ, δραχμες]. 

Σύμφωνα µε τα δημοσιεύματα, το υλικό 
αυτο αποτελείται απο 25.900.000 
εξαρτήματα αθροπλάνων ὅλων των τύπων, 
ηλεκτρονικών συστηµάτων, βλημάτων κ.λπ. 
Το ερώτημα εἶναιτο πως ἁημιουργήθηκε 
ενα τόσο τερᾶστιο πλεόνασμα τη στιγµή που 
σ᾽ αὐτὸ περιέχονται πολλά εξαρτήματα ποι! 
Εχουν ανάγκη αὔροσκαφη πις Π.Α.. ενώ 
παράλληλα ἔχουν γίνει αιτήσεις για την εκ 
νέου αγορὰ τους! 

Το εκπληκτικό όμως εἶναι ότι το Μάιο του 

86 παραλίγο να Εκποιπβεὶ όλο το υλικὸ 
αντι... 0 εκατομμυρίων ὁραχμών σε κάποιον 
πλειοδότη. Ὅμως µετά απὀ κάποιες 
αδιαρροές» κατστέθηκε στη Βοιλἠ 
Εεπερώτηση καιτο όλο Βέμα υπαβοθμµίστηκε 
με την αναβολἡ του διαγωνισμού σε 
ευθετότερο χρόνα. 

Δεν οπαιτείται βέβαια ιδιαίτερη ευφυία για 
να καταλάβουμε ὁτι κάποιοι ἦθελαν να 
ξεπουλήσουν σε ηµετερους εμπόρους 
υλικό της ΓΙ.Α. µε οκοπὀ αυτό να 
ξαναπουληθεἰ στην Αεροπορία σε 
υψηλότερες τιµές ἡ να πομληθεὶ στη Μέση 
Ανατολἡ ἡ στο ἐράν / Ιρᾶκ. 
Τη δεύτερη αυτή πιθανότητα ενισχύουν και 
πρὀσφατα δημοσιεύματα εφημερίδων 
(Καθημερινή, Βραδυνή, Αυριανή), σύµφωνα 
με Σᾳ οποία ῃ ΠΥΡΚΑΛ πουλάει µεγάλες 
ποσότητες ὁπλῶων (κωρίως πυρομαχικών] στο 
ἰρᾷὰκ αλλά και στο ἰράν, παρό το γεγονός ὁτι 
το υπουργείο Εξωτερικών το ὀχει διαψμεύσει. 
Το πιο ενδιαφέρον απὀ τις αποκαλύψεις 
αυτὲς εἶναι ότι αν η ΠΥΡΚΑΛ σταματήσει τς 
εξαγωγές ὁπλων στον Περσικό Κόλπο θᾳ 
αντιμετωπίσει σοβαρό πρόβλημα 
διοχέτευσης της παραγωγής της, ἡ οποία θα 
της μείνει αδιάθετη. Πρόσφατα μάλιστα 
λέγεται ὁτι το υπουργείο Εξωτερικών 
απαγόρευσε στην ΠΥΡΚΑΛ να προχωρήσει 
στην υλοποίηση και ἄλλων συμβολαίων µε 
τους εµπολέµους, επειδή η δημοσιοποίηση 
αωτών των συµβάσεων διαλύσιτην εικόνα 
της Ελλάδας σαν πρὀθυµου διαμεσολαβητή 
για τον τερματισμό του επτάχρονου 
πολέμου, εγώ παράλληλα προκαλεί την μήνν 
των μεγάλων διανάμεων που δεν θέλουν τη 
µικρή Ελλάδα να τους κλἑβει πωλήσεις! 
Τέλος σύμφωνα µε ὅημοσίευματης 
«Βραδυνής» (1.9.87} ηῃ ΠΥΡΚΑΛ διοχετεύει 
στο ἰράν και ἱράκ στρατιωτικὸ υλικὸ πψηλης 
τθχνολογίας, τμήματα του οποίου βισαγονται 
απὀ νατοἰκές χώρες («ἐξιπνα» αντιαρματικά 
Βλήματα των 18δΗΊπ µε δυνατότητα 
ανίχνευσης του στόχου). 

Αλλες καταγγελίες αφορούν την «αγορά 
του αιώνα» (παρόνοµη Προμήθεια ύφους 
1.000.900 δολαρἰων], το Τ-364 που 
αξιωματικός κατάφερε να βάλει στη 
συµφωνια Ὀἱ0Α, ενώ πρόκειται για παλσιό 
τύπο Εκπαιδευτικού που υσερείσε 
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σὐγκριση µε πιο σύγχρονα αεροσκάφη, και 
την υπόθεση των αρμάτων μάχης 
«Αξοπαρντ» (που τελικά κουκουλώθηκε 
επισημα αφού δεν βρεθηκε κανενας να ειναι 
ένοχος]. 
Εξάλλου ὄγινε γνωστό απὀ δημοσιεύματα 
του ξένου ειδικού Τύπου ότι η συμφωνία 
πώλησης ελληνικών οπλικὠν συστημάτων 
στη Λιβύη μπήκε στο «ψυγείο». 
Η συμφωνία αυτή εἰχε υπογραφεί το 1985 
και προέβλεπε την πώληση γνώστης 
ποσότητας αντιαεροπορικών συστηµατώων 

΄Αρτεμις ὄθτης ΕΒΟ. θωρακισμένων 
οχημάτων «Λεωνίδας», αντιαρματικών 
όπλων, αυτόματων ὁπλων πεζικού και 
διαφόρων πυρομαχικών. Φαίνεται όμως πως 
οι πιέορις των Αμερικανών ἦταν αρκετᾶ 
ισχυρες, ενώ δεν αποκλειεται να υπάρχει 
ὅακτυλας καποιας ἄλλης Ελληνικής εταιρίας 
όπλων που θα Εἰχε συμφέροντα απὀ αυτή τῃ 
ματαίωση 
Πάντως ολες αυτες οι ιστορίες μυρίζουν 
άσχημα και καλά θᾳ κάνει το µπουργειο 
Εθνικής Αμυνας να προχωρήσει το 
ταχύτερο ὄυνατο στη θέσπιση ενός νέοι 
νόµου που Βα κατοχυρώνει -ὅσο γίνεται -τη 
διαφάνεια στις αμυωντικὲς δαπάνες και την 
εξασφἀλιση ὁτι ὅεν θα σπαταλάται ὅπμοσιο 
χρήμα για προµῆθειες αντιπροσώπων και 
σρισµξνων χρηματιζόμενων αξιωματικών που 
λειτουργαὺν σαν µεσολαβητές 

Όσο θα σιωπᾶ, τοσο θα εἶναι συνυπεύθυνο 
για τὴ µεγάλη ζημιά που προκαλεί στην 
Εθνική ἅμυνα Π διατήρηση αιιτἠς της 
καταστασης. 


ο 
Τροχιά Αυτοκαταστροφής; 


εν περνά µία ηµερα που ο πολίτης αυτής 
της χώρας να µη βομβαρδίζεται από 
εξαγγελίες περί Εθνικής ανεξαρτησἰας, 
λαϊκὴς κυριαρχίας, αυτοδήναμης αναπτυξης, 
περι τέταρτου και πέµπτου δρόμου, περὶ 
εξόδου απο σιμμαχὶες και διεθνείς 
κοινότητες, και γενικα απο ενα ρεύμα 
προτάσεων και συνθηµάτων που καταλήγουν 
στο ότι αν η Ελλάδα αποκόψει τους 
δεσμούς που διατηρεὶ σήµερα µε τις 
ὀυτικὲς χώρες, τα προβλήματά της θα 
λυθούν ὡς δια μαγείας. 

Πρόκειται ἓν ολίγοις για τη γνωστή θεωρία - 
πανάκεια «οι Ξἔνοι φταῖνε γία όλα» Ενῶ - 
φυσικά - «ξμεὶς δεν φταίμε σε τίποτα!. 

Ἔτσι στην θαυμαστή νεορλληνική εικόνα 
αναπτύσσεται καθημερινά και παράλληλα 
στο ὁλα κλίµα χαμηλής παραγωγικότητας, 
παρασιτισµού, παραοικονομίας και ἄλλων 
παρα- δραστηριοτήτων, µια τάση φυγής από 
κάθε ευκαιρία που δίνεται στη Χώρα µας για 
να φτάσει κάπως το τεχνολογικό και βιοτικό 
επἰπεᾶο των ανεπτυγµένων χωρώὠντης 
Ευρώπης. (Εκτὸς βέβαια και αν ὅεν 
φιλοδοξούμςο να φτάσουμε σε κανένα 
επίπεδο ἡ φιλοδοξούµε να φτάσουμε σε 
κἆλλα» επίπεδα και «ἆλλα» συστήµατα... 
Πρόσφατα διαβάσαμε µε ἔκπληξη 
συνέντευξη του υπουργού Εξωτερικών κ. 
Θεόδωρου Πάγκαλου στο «ΒΗΜΑ», όπου 
αποκαλύπτεται πόση φθορά ἔχει προκαλέσει 
στα Ανώτατα Εκπαιδειιτικἀ Ιδρύματα της 
χώρας μας η µεθοδική κομµατικοποίηση των 
χώρων σπουδών. 

Όπως τόνισε ο υπουργός, «μερικές 
πολιτικὲς παρατάξεις» θεωρούν ότιτ 
συμμετοχή της Ελλάδας σε ερευνητικᾶ και 
επιστηµονικα ππογραµµαταπου χρη µ ᾶ- 
τοδοτεὶ η ΕΟΚ ισοδυναμεί µε 
συνεργασία µε τον «Ταξικὸ εχβρο!» 

Ὁ κ. Πάγκαλος αναφερόταν στο κοινοτικὸ 
πρόγραµµα ΟΟΜΕΤΤ, για το οποία είπε πως 
Εἶναι «ένα απὀ τα πιο φιλόδοξα εμρωπαικὸ 
προγράµµατα που προὐποθέτει συνεργασία 
Πανεπιστημίων και επιχειρήσεων για να 
καταρτιστοὺν οι φοιτητές στις νέες 
τεχνολογίες και ταυτόχρονα να υπάρξει ο 
συντονισμός σπην ἐρευνα που γίνεται ἡ 
µπορεί να γίνεισε επιχριρήσεις». 

Η κυβέρνηση κινήθηκε ὁραστῆρια για την 
υιοθέτηση αυτών των προγραμμάτων και για 
την ὁσο τὸ δυνατον μεγαλύτερη 
χρηματοδότηση τους απὀ την ΕΟΚ, ακριβώς 

ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 1987 


αΠ» 


Επειδή ἔχει να ωφεληθεὶ τα μέγιστα λόγῳ 
της τεχνολογικής καθυστέρησης στην οποία 
Βρίσκεται η Ελλάδα σε σύγκριση µε τις 
περισσότερες χώρες πις Ευρώπης. 

Όπως πολὺ σωστά και επιγραμματικά -θα 
λέγαμε - Τόνισε ο κ. υπουργός «...ἒνα απὀ τα 
Ερωτήματα, τὰ οποία θα καθορίσουν τη 
δυνατότητα µας να ὑπάρξουμε αυτόνομα 
σαν εθνικό σύνολο στις δεκαετίες ποι! 
ἔρχονται, εἶναι η ικανότητά µας να 
καλύψουμε αωτήν την τεχνολογική 
καθυστέρηση». 

Δυστυχώς, μπροστά σ᾿ αυτὴν την προοπτική, 
οι ἆμεσα ενδιαφερόμενοι, δηλαδἠ τα 
Πανεπιστήμια, εἶτε αδιαφόρησαν εἶτε 
αντέδρασαν εντολὠς αρνητικά, 
προβάλλοντας τον παραπάνω τουλάχιστον 
αστεἰο ισχυρισμµὀ, περὶ συνεργασίας µε τον... 
ταξικὀ εχθρό! Ισχυρίζονται δηλαδή ότι η 
ΕΟΚ, που θέλει να χρηματοδοτήσει µε 
δισεκατομμύρια ὅραχμες ετησίως 
προγράµµατα, µε συγκεκριμένους στόχους 
την τεχνολογική αναβάθµιση της χώρας µας 
καιτο συντονισμό της απὀδοσης 
πανεπιστημίων και επιχειρήσεων, αποτελεἰ 
«ταξικό εχθρὀ», που σηµαϊνει ὁτι το τόσο 
σοβαρο αυτό - για την επιβίωση του 

Ἓθνους - θέμα υποβαθμίζεται απὀ 
ορισμένους στη σφαίρα της «πάλης των 
τάξεων», ὁποι! αν καταλάβαμε καλά, Οι 
πλούσιοιτης Ευρώπης καλά θα κάνουν να 
μην µας ὄώσουν οὖτε μἰα... απὀ τις 
καπιταλιστικὲς ΕΟΙ/ τους γιατί εμείς 
είμαστε περήφανοι, ανεξάρτητοι, 
αυμτοδύναμοι, προπαντὸς κυρίαρχοι και 
Ικανοί να τα βγάλουμε πέρα μόνοι µας και 
µε τη βοήθεια «ἀλλων», πιο κατάλληλων 
«πηγών». 

Δεν χρειᾶξεται βέβαια να επεκταθοὺµε 
περισσότερο στη σοβαρότητα αυτής της 
συλλογιστικής, οὖτε στον τελικο της 
αντικειμενικό σκοπὀ, καθώς και στα 
συμµφερονταποι Εξυπηρετεί. Ο ἶδιοςο 
αναπληρωτής υπουργὸς Εξωτερικών ἑδριξε 
με λίγα απλᾶ λόγια πόσο ολέθρια θαᾳ ἦταν για 
το μέλλον πης χώρας η υιοθέτηση µιας 
αρνητικἡς ατάσης, πι στιγµή μάλιστα που οι 
6ροι συµµετοχἠς στο πρὀγραµµα της ΕΟΚ 
Εἰναι ιδιαιτερα ευνοϊκοι. 

Εξέφρασε μάλιστα τη λύπη του επειδή τα 
Πανεηιατήµια, που αυτᾶ πρὠτα 8α ἔπρεπε να 
εἶχαν ϱµΠνευστεὶ, προτείνει καὶ πιέσει το 
κράτος, να κινούνται μετὰ απὀ πίεση του 
κράτους. 

Αν τελικά κινούνται, γιατί απὀ τα λεγόμενα 
του κ. υπουργού, διαβλεπουµε - και μακάρι 
να βγούμε ψεύπτες - ότι τα πανεπιστῆµια 
Ελάχιστα εχοιιν κάνει για να 
Σκμεταλλευτούν τη νέα δυνατότητα που 
προσφέρειπ ΕΟΚ. 

Πολύ πιο αποκαλυπτικὀς ος ὅτι αφορᾶ το 
θέμα αυτό ήταν ο υπουργός Παιδείας, ο 
οποίος δεν δίστασε να μιλήσει περί 
«ιδεολογικής τρομοκρατίας» που ασκείται 
σε ὀποιον τολμήσει να θίξει ζητήματα 
συμμετοχής τών ΑΕΙ σε κοινοτικἀ 
ερευνητικά προγράμματα 

Ειπε ακόµα ὅτι η Κυβέρνπση μετρά την 
Εθνική ανεξαρτησία µε το πὀσο η Ελλάδα 
μπαίνει σπῃ σύγχρονη εποχἠ και όχι µε το 
πόσο απομονώνεται και τρέχει πανικόβλητη 
ὁσο πιο μακριά μπορει. Για να προσθέσει ότι 
η κατάσταση αυτή µας οδηγεί σε τροχιά 
αυτοκαταστροφης. 

Στο σημείο αυτό, αξίζει να σταθεί κανείς για 
να προσπαθήσει να καταλογἰσει δίκαια τις 
ευθύνες. 


Φταϊνε βέβαια τὰ πανεπιστήμια για την 
αδιαφορία τους. αλλά φταινε και Οἱ 
επιχειρήσεις και η βιομηχανία που περιμένει 
απαθώς απὀ τα Πανεπιστήμια για να την 
βοηθήσουν στον τοµέα της έρευνας, και 
βέβαια φταίει και το κράτος γιατί ὡς ἑνα 
βαθμό υποθάλπει αυτό το κλίµα της 
«ιδεολογικής τρομοκρατίας» που 
καλλιεργείται στους Εκπαιδευτικους 
χώρους. Τουλάχιστον αυτό έκανε μέχρι 
σήµερα, γιατί οι δηλώσεις των δὺο 
υπουργών δεν αφήνουν καμία αµφιβολια για 
τις μελλοντικὲς επιλογὲς της κυβερνησης 
και ὀχι µόνο σε θέµατα παιδείας... 

Τέλος, ἑνα μεγάλο µδρος ειθύνης έχει και 


απ ποσο «ο ο αἱ. Όσα 


η πῃλεόραση, η οποία εξακολουθεί να 
σπαταλὀ δημόσιο χρήμα σε ατέλειωτες 
ηλίΒιες σαπουνόπερες, 
μπουζουκοδιαλείµµατα, τηλεπαιχνίδια για 
πνευμµατικἁ καβυστερηµένους, αθλητικά 
πάσης προέλευσης, πληθώρα παιδικών 
εκπομπών αμφίβολῃς χρησιμότητας, και 
Φυσικά τα ρεπορτᾶζ για τα σηµαντικά 
αποχετευτικά ἐργα στην Ανώ 
Κολοπετεινίτσα. 

Ασφαλώς κανείς αρμόδιος δεν σκέφτηκε να 
βγει κάποιος στον «αέρα» ἔστω και για ένα 
δεκάλεπτο κάθε εβδομάδα αν ὀχι κάθε 
μέρα, και να μιλήσει γία όλα αυτά τα θέµατα 
που «καινε» πραγματικα τον Τοπο και να 
δεἰξει πολὺ απλὰ ὅτι καθιστερούμε ὡς 
έθνος τόσο πολύ, ὦστε διατρέχουµε πλἑον 
τον κὶνδυνο να εισέλθουµε σε φάση 
πλήρους αποτελµάτωσης και συρρἰκνωσης 
απὀ την οποία ἴσως δεν µπαρεσουµε να 
βγούμε ποτ. 

"Οσο υπάρχει ακόµα καιρός η πολιτεία 
οφείλει να ξεφύγει απὀ το αυλάκι, ὀπου ἔχει 
κολλήσει η βελόνα των «πρέπει» και των 
ατἐλειωτων ευχολόγιων, που συνήθως 
ακούμε κατά την εκφώνηση πολιτικών λόγων 
και να δηµιουργε!Ι συνεχώς κανάλια 
Ενηµερωσης του κοσμου στο τι µας 
περιμένει αν ὅεν αντιδράσουµε στην 
τεχνολογικἡ πρόκληση και στο πως θᾳ το 
πετυχουμε. 

Δεν αρκεἰ όμως µόνο η αυμβολή της 
πολιτείας. Τα πανεπιστήμια θα πρέπει να 
πάψουν να λειτουργούν σαν συμπληρώματα 
πις κομματικής αντιπαράθεσης, ώστε να 
αποκτήσουν το χρόνο και τη διάθεση για 
ερευνα, για παραγωγη σώστων επιστημόνων, 
με πτυχίο πραγµατικης και ὀχι ονομαστικής 
αξίας. 

᾿Οσοι νομίζουν ότι το 1995 αργεί ακόμα, 
Είναι βαθειά νυχτωμένοι και το ξύπνημα 8α 
είναι πολύ οδυνηρό. Θα αποτελούσε όµως 
κατάφορη αδικία αν την οδύνη αυτή την 
πληρώσει τελικό για άλλη µια φορά ο 
απληροφόρητος ελληνικός λαός για 
λογαριασμό των πραγματικών υπεύθυνων. 


«Π» 
στι βετονι 
Αποπυρηνικοποίηπση µε 
θεμελίωση νέων πυρηνικών 
εργοστασίων! 


Η εἴδηση πέρασε στα «ψιλά» των 
περισσότερων εφημερίδων ἡ ὅεν 
δημοσιεύτηκε καθόλου απὀ οριοµένες «Η 
πέμπτη µονάδα του βοιιλγαρικού πυρηνικού 
Εργωστασίου ϐ᾽ αρχίσει τῃ λΕΙΤΟΗΡΥΙΩ Της 
μέσα στο χρόνο, σύµφωνα µε επίσηµες 
βουλγαρικές πηγες. 
Η νέα µονάδα, ισχύος ενὸς εκατομμυρίου 
κιλοβάτ, αναμένεται ότιθα παράγει περίπου 
το 1896 της συνολικής παραγωγής 
ηλεκτρικου ρεύματος στη Βουλγαρία. 
Το πυρηνικὀ εργοστᾶσιο βρίσκεται 125 Χλμ. 
βόρεια της Σόφιας και Π λειτουργία του 
πρὠτου αντιδραστήρα ἀρχισε το 1975. 
Σήµερα λειτουργουν τεσσερις 
αντιδραστηρες που παράγουν το Ἀρόρτης 
ουνολικής παραγωγἠς ἠλεκτρικου ρευµατος 
της Βουλγαρίας». ΜΕ µια απλη πρὀσθεση ο 
αναγνώστης βρίσκει ότι µέσα στο 1987 η 
γειτονική Βουλγαρία θα παράγει το δ0δᾳ του 
πλεκτρικου ρεύματος που χρειαζεται µε 
πυρηνική ενέργεια. 
Την ἴδια στιγµή σχεδον ολες οι βαλκανικες 
χωρες διαθέτουν εκτεταµενα προγράµµατα 
αξιοποιησης της πυρηνικής Ενεργειας. Η 
Γιουγκοσλαβία διαθέτει ἐἑναν αντιδραστήρα, 
η Ουγγαρία δύο, η Τσεχοσλοβακία πΕντε, η 
Τουρκία ετοιμάζεται να αγοράσει (βλ. «Π» 
Νο 41, αφιέρωμα στην Πυρηνική Ενέργεια] 
Και μόνο η Ελλάδα εξακολουθεί να στεκει 
αµετοχη στις εξελίξεις που συμβαίνουν 
γύρω της, επιµένοντας μάλιστα δια 
στόματος της κυβερνπσης στην ἀποψη ὅτι 
«δεν υπάρχει σκέψη για εκμετάλλευση τής 
πυρηνικής Εενεργειας». 


απ» 


ο αν οτε τι ο κατασι ντ 


ΕΥΡΥΝΟΝΜΤΑΣ 
ΤΟΥΣ ΘΡΙΖΟΝΤΕΣ 
Εἰναι δύο Χρόνια απὀ τότε που 
πρωτόπεσε στα χέρια µου Ἡη 
«ΠΤΗΣΗΣ» και απὀ τότε έχω διαπι- 
στώσει ὁτι εκτὸς απὀ Ἰ-2 τεύχη 
που ἴσως να µην ἦταν τόσο καλά 
ὁσο τὰ ἄλλα, η γενικὴ εικόνα που 
ἐχειπαρουσιάσειτο περιοδικό, εἰ- 
ναι πολὺ καλἠ. 
Θα ἠθελα να επιβπαβεύσω την 
προσπόθειαπου ἐχειγὶνριιδίως στο 
τελευταίο τεύχος (Νο 47] παρου- 
σιάζοντας µέσα απὀ τα ἀρθρα διᾶ- 
φορα ενδιαφέροντα θέµατα που 
ὅεν αφορούν µόνο την τεχνολογία, 
αλλά προσφερουν γενικότερες 
γνώσεις και απαντήσεις σε ερωτῆ- 
ματα. 
Ἀνογνωρίζοντας τις γγώσεις σας 
γύρω. απο διάφορα θέματα, τις 
πλούσιος πηγες που έχετε και ξὲ- 
ροντας Οτι εἶστε πάντα πρόθυμοι 
ν΄ απαντήσετε στα Ερωτήματα Των 
αναγνωστών σας, θα ἤθελα να µου 
πείτε εάν υπάρχουν στην Ελλάδα 
κάποια βιβλία (αγγλικά ή ελληνικά) 
που έχουν ὡς θέµατους την εισα- 
γωγή στην αεροδυναμική και την 
πλοήγηση αεροσκαφών. Περιμενω 
απἀντησή σας µἐσααπότις στήλες 
του περιοδικού. 
Συγχαρπτήρια για την προσπαθεια 
σας. Μακάμι ν΄ ακολουθήσουν τα 
Βήματά σας κι ἀλλα Ελληνικά πε- 
βιοδικἀ, 

Βδνέρης Μιχαήλ 

Πειραιας 

Στα κεντρικά κύθως πάνατα Εενόὀγλωσσα βι- 
Βλιαπωλεία ἂπ βρείτε αρκετά βιβλια µε τα 
Βἐματά που σας ενδιαφέρουν (π.χ. Εκέιθς- 
Επιαῖς, Σαμούχος, Κάσυφμαν, Παντελι» 


ης, Φῳλια του Βιβλιαυ, ν.α). Ευχαριότουµε 
γα τα καλά λάγια. 


ΗΕΟΛΟΓΙΚΑ 

Πρέπει κατ᾽ αρχήν να εκφράσω τα 
συγχαρητήριἁ µου στο συνεργάτη 
σας Θανάση Βέμπο [έναν απότους 
καλύτερους πις Πτήσης) για το πά- 
ρα πολἠ καλό ἄρθροτου "ΩΕΟ; 40 
Χρόνια µετά”. Παρουσιάστηκε ὁλο 
το φᾶσμα των ηφιστάµενων από- 
Ψεων αλλά πιστεινω ὅτι δύο, καθό- 
Μου ασήμαντα, θέµατα που σχετὶ- 
ζονται µε το φαινόμενο τῶν ΗΕΟ. 
Το ἑνα εἶναι η θεωρία ὁ ότισε πολλές 
εμφανίσεις οἱ μάρτυρες δεν αντι- 
μετῶπισαν παρά τρισδιάστστες 


προβολές όντων και μηχανών. Η 
θεωρία συτή εξηγεί «απήθανος» 
περιπτώσεις ὅπως μερικώς ορατά 
όντα, ὄντα και μηχανὲς που εµφα- 
νίζονται απὀ το πουθενὀ κτλ. Είναι 
χαρακτηριστικἡ η περίπτωση ενός 
Βρετανοὺ αξιωματικού της βάσης 
του Ακρωτηρίου (Κύπρος) οοποίος 
αντιµετωπισε στην πορτα του κοι- 
τώνα του ενα πλάσμα, ορατό απὀ 
τη µεση και πάνω, µε ανθρώπινη 
μεν αλλά αρκετά τρομακτική ὀψη 
ὥστενατου προκαλέσει σοκκαινα 
κατατρομάξει το κἀθε ἆλλο παρὰ 
ἠσυχο, λυκῥσκυλότου. Μην ξεχνὰά- 
τε καιτον ΟΡ8//ε5 Εογίπου πίστουε 
ότιµιαθξωγήινη διάνοια παϊζει μαζί 
μας ἂν και οι λέξεις «ΕξωγἠΙΝΗ», 
«παίζει» θᾳ πρέπει να αποκτήσουν 
καινούργιο νόημα. Κάτιπου επίσης 
δεν αναφέρθηκε εἶναι η σχέση των 
υΕΟ µε ἀλλαπαράξενατου κόσμου 
μᾶς, Κάτιτέτσοιο εἶναι εξακριβωμέ- 
νο ὅσον αφορά τον Βἱᾳ-Εοσί στην 
Αμερική και τον τερᾶστιο Μαύρο 
Σκυλο στην Αγγλία ο οποίας φαί- 
νεταινα ἔχει μάλλον υπερφυσικὲς 
ικανότητες. 

Πολλά ενδιαφέροντα θᾳ μπορού- 
σαν ναπροκύψουν απὀ εδώ αν και 
προς Το παρὀν µόνο υποθέσεις 
μπορούμε να κάνουμε. 

Καιμια παρατήρηση για την Ίήφω- 
ταγραφία της σελίδας 86 («Π»- 4]: 
Εἰναι απάτη. Δεν εἶναι παρά τέχνα- 
σµα ὁ μαθητών του Σεφηλντ που 
ζωγράφισαν τα αντικείμενα αυτὰ 
πόνω σε ἑνα τζᾶμη Η φωτογραφία 
χαρακτηρἰστηκε «η καλύτερή του 
Εἶδους Της» ωσότου, το 1972 ο 
ἑνας απὀτους δύο,ο ΕΏανία ΒΓΟΠ- 
ού απακάλυψε την αλήθεια ὅι- 
καισολογαύµενος ότιῃ δημοσιότητα 
που πήρε το θέµα τους εμπόδισε 
να αποκαλύψουν τι εἶχαν κάνει, 
Τελειώνοντας, θέλω να σας συγ- 
χαρώ γιατη συνεχή ποιοτική άνοδο 
του περιοδικού σας, το οποίο στην 
Καβαλα έχει πολυαριθµους πιστούς 


φίλους. Βεγκούζας Χρήστας 
Καβάλα 


Η ΑΓΟΡΑ 

ΕΝΟΣ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟΥ 

Θα ήθελα να σας συγχαρώ για την 
πολύπλεκρη ενηµέρωση τόσο των 
στρατιωτικών θεμάτων ὁσο και των 
διαστημικών. Ιδιαίτερα στον τοµέα 
των διαστημικών θεµότων θα ήθελα 


να αναφερθώ σε ἔνατεύχος κάπως 
παλιὸ και αναφέρομαι στο τεύχος 
41 Ιούλιος - Αὐγομστος 1986. Συ- 
Υκεκριµένα βἶχατε κάνει μια ενημὲ- 
βωση πάνω στα τηλεσκόπια και εἰ- 
χατε συστῆσει την αγορά τηλε- 
σκοπίουτης Ωεἱβδίγος {1 1ήπςΠθῬ) 
καιτης Μθα8ά8 (10 ἱπομες). Ἡ απο- 
ρία µου εἰναιπως γίνεταινα αγορὰ- 
σεις ἑνα απὀ τα παραπάνω απὀ το 
εξωτερικό τη στιγµή που δεν Επι- 
τρέπεται να βγάλεις έξω δολάρια, 
εφόσον το πρὠτο στοιχίζει 35195 
δολάρια και το ἀλλο πις Μεαάρ 
2510 δολάρια. 

Ενα δεύτερο ερώτημα που σας 
θέτω εἶναι γιατί ὄνα νευτώνιο τηΣ 
λεσκοπιο μεγαλύτερης διαµότρου 
κατόπτρου απὀ ἕνα καταδιοπτρικόο 
τηλεσκόπιο µικρότερπῃς διαμέτρου 
εἶναι φθηνότερο. 

Δημήτρης Στουραΐτης 
Κερατέα 


Ηαπ᾽ ευθείας σπὀ τοεξωτερικὸ αγαρὰ ενὸς 
τηλεσκοπίου, για πολλούς λογους εἰναιπρο- 
Ἠμότερη απὀ την µέσω αντιπρσσώπαι αγο- 
ρ8, ωστόσο εἶναι αρκετᾶ κοπιαστική. Ξεκι- 
νάτε στέλνοντας μίαν επιστολή στην εταιρία, 
αναφέροντας τα υλικάπου θέλετενααγορά- 
σετε. Της κάνετε γνωστή τῃ διεύθυνση της 
Τράπεξας της περιο σας, τῃ δική σας 
διεύθυνση, και απωσδηποτε το τηλέφωνο 
σας. Τα ὄέεμα να το ζητήσετε ασφασµενο. 
την παράδοση "οσα Αρδιπεῖ ΡαγΠινΡ!” και 
μας αν Βέλοτενα σαςτο στείλειως 
'Αἲτ Μαη” ἡ "Βυσίαςσε Μαϊ”. Ἡ τράπεζα σας 
8α σας ειδοποιήσει σε 38 περίπου ηµέρες. 
Έτα μεταξύ να εχετε πάει σε εκτελωνιστή 
για να σας πει την δασμολογική κλάση του 
συτκειµένου που ποραγγείλατε, Στην τ 
πεζα ναπότε µε κάπου 7.000 δρχ. παραπάνω 
απὀ τῇ συνολική ἄξία του Εμπορεύµατος. Η 
τραπεζα θα σας ὄώσει να «Γραμματιο Ει- 
μα εα έδως και αντίγραφο της σπᾶ- 
Επι λεως Μετα εναµιση µήνα [αν µε Αἱτ 
ΔΙ] το δεμµα 8α φβσσει στα τελωνείἰο ἨΠει- 
ος Μετα 8αᾳ παει σς καπᾶιο κεντρικά 
ταχυᾶραμεῖα, .. 9 ΕΛΤΑ Βα ότειᾶει ειδα- 
ποίηση στην «Τράπεζα Ελλάδος., η οποῖα 
να καινακαθωστερήσεινασας Ειδόπαιή- 
δει. Θ5 αας δωσει ᾠωτότυπια ειδοπονἡ- 
σεως, για να την δείξετε στὸν ΕΛΤΑ. ἂσι- 
χνόντας Την οἹὸ ταχιδβοαμειδ, θα ας δωοσι 
µία ερωτοτυπηµέντ «ἄιασαφηση». Αυτήν, θα 
την παραδώσετε στον ΕΛΤΑ, ἐχοντᾶς μαζι 
σας τουλάχιστον 10.004 ἂρχ. ο ήνάΣὲ απά 
ὐσα θα αναφέρει Π «ὔιασαφησῃ 
Και αυτό Βα εἶναι ὐλο κι όλο. Ἅπλοι Ευείςθα 
κάθεσθε, και όλες οι µπηρεσίες θα τρέχουν 
μα σας εξυπηρετήθδαν! 
ἛἜνας βασικός λόγος παν τα καταδιοπτρικἁ 
εἶναι ακριβότερα των Νθμήοῃ/ἁω, Εἶναι ότι 
αποτελαύνται ἀπὸ δύο µη επεπεδακάτοπερᾶ, 
ενώ επιπλέον ῃ διορθωτική πλάκα ανεβάζει 
το κἄστος, 
Μεταξύ ενὸς ΝΜονιιοπίπη 40 οπι και ενὸς 
ϐβαπερτα]η 28 ἔπι εἶναι δύσκολο να απο- 
Φονθόυµε ασια εἶναι προτιμότερο. Το πρὠτὸ 
Βλέπει κατά 4 φαρές αμυδρύτερα αντικεῖ- 


μενα. Όμως το δεύτερο, ενα ελαφρότερο, 
λιγώτερο ογκώδες, πολύ ακριβέστερα, και 
κυρίως πάλη Πιό εὐκαλο στη χρήση, καβ ὅτι 
ἔνα ἀωρά πλεκτρονικά αξεσουαρ τα έχει 
ενσωματωμένα. -- Γ.Γ, 


ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΕΣ 

ΤΗΣ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗΣ ΧΑΝΙΩΝ 
Η Αερολέσχη Χανίων, υπὀ νέα 
Διοϊκηση, οργάνωσε στις 31 Μαΐου 
στα Χανιά Αεραθλητικες Εκδηλώ- 
σεις, θέλοντας νατιµήσει τη μνἡμϊ 
του Αρχιεκπαιδευτούτης Σµπναρ- 
χου Αθ. Μπουρσλιά. Στην εκδήλω- 
ση αυτή ἔλαβαν µέρος Αβρομο- 
ντελιστές της Αερολέσχης µας και 
ομάδα Αιωροπτεριστὼν της Αερο- 
λέσχης Χαλκίδας. Περίπου 6.000 
φίλοι του αεραθλητιαμού κατὲ- 
κἀυσαν το κοµµατι της Εθνικής 
οδού που Εἰχε αποκλεισθεί για τον 
σκοπό αὐτὸ Την εκδήλωση αυτή 
Ετιµησαν µε την παρουσίατους και 
οι αρχὲς τὴς πὀλῆς µας. 

Το αεροπλάνο τῃς Αερολέσχης 
έκανε μερικες χαμηλες διελεύσεις 
χαιρετώντας τον κόσμο και κατόπιν 
ξεκίνησαν οιΑερομοντελιστές,που 
με τα διαφορα ακροβατικἁ τους 
ενθουσίασαν τον κόσμο. Οιπτήσεις 
όμως των αετών, που ἦταν κάτι τὸ 
πρωτόγνωρο για τα Χανιά, ἐκλεψαν 
την παράσταση καθώς ξεκινοίσαν 
απὀ τα 1200 Εἰ και προσγειωνό- 
ντουσαν ο ἕνας μετᾶ τον ἀλλο 
µπροστὰ στους επισήμους µε µε- 
γάλη ακρίβεια. Ευχαριστουμε θερ- 
μά τους Αιωροπτεριστές της Αε- 
ῥολέσχης Χαλκίδας που µε τη 
συμμετοχή τους στην εκδήλωση, 
πέτυχαν εκτὸς απὀ το θέαμα και 
κάτι πολὐ πιο σημαντικό, ἄγοιξαν 
το δρόμο σεπαλλούὐςνέουςναεγ- 
γραφούν στο τµήµα Αιώροπτερί- 
σµου της Αερολέσχης µας. 

Η Αερολέσχη λειτουργείστα Χανιά 
με τα εξής τμήματα: Γενικής Αε- 
ῥροπαρίας - Αιωμοπτεριαμοῦ - 
Αλεξιητωτισμού και Αερομοντελι- 
σμού µε υποτµήµα Πλσατικομο- 
ντελισμού. Γιατην εκπαϊδευση των 
χειριστών ἔχει ένα Α/8 ΒΑ. ΥΕ 
100 και τώρα τελευταία υπάρχει 
µεγάλη προσέλευση ενδιαφεῥομὲ- 
νων για την Σχολή Χειριστών. Εδώ 
οφείλουμε νατονίσουµε ὁτιχωρὶς 
τη συμπαράσταση της Πολεμικής 
Αεροπορίας, πολλοί απὀ τους 
σκοπούς µας θᾳ εἶχον µείνειανεκ- 
πλἠρώτοι, 


ΜΑΚΙ5 ΜΟΡΕΙ » 


Στο πλήρως ανακαινιαµενο κατάστημά µας θα βρείτε: 


9 ΑΥΘΕΝΤΙΚΑ ΡΑΤΟΗ (Σήματα) για μπουφᾶν και μπλούζες 


όλου του ΝΑΤΟ. 
ΤΑ ΝΕΑ ΜΟΝΟΞΒΗΑΜ. 
ΤΑ ΝΕΑ ΙΤΑΙ.ΕΒΗΙ. 


ΔΕΙΤΕ ΟΠΩΣΔΗΠΟΤΕ ΤΗΝ ΑΝΑΝΕΟΜΕΝΗ ΜΑΣ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ. 


ΤΑ ΝΕΑ ΗΑΞΕΑΝΑ [ΙΟΥΛΙΟΣ] και ΕΡΓΟ. 


ΜΕΤΑΛΛΙΚΕΣ ΦΙΓΟΥΡΕΣ: ΒΕΙ αΟ - ΟΗΕΡΗΙΗΕ ΟΙ ΗΝΤΕΕΗ - 
ΒΑΗΤΟΝ -ΟΗΟΤΑ ΞΑΗΙΒ -ΝΕΒΙΙΝΡΕΝ -ΗΙΞΤΟΗΕΙ - Ρωμαίοι 
75 πιῃ της ΘΟΝΕΒΕΙΩΑΝ. 

ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ ΓΙΑ ΣΗΜΑΤΑ ΜΙΟΗΟ 5604ἱΕ 


Μο 2ΡΕΙ 5 


Συναρμολογούμενα 9 Χρώματα 9 Αερογράφοι 9 Βιβλία «Αξεσουάρ μοντελισμού 


ΤΩΡΑΕΚΤΟΣΑΠΟΠΡΩΤΟΙ 


ΣΤΗ ΘΕΣ/ΝΙΚΗ 


ΠΡΩΤΟΙ ΚΑΙΣΕ ΟΛΗ 


ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Στους Ἰάκ δρυμικοῦς πελάτες 
1000 ΕΚΠΤΩΣΗ 


Για παραγγελία ἄνω των 4.000 δωρεάν και τα ταχυδρομικά. 
Τηλεφωνήστε τις παραγγελίες σας στο 261.710. 


24 ΧΡΟΝΙΑ ΚΟΝΤΑ ΣΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟ ΓΙΑΥΤΟ ΣΑΣ ΝΙΩΘΕΙ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 


Στόχος της Αερολέσχης µας εἶναι 
να διαδώσουµε ὅσο το δυνατὸν 
περισσότεροτο Αεραθλητικὀ πνεύ- 
μα καιγια τὸ σκοπό αυτόπρογραµ- 
µατίζουµε ὧσο το δυνατόν περισ- 
σύτερες εκδηλώσεις, γιατις οποίες 
βα σας ενημερώνουμε ἐγκαιρα. 
Η επόμενη εκδἠλωσή µας εἶναι µια 
ἐκθεση πλαστικομοντελισμού στις 
21-25 και 23 Αυγούστου. 
Εκµέρουςτου ἀ/κοὐ Συμβουλίου 
08 Αντιπρὀεδρος 
Γ, ζορμπᾶς 
χειριστής 
” Κουόανεβᾶκτς Νίκος, ἱεράπετρα: Αν ὃε- 
λετε τεύχη ταυ ΜΟΝΜΤΕΛΟΥ µπορείτε να τα 
παραγγείλετε απὀ τα γραφεία µας. Σχολή 
πο ελικοπτῦρων ὅσν υπάρχει στπν 
λλάδα, τουλάχιστον χι για πολπες, Για τα 
απροµαντέλαθα πρέπεινα ἔρθετεσε επαφή 
ε κάπαιο απἁ τα καταστήματα στην Ἀθήνα, 
υχαμµιστουμσ. 


5 Σπίνος Ανδρέας, Πάτρα: /λας άρεσε που 
σας αρύσουμε. Προς τὸ παρόν ἡ δίµηνη ἐκ- 
δοσή µας εξασφαλίζειτὸ επιθυμητό επίπεδο 
ποιώτητηΏς. Για την προῖα μεταβλητής 
γεωµετριαςτου Ε.111 ΑΕΤΙ έχουμε γραψε! 
εκτενώς σε προηγουµενό τεύχος, καθως και 
µια περιορισμένη περιραφήτου Μ-18 ΑΕΤΙ 
επίσης. 
” Βασιλόπουλος Αναστάσιος, Καβάλα: Πολά 
σωστά αυτάπου επισηµαϊνετε καιτα ὄχουμε 
γράψει επανειλημμένα. Όπως µαβαίνουμε 
Όμως κάπ ἔχει αρχίσει να γίνεται 
. Παπαδύπουλος Σπύρος, Ἀθήνα: Όπως 
ἔχουμε εξηγήσει οι διαφημίσεις εἶναι απα- 
μαίτητες για την επιβίωση ενός περιοδικοή, 
µια και μόνα τα έσοδα απὀ την ρα 
δτν αρκουν να στηριξουκ οτε ιο κύστος 
ἐκδασης, Για τα μοντέλα πολιτικών περο- 
σκαφών αώ΄ ενὸς δεν υπάρχει µεγαλα εν- 
διαφἑρον και πὀφ ἑτέρου δεν ἔχει βρεΒςι 
μέχρι σηµεβα κατάλληλος συνεργάτης για 
γα καλήπτει αυτόν τον τοµέα. 
5 Π. Μασεδράκης, Δ. Μαστοβόπης, Β. Κου- 
λουμπός, Πειραιας; Ελπήζαυμε ὀτιτελευταῖα 
Βα έχετε παρατηρήσει κάποια πὐξηση της 
συχνύτητας εμφάνισης των ἀρθρώνπουσασς 
ενδιαφέβουν. Ασφαλώς και ὄξν πρέπει να 
αγνοδύμε ουγόν Ίον τοµέα. Εωχαριστούµε 
απιδι τα. ΜΕ του εβνικὀ περαμεταφορέα 
ια ασχαληθουµεὲ εκτσνὠς. 
. Κρούπης θεάδωρας, ἄθηνα: Ευχδρισται- 
µε για τῇ υλικά, 
. Παρουσιάδης Χρηστος, Γιάννενα: [να τις 
δυνάμεις της Κύπρου διαβάστε σχετικὀ ἁμ- 
ϐρὺ -ᾱ᾿ αυτά το τεύχος. Για τὸ Πάλεμικὸ 
ΜΝαμτικὸ κάτι Εταιµάζεται προσεχώς. 
” Κουτσαβδής Βαγγέλης, Πειραιας: Σωστὲς 
υι σκέψεις πὸυ κανετε αλλά δεν ναµίζετε 
- αι αριθμοίΐποι αναφέρετε εἰναιπερβα- 
ικαὶς 
. Χασάνδρας Γεώργιος, Χαλκίδα «Λεγεώνα 
των Ξέχων», «Καζήκόι» «Πορτρέτα Πάτον», 
Μάλλον παρεξήγήσδατε την επιθµµία µας για 
ποικιλία. Δεν έχουμε σκοπὀ να φτάσουμε 
μέχρι ἐκεῆ Αφήνουμε αυτήν τη ζσηλειά σε... 
ἀλλαυςὶ 
” Κωνσταντίνος Δανίκας, Πάτρα: Ευχαρι- 
στούµε για τα λεπτομερή στοιχεία, αλλᾶ όλα 
υπήρχαν στο αρχείο µας. 
” Σαμαριζίδης ἁμ., Μυτιλήνη, Σωστά κατα- 
λάβατα γιατα Ε-5 (αμαχοίτισηµετοφωςτης 
ημέρας]. Και σος ότι ἀφορά τα υποβρύχια η 
απάντηση εἶναι αωστή. Η διεύθυνση του ΑΙΒ 
πιοιηβΙίοπεί εἶναι Ὃν ἠΙοτάς Ἠουπα, 283 
ιοβκᾶμία 0. ἱοσύση 514 ϱΟΜ. 
» σαφειρόπουλος Νίκος, Πατρα: Βιαστηκατε 
γα µας κατηγορήσετε| Ίαμτο λαιπόν τωρα 
ενα αλάκληρο πας για τον «Ενέργεια», ο 
οποίας ἄδν Όχει δυνατύτητα 270 τόννων όπως 
μας γβάφεται, αλλά τη µιση, 
» Βαβουλὲς Π,, Χανιά: Για τες εὐαναλήψεις 


ΓΙΝΟΝΤΑΙ ΕΠΙΔΕΙΞΕΙΣ ΑΠΟ ΕΙΔΙΚΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗ 
ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΣΗΜΕΡΑ ΓΙΑ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 


ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΔΙΑΘΕΣΗ - ΑΝΤΙΠΡΟΣΟΩΠΙΑ; 


των άρθρων θα δώσουμε προτεραὀτηἸα στα 
ξξαντλητικἆ τεύχη, για τα οποία ὅμως δεν 
προβλεπετηι ονατµπωαπ, Στην ἔκθεση του 
Βουτρεί γρ αμε για τα πιο σηµαντικὸ θὲ- 
µατα. Ἡ ΕΑΒ δεν εἰχε να επιδείξει κατι και- 
χούργία. Η Παρτογαλία διαθέτει 20 Α-78. Μό- 
νοπ Ππραία διαθέτει Ε-]ὰ εκτὸς των ΗΠΑ. 
το βιβλια που σας ενδιπφἑρει ὅεν θα τὸ 
Βρείτε πλέαν ὅτην Ελλάδα. 

5 Ζζυγογιώργὸς Νίκος, Ελασσόνα: ἄεν βλὲ- 
πουφμε να λῶνεται σήντσμα τὸ πρὀβλημα συ- 
τὸ. ἃς ελπίσουμε ὁτι δεν 8α συµβε! τίποτα 
σοβαρό μέχρι τοτε. Ευχαριστούμε για τα 
καλά λόγηι, 


6 Ζηλιασκόπουλας Νίκος, Θαὐριο Διδυμύ- 
σειχου: Ώαλυ πωστὰ ύαα µας Ίραφεῖς. 
᾿Εχουμε κι οµείς και παλλαῖ αλλαι τις Ίιεξ 
αγησαχίες. Δμστυχώς εἶναι ἀδίπατα να αυ- 
Υκεντρώσουμε και να σας στείλουμε τα 
στοιχεία πον ζητάτε. Πισεξύσυµε ὅμως ότι 
ϐα σας «καλύψουμε» µε αμέσως επόμενα 


τευχη. 
5 Ντεολής Ἑωτήρης, Πάτρα: Ἀσφαλως ἑνα 
άρθρα σαν το κγαξδητώντας τη Χαμένη Μά- 
ζα» απαιτεϊκάπως µεγαλίπερη προσπάθεια 
και ἕνα δριῤμύνὰ επίπεδα γνωσζων απὀ 
πλευρᾶς αναγνώστη, γιανα γνεικατοναπτό. 
Όπως καταλῥβάϊνετε υπάρχει κὐποιὸ ὁμιο 
στην τάση εκλαίκευσης των επιστημονικών 
γνώσεων. 
5 Ελευθεριάδης Χρήστος, Ολλανδία: Ευχα- 
μιστσύμε για το υλικά, Ηταν πράγματι πολὺ 
Ενδιαφέρον. 
5 Παπανικολάου Κλέοπας, Κύπρος: Διαβά- 
ατε σχετικό πρβρα σ᾿ αυτὸ τα τεύχος της 
«η», 
5. Παπανανιαδης Αλέξης, Ἀθήνα: τα Αερο- 
γέα 8α βρείτε αυτὸ που Ζητᾶτε. Τα δηµο- 
κύματα Ίνα τα ΑΗ-Τ8 Εἶναι σνακριβή. 
Ἀσφαλως και ἑχαυμε παπα. νέες 
πτήσεις μὲ μαχητικά της Π.Α. Αναμείνατε 
στο... περιοδικό σας. 
5 Ποτοίκα Δήμητρα, Αθήνα; Για νὰ εργα- 
ατεῖτε στην Παλεμική Δεροπορίαθα πρέπει: 
να πρακημύξει νέο ὄνογωνισμὰ η Π.Α. Στο 
Εξωτερικᾶ υπᾶρχαυν παλλὲς σχολές και 
µπορείτε να επικοωνησοτε µαξίτους µέσω 
Των Αντιστοικών πρεσβειων τους. Το Βέμα 
της µυωπίας απότελε! σιγουρα εμπόδια για 
την Πολεμικὴ Αεροπορία και λήδτερο πια 
την πολιτική. Τιθα γίνξιόµως ανηπαθηση -ο 
µη νέναιτο- Ὃ ο αι στο µέλλον; 
.Ἱτραῖοκηῆς Μικάλαος, Ηρακλειο Κρήτης: 
Γιατἱ ὅςν αγοράζετε ένα Βιβλίο σχετικἀ µα 
την εξέλιξη και ης λειτουργίες ενὰς περο- 
ακάφαυς; Εἰναι αδήνατο να απαντησόυμεσες 
τόσες ερωτησεις. 
: ΓΙ. Ζαἱμακής, Αρκαλοχώρι; Οι παηραφο- 
ρίες γύρω απὀ σσοβιετικἁ οπλικα αυστήματα 
εἰναισυχνά αντικρουάμενες, µε σποτέλέυµα 
γα εἱμαάτε αναγκασµόνοι νὰ επιλέξουμε 
αυτήν που κρίνουμε σαν πιο ρεαλιστική. Ευ- 
Χαριστουμε . τις προτάσεις σας. 
5 Ζπφειῤάκόπουλας Ευάγγελος, Αθήνα: Εἷ- 
μαστε πάντοτς ανοικτα[ για διάλογο. Ευχα- 
μιστούµε για τα καλα ἁύγια. εν θᾳ διαψευ- 
σουμε τις προσδακἰες σας! 
5 Κωνστάαντελος ζαχαριας, Πάτμα: Για τα 
Φαντομ γραψαμε αναλιωτικἁ στα τεύχος 3δ. 
Ευχαριστούμε, 
α Ριµπας δημήτρης, Θεα/κῃ; Ααφαλως το 
Έδα ΜανΚ εἶναι το πιο σύγχρανο και Το πιο 
αποτελκυματικἀ. ἂδν απάῤχει παόβλημα 
προσγεἰωσις του συ ΚΟΓΙΒΠΔΡΓ. 
α Τέσοσης Γιωργος, Κόρινθος: Γατο ερ». 
ακάφος αὐγὺ ετοιμάζεται µογῦλὸο αρθρο 
απαμονη! Τα Ε-1δ πα εἶδατε πάνω απύ ΤΗ 
Λαμια 8α πρὺπει να ήταν βελγικό σο επΠἰ- 
ακεψη. Το Α-Τ0 ὅςν παράγεται πλέον. Ευ- 
χαριστουµε για τις προτάσεις. 
Αντωνιάδης ἄπμ., Λάρισα; Αν ηβλάβη ἔχει 
απὐκατάσταθς! πληρως τότε δεν υπάρχει 
λάγως σνησυχίας. Αν ἅμως νιώθετε εναχλῆ- 
σεις, καλύτερα να την Σεχόσετε τη Σχυλή. 
Οιπροτάσεις σας ἠδή υλοησιούνται, 
5 Γορσφσιμιδης Γ., Πατρα; Χρήσιμες αι Ε1πΙ- 
σηµάνσεις. Ευχαριστούμε. 
5 Καραγαννης ἅπμητρης, Π. Φάλπρα: Η 


διεύθυνση και Το τηλέφωνο τής Ένωσης 
Αλεξ ατών ΑΒήνος ειναι Ακαδημίας 27ᾳ, τηλ. 
3233170. Δωσταχῶς δεν 8α µπαρέσουµε να 
σας διαφωτίσαυµς για ΤΗ... λεψεώνα των 
Ξένωνή 

- Καραγιάννης Βεύδωρας, Γρεβενα: Μόνύ 
στο εξωτερικά υπαρχει αυτή ἡ ὄννατοτητα. 
. Βραντοςξ.Γεωργιὸς, Γλυφάδα; Μετά απὀ 
ολα αυτά, απορουμµε γιάτίΕπιµενετε να µας... 
διαβάζετε αφου ὄεν βρίσκετε τἰποταπου να 
αας ικανοπδις!, Και απορούµε ακόµα περις- 
σότεροπως φβάσατε στα... επιπεδο κα δια- 
βαδετε την «ΠΤΗΣΗΝ, Τῃ σηιγµῆπου ὄχετς 
πρόσβαση σε ξένα πεµισδικᾶ Εκτός βεβαια 
κάι ὧν έχετε πρόβλημα ξένης γλὠασας και 
γ΄ αμτὸ µας ζητάτε να µετάφραξαυμε τα 
άρθρατους. Λυπούμσθα, σλλάδεν πρόκειται 
να Το κάνουμε. 

5” Παραδέλλης Γιώργος, Ἀθήνα: Μομίζαυμε 
ὅτι Υὸ φωτοαρχείο καλύπτει τα θέµο αυτό. 
Πάντως εξετάζουμε και την περύττωση που 
µας προτείνετε. Ευχαριστούμε. 

5 Ακεξοπουλὸς Κων/νος, Αργυρούπολη: Έτη 
στήλη των Αερονεων ἄα διαβάσετε τις Ἰε- 
λευτα]ες εξελίξεις για αρκετά απὀ αωτά τα 
Βέματα. εν ἔχουμε λόγους νο αμϕισβητή- 
σουμε την ἄποιμῃτου αξ/νου. Ευχαριστούμε 
γία τα καλά λόγια. ι 

» Καρατξίδης Νίκος, Θεσσ/κη: Η εξήγηση 
εἶναι πολύ απλἠ. Το «μπρίφινν έγινε σε γαλά- 
ζια αεροσκάφος και ῃ πτησῃ ος καµουφλα- 
βιαµενο. Φωτογῤάφιες Τραβήχτηκαν καιστις 
δάο περιπτωσεις και έτσι εἴχαμε αυτῃ τη 
διόοφορα στὸ κἀμουφλάᾶζ. Ίσως το εἶχατε 
μποθεσει κι εσείς. 

4 Δασκαρακης Αργύρης, Θεσα/κῃ: Έχοτο 
δικιο. Οριομένδι πάραυλδι μπορούν να πλή- 
ξουν και στάχους εντσλῶως διάφορετικους 
απ εκείνους γιατους αποἰους σχεδιαστηκαν 
αφχικα. 

5 ἁπμόπουλος Χαράλαμπος, Αθήνα: Καιβὲ- 
βαια, ΟΧΙ! Ἡ 

5 Βεµπατασυλεας Χρηστᾶς, Καλαμάτα: Ελ- 
πίζουμε κα ανό(ξεΙ συν]οµα κἄάπαιο μαντελι- 
στικο κατάστηµα στην Καλαμήτα, ἂν δεν 
υπάρχει ἠδη. Για τις κυπριακές δυνάμεις 
διαβάστε σ᾿ αυτό γα τεύχος. 

α Κυριαζής Ἀθ., Ξάνθη: Θα πρΕΠΕΙ να γνωρι: 
ζελο πολυ κόλα κκ. {ἡ ἀλλῃη γλὠσσα] και 
να αρχίσετε αλληλογραφία µε τι σχολες 
αυτές, ὧστε να µᾶβετε ἆλα ἀσα θέλετε. 

5 Γιαννόπαμλος Ππναγιωτης, Ἀθήνα: Τέτοια 
Βιβλία θα βρείτε στα ξενόγλωσσα βΙβλιοσω- 
Σεία. 

. Βογιήκος Γ., Άημνος: Η Ησβαε εἶναι ηλε- 
κτροοπτικὰ κ ερ τνη Βόμβα μεγάλπς 
ιαχζὰς, πόι µεταφέμεται απὀ περοὐκἀφή 
ὅπως Τα Ε-6, Α- 1ὔ κ.ᾱ, Για Τα ἄλλα Βέµατα 
σαµφωνουµε απόλυτα. ΤευχῃΠ εστάλησαν. 
Ευχαριστούµς. . 

3 Δαονδουλάκης Στέλιος, Πειρωάς: Η τε- 
χνολογία αυτη ἔχει να κάνει µο πρόσφατες 
σημαντικές Ἠρούδους στο προωβητικό τµήµα 
των οὕγχβονων Βληµατων µεχάλοα διᾶμς- 
τρήµατος. Σ αυτά τὸ Ίεμχας µπορείτε να 
διαβάσετς ένα µεγαλο αρθρο για τύ πυρό- 
Βολικόκαιτα συγχροναπυρομαχικατουπου 
πιστζυουμµε ότιθα λυσειπολλες απορµέςσας. 
Ευχαριστσουµε για να καλα λόγια 

5 Μαστοράκης Μιχαλης, Σικάγο: Ἀπαγαρευ- 
δεις υπάρχουν και μάλιστα πὀλλές, απὀ 
πλευρᾶς ΗΠΑ, ὅπου και θᾳ πρέπει να αΓιο- 
ταθειτε γιᾶ να µην βρεθείτε πρα οκπληξε- 
ων. 

4 Ἑτεργίου Βασίλης. Περιασός: Ὑπάρχοι 
ακετή αδιααρία και πΥαμπισμός ἀλλά Οχι 
απὀ τη δικη µας πλευρά Θα ἠταν ᾳλλωστς 
παραλογο να µην Βέλαυμε να πρασοΒεσουμε 
ενδιαφἑρονσα ύλη στο περιαδικό µας Σι- 
νεπως αλλού θα πρέπει να αναζητηθούν ευ- 
θύνες. 


5 Κολιαλής Νίκος, λέγαρα: Υπάρχουν τὲ- 
τοιες βιντεοκασύτες αλλά ίσως δεν τις ἔχει 
1ο κατήστηµα Της περιαχἠς ἆας. Για Σον 
Βείσπ δεν προβλέπεται τίποτα στο άμεσο 
μέλλον. 

. Τάχός Γιάννης, Χολαργός: Εωχαριστόὀύμε 
χια Τη φωτ. 


ΕΚΘΕΣΗ ΠΛΑΣΤΙΚΩΝ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
ΤΗΣ ΙΡΒΜΞ-ΕΛΛΑΔΑΣ 


Η(ΡΜΣ-Ελλάδας καλεί ὀλουςτους 
μοντελιστές να συμμετάσχουν στην 
΄᾿Εκθεση πλαστικών μοντέλων που 
θα γίνει απὀ 5-9 Οκτωβρίου στην 
Ελληνοαμερικανικἡ Ένωση (Μασ- 
σαλίας 22, Αθήνα), Η συµµετοχή 8α 
Είναι ελεύθερη και τα μοντέλα θα 
πρἐπεινα παραδοθούν την Δευτέρα 
5 Οκτωβρίου ἡ την Τρίτη 8 Οκτω- 
Βρίου 6-5 μ.μ. Η ὀλῃ εκδήλωση θᾳ 
έχειτον χαρακτήρα έκθεσης καιδεν 
θα γίνειδιαγωνισμὀς. Γιατηντελευ- 
ταία πηµερα (8 Οκτωβρίου) προβλὲ- 
ποται ενδιαφέρουσα μµον]θλιστική 
συζήτηση. 


5 Ἑώρτας Γιῶργος, Βεοσύκη: Μιώβάφόρας 
πιλότος στην... 05 8Ε; Ααφαλως θα αστειεῦ- 
εστε! Πρστιμηστε την τοπική ῦας αξρθλέσχη 
και ὅεν θα αἠογόητευτείτε, Ειλικρινά. 
4 Λεαύσης Μιχάλης, Γλυφάδα: Μας γέµισα: 
τε ενβουσιασμό! 
5. Ολυμπίου Δημήτρης, κύπρος: Ελπίζσυμε 
λα αίμα τὸ πρόβλημα µε τα τεύχη. Η πα. 
ΡάΥΥΕλΙα αστών των ελικοπτέρων ἄεν δύδη- 
κε ποτε. Πρόκειται ἁπλός Ίνα Φήμες που 
εξυπηρετούσαν πμ 
5 Ταιλιάκος Γιῶμγος, Γλυφάδα: ὃ «άσχετος 
δυνεργάτης» παν σε την «αφελὴ» ἁπή- 
Ίτησῃ ὅσν είναι ἀλλος απότον αρχιδυντάκτη 
του περιοδικού! Τώμα τὰ π αυτὰς α 
«άσχετος» ἔχει καταφέρει τα αδστς, η 
ΣΠΤΗΣΗ» την «πληροφόρηση και την ευχὰ» 
ΦΙΟΤΗ ἠδιπιλίά», καθως και να εστέκει ψηλό 
στον κόσµο του Τύπου ὅπως µας γράφετε 
εἶναι κατι ἠδμ πραγματικά δμσκολευόμαστε 
να το συνδυασουµς... Πάντως, ἀφου επιμέ- 
νετε νο μάθετε τη γνώμη του Κ.Κ. είναι ὅτι 
«σι δεκάδες χιλιαδες μηχανικοί της Βοε]πα 
κάτιΠερισσότερο δα ξέρουν»... Οπωσδήποτε 
Βα θέλαμε να σας ευχαρισγήσόυµεέ για τα 
πἀλά σας λόγια. 
” Γπυραπούλου Μαρία, Κασταρια Καλύτερα 
εἰνάινα επικοινωνήσστε απ ευθείας µε Την 
Αερολέσχη Βεσσυ/κης ὅποι θα ον ώμΗ 
λεπταμερεῖς πληροφορίες, Για το "Ῥηγείον 
τοάδγ΄ οπικοώνπστε µε τον π. ΠΗΠΗηΣ- 
ωργίου στο τηὰ. 7233385. ξωστή η παρατη- 
ρήση Ίία την εἰδήησῃ στους «Τεχιολαγικαύς 
Ώριξοντες». Ευχαριστούμε και ευχόμαστε 
κάθε επιτυχια ὕτο Πανεπιστήµιο αλλά και 
πς μελλοντικές... πτήσσις. 
. Καψακάκυος Νίκὸς, Ἀθήνα: δκν Δαθέταυμο 
πρατερς. 
5. Παρασκάκης Μανώλης, Ἀανιὰ Τα ξένα 
περιοδικά ὅξν έχουν και τόσα μεγάλη κυ- 
κλοφαρία ες την «Π» και Τον πλη- 
Βυσμότης Ελλάδας! Σε ὀτιπφαρα Ἱαψ αερο- 
μαντελισµά σαμφωνουµε, αλλά ακόµα δεν 
Βρέθηκε σκατάκληλος αυνοργότης, Για Ίους 
«αετούς» αμ ήσισ μαι την Αὐρόκξαχη 
Χανίων, Ε. Βενιζέλου ἀ, 79100, τηλ. 24582. 
5 Έαββας Βλασσπς, Πτρισαός: Τηλοεφωνή- 
σπε µας η πμ αις ἕνα απάγευµα ἀπό τα 
χραφεία µάς. Κ.Σ. 
. Ἱατρού Α., Διδυμύτειχο: Για τα ἔ-]4 και 
Ε-15 και Ε1 ὀχουμε γράψει σε παλαιότερα 
τεύχη, 
. Σταυρόπουλος Δημ., Πατρά: Γραψτε στον 
εκδθήτικὀ οἰπαήσε Βλ λισπωλεια της ΆγγΜας 
τώντας τιμολόγιο. Αμτόθατο δείξετε στην 
βάπεζη ια νὰ ὁας κὀψξι επταγη σε συ- 
ναλλαγµα. 


σκέπτεστε να αγοράσετε αερογράφο; 


Αν ναι, τὀτε σίγουρα θα πρέπει 
να δείτε απὀ κοντά έναν ΙΝΑΤΑ. 


Μερικἁ απὀ τα πλεονεκτήματά τους: 

οἱ ο Εἰναιιαπωνικῆς τεχνολογίας, διπλής ενέργειας, 
10056 επαγγελμµατικοἰ 
9 Εἶναι ολομεταλλικοί, χωρὶς πλαστικά µέρη 

5 Προσφέόρανται σε µεγάλη ποικιλία μοντέλων καιµε 
πολλά αξεσουάρ 
9 Υπάρχει υπεύθυνο και ἆμεσο Βεγνίοε 

της αντιπροσωπίας µε ἄφθονα ανταλλακτικά σε 
προσιτές τιµες 

5 Εἰναι οικονομικοί στο χρώμα 


5 Πωλοῦνται σε ὅλα τα ειδικευμένα καταστήματα... 


ψ ...σε τιµές που θα σας εκπλήξουν, 
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ΠΑΡΑΔΟΘΟΥΝ ΤΑ 90 Ε-Ί6 ΚΑΙ ΜΙΒΑΟΕ 2000 
ΤΗΣ Π.Α. 


Σε Πλήρη εξέλιξη βρίσκεται το πρόγραµµα κατασκευής των 40 
Μιράζ οσ00Ώ καιτων 40 Ε-1806, των βλημάτων Ματέίκπις ΜΑΤΒΑ, 
καθως καιτης προετοιμασίας των εγκαταστάσβξων καιτου προσώ- 
πικουῦ της Πολεμικής Αεροπορίας. 

Ηδη τα Πρώτα Μιράζ 2000 πετούν µε ελληνικά χρώματα πάνω 
απθτις εγκαταστάσεις της Ντασὀ, για να πιστοποιπθείτο αεροσκἀ- 

φος ος ειδικὲς διαµορφωσεις εξωτερικών φορτίων που ἐχειεπιλέ- 

ξειη Π.Α., ενώ παράλληλα εκπαιδεύονταιστο εξωτερικὀ οιπρώτες 
ομαδες χειριστών και τεχνικών που µε τη σειράτους θᾳ εκπαιδεὺ- 
σουν τους υπόλοιπους όταν επιστρεψουν. 
Συνολικἁ θα εκπαιδεωτούν στη Γαλλία 193 ατομα σε 18 ομαδες 
κατά ειδικότητα καθώς και 5 τεχνικοί σύμβουλοι και 8 Χξιριστὲς. 
Γιατα ξ-18 προβλέπεταιπ εκπαίδεαση 11Β τεχνικών και Β χειριστών 
που θᾳ σταλούν στις ΗΠΑ απὀ τον Απρίλιο του 1988. 
Το πρώτο Μιραζ 2000 αναμένεται να ερθει στην Ελλάδα τον 
ἱανουάριο του 1988 καιτον Μάιο του ἴδισα χρόνου θα διαθέτουμε 
τα τεσσερα πρὠτα. Η παράδοση των 40 αεροσκαφών θα ολοκλη- 
ρωθεί μεχριτο Φεβρουάριο του 1990 
Το πρώτο Γ-1δί προβλέηεται να ρτάσει στη χώρα µας τον Ωκτώ- 
βριοτοι 1988 καισε ενα χρονο θα έχει ολοκληρωθεί η παράδοση 
καιτων 4Π. 
Ωστόσο και τα 80 αεροσκάφη θα παραδοθούν σπιν Π.Α. χωρὶς τα 
πηλεκτρονικᾶ συστήµατα αυτοπροστααίας και θᾳ χρειαστει τουλά- 
χιστον µια πενταετία για την τοποθέτηση τους. 
Σύμφωνα µε το υπουργεία Εθνικής Αμυινας, έχει συγκροτηθεισ᾽ 
αυτό ειδικὀ γραφείο Εμπειρογνωμόνων παιµ θα συντάξει πόριαµα 
6δ ότι αφομά την επιλογή, την κατασκευή και τιν Εγκατῶσταση 
των αυατηµάτων αωτοπραστασίας. Το γραφείο ἔχει εντολή να 
υποβάλλει το πόρισμα μέχρι το τέλος του χρόνου. 
Υπενθυμίζεται ὁτι ῃ παραγγελία των 80 αβροσκαφων είχε γίνει 
χωρίς να παραιγγελθούν ταυτόχρονα τα ὀμστήματα αωτα, µε το 
σκεπτικὀ ὅτι θα κατασκευαστούν στην Ελλάδα µε έρευνα του 
ΚΕΤΑ (Κέντρο Ερευνών και Τεχνολογίας Αεροπορίας]. 
Μετά απὀ λίγους µήνες διαπιστώθηκε ὅτι κἀτιτέτοιο ήταν ανέφικτο 
και ἐτσι αποφααἰστηκε να κατασκευαστούν στην Ελλάδα µόνο τα 
πολι! «ευαίσθητα» µέρη, ενώ γιατα υπόλοιπανα γίνειαπ᾽ ευθείας 
αγορά απὀ ξένη εταιρία ἡ Εταιρίες. 
Λέγοντας α«οωστηµατα αωτοπροστασίας» εννοούμε µια ομᾶδα 
μποσυστημµάτων ποι περιλαμβάνουν συσκευή ΕΟΜ γιαπαρεµβολή 
παρασἰτων στα αντίπαλα ραντάρ, συσκευή ΕΟΟΜ για εξοωδετε- 
ρωση των παρεμβολών του αντιπἁλου στο ραντάρ καιτα ηλεκτρο- 
νικά των δικών µας αεροσκαφών, συσκευή ΒΝΗ (Π8άδ/ ἠ/Βιπίπα 
Ἠθοεἰνεγ) για προειδοποίηση του χειριστή περί Εγκλωβισμου του 
δεροσκάφους του απὀ εχθρικὀ ραντάρ. και φορέα αερόφυλλων 
και φωτοβολίδων συνδεδεμένων µε ταπαραπάνωῳ συοτήματαπρος 
παραπλάνηση εχθρικών πυραύλων 
Συστήματα αυτοπροστασίας μπορουν να τοποθεπιθοήν σε εσω- 
τερικα ἡ σε εξωτερικά σηµεία του αεροσκάφους. Τα πρώτα εἶναι 
πολὺ πιο αποτελεσµατικᾶ (π.χ. ΑΞΕ. της ἠΕδιησποιςα για το 
Ε-16Ο) ενώ ὅεν απασχολούν φορείς οπλισμού, ενώ τα δεύτερα 
Είναι πιο φτηνα αλλά µε µειώμενη αποῦοση, καθώς και µε υπο- 
βάθµιση των επιδόσεων του μαχητικού λὀγωηυξημµένης αεροδι- 


Αροσες βεπποπασεπνοποώσ ασ πω 


ΣΧΕΔΟΝ ΕΤΟΙΜΕΣ ΟΙ ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΦΡΕΓΑΤΕΣ ΜΕΚΟ 200 


Σε μικρό χρονικὀ διάστηµα το 
τουρκικὸ πολεμικό ναυτικὸ Θα 
διαθἐτει και τις τέσσερις νέες 
Φφρενατες τύπου ΜΕΚΟ 20Όπου 
ἔχει παραγγείλει στη ὄμτικογερ- 
µανικἡ Βἱοηπι ἃ νοδδ. 

Ηδη τον Ιοῦλιο παρθλαβε την 
πρὠτη φρεγάτα, την οποία ονό- 
µασε «Γιαβούζ»(τοα Υβναζ. µε 


Το εκτὀπισµατης ΜΕΚΟ ὀ0Ότου 
τυρκικου ναυτικοῦ εἶναι 2500 
τόννοι, ΗΠ πρόωση γίνεται με ντι- 
ξολοκινητήρες που προσφερουν 
μέγιστη ταχύτητα 27 κόμβων {50 
χλμ./ώρα], αρκετὰ καλή για πλοίο 
αυτής της κατηγορίας. 

Ο οπλισµὸς τής αποτελείται απὀ 
Ένα πιροβολο των 8 ιντσών της 


κωδικό Ε 240]. Ενω η δεύτερη (ΕΓ 
241] ναυπηγείται ἠδη και θα 
ολοκληρωθεί σύντομα στα γερ- 
μανικά ναυπηγεία, Π τρίτη και η 
τέταρτη ΦφρΕγᾶτα Εἶχε προγραµ- 


µατιστεί να ναυπηγηθούν σε 
τουρκικά ναυπηγεία. Έτσιτ τρίτη 
Φῴρενατα ΤΟ Εκιίῃ Ε-245 ναιι- 
πηγήθηκε ἠδη στα τουρκικά 
νουπηγεία Γκολκούκ, ενώ ξεκ- 
νησε καιη κατασοκευητης τεταρ- 
της Ττοα Υαρτίπι Γ-249 


Ηπρωτή απύτις τεοσερις ῴρεγατες ΜΕΚΩ 
3008 ααραδσαθηαε στο τῶµρκικο πόλβμικο 
παυτικὸ τον Ἰομλιὸ 


Εταιρίας ΕΜΕΟ, στην πλώρτι, πιι- 
Ραυλους επιφανείας - επιφα- 
γειας ΗΒΙΡΟΟΠ, ἑναν οκταπλὀ 
Εκτοξεωτή αντιαεροπορικών πι- 
ῥαυλών Φε - Ὦρβιγογνν και ἕνα 
ανθυποβρυχιακό ελικοητερόο 

Ππραλληλατ «Γιαβοιζ» αποτελεί 
το πρώτο πλοίο ποιι δέχτηκε το 


να 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ναµικης αντἰστασης. 


ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ ΝΕ-5 ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία 
διαπραγµατειεται την αγορα 24 
περιπου αεροσκαφών ΝΕ-Ρ απὀ 
την ολλανδική αβροπορἱα. Τα 
αεροσκάφη αυτα βρίσκονται σε 
υπηρεσία σχεδὀν 20Ώ χρόνια και 
ἠδη αντικαθἰστανται απὀτα Ε-16 
Η συμµιρωνία δεν ἐχει ακόµα ορι- 
στικοπουµ]θεῖ, αλλά σύµφωνα µε 
εκπρὀσώπα του Ὀλλανδικου 
υπουργείου. Αμυνας µια τελική 
συμφωνία αναµενεται να ἐχει 
μπογραφει πριν το τελος αυτού 
του χρονου. 

Το ΝΕ-Ραποτελει µια βελτιωμένη 
ἐκδοση του γνωστού Γ-5Α της 
ΝΜόρθροπ Τα ΝΕ-βτης ὤλλανδι- 
κἠς αεροπορίας εἶναι εξοπλισμὲ- 
να, εκτός τοι! συμβατικού εξο- 
πλισµου, µε σλᾶτς για µεγαλυτε- 
ῥμῃ ὀωμνατότητα ελιγμών και 


απορριπτοµενες δεξαµενες 
καυσίμων µε µεγσλώτερη χωρη- 
τικοτητα 

Γενικά αποτελούν µια ἔξυπνη 
αγοράπου αναμενεταινα ενισχύ- 
σει βραχυπρὀοθεσµα τη δύναμη 
της Πολεμικής µας Αεροπορίας, 
αν τελικά πραγµατοποιηθε!, γιατί 
απ ὅτι ἐγινε γνωστό τα ΝΕ-5 
αποτελούν τµήµα ενος «πακὲ- 
του» οπλικὠν συστηµάτων που 
θνδιαφερόμαστε νααγορασουµε 
απὀ την Ολλανδία. (Συζητείται η 
προοπτικἡ ἄψγορας φρεγατῶν) 

Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορἱα 
διαθέτει συνολικἀ τά Ε-5Α, Ε-5Β 
ἰδιθέσια) και ΗΕ-5Α (φῴτοσνα- 
γνωριστικα], ενώη Τουρκία διαθὲ- 
τει 8 Γ-5 όλων των τύπων απὀ τα 
οποία τα 18 εἶναι ΠΕ-ΞΑ 


Β 


Ελικόπτερο έρευνας και διάσωσης της Πολεμικής Αεροπορίας, 
τύπου Αγκούστα - Μπελ ΑΒ-205, κατέπεσε καισυνετρίβη στις 26 
Ιουλίου σε θαλάσσια περιοχή κοντά στη Σάμο, ενῳ μετέφερε 
πέντε επιβάτες και 3μελές πλήρωμα, απὀτους οποίους δεν σώθηκε, 
κανείς, 

Σύμφωνα µε το υπουργείο Εθνικής Αμυνας το ατύχημα αφείλεται 
σε αποκὀλληση της ουρᾶς λόγω κόπωσης (αστοχίας) του υλικού 
στα τµήµα αυτό του ελικοπτέρου. Την πιθανότητα αυτή ενισχύει 
και η ἴδια ῃ κατασκευάστρια ιταλική εταιρἰᾳ μετᾶ απο επικοινωνία 
που εἶχε µε αρμόδιους του ΓΕΑ. Ωστόσο πρἑπει να σημειωθεί ὅτι 
το ΑΒ-205 δεν εἰναιπαράη ἱταλική ἐκδοσητου πολύ πετυχημένου 
και αξιόπιστοι αμερικανικού ελικοπτέρου 0 Η-1 «Χιούι». 
Πάντως η πρόσκρουση του ελικοπτέρου στο υγρο στοιχείο ἦταν 
βίαιη και αυτό θα πρέπει να καταδίκασε τους επιβάτες και Το 
πλήρωμα σε ακαριαία θάνατο. Επίσης ηβίσιη προσκρουση σημαίνει 
ὁτι ο κυβερνήτης του δεν μπορούσε να βάλει σε λειτουργία το 
μηχανισμό αυτοπεριστροφής του στροφείου (βμἱογοίαϊίσπ] ἐτσι 
ώστε το ελικόπτερονα προσθαλασσωθεἰοµαλᾶ, χρησιµοποιώντας 
τους ειδικούς πλωτήρες που διαθέτει. Και αυτότο γεγονός επίσης 
ενισχύειτην άποψη περὶ κόπωσης του υλικο. 

Ἀναπάντητα όμως Φφαΐνεται ότι θα μείνουν δύο ακόµα σκοτεινἁ 
σηµεία. Πρώτον το γιατί δεν διαπιστώθηκε ἐγκαιρα το πρόβλημα 
{τῆς κόπωσης, εφόσον υπάρχουν τρόποι ανἰχνευσής του και δεύ- 
τερον γιατί ὅεν κινητοποιήθηκε νωρἱτερα ο μηχανισμὸς ἔρευνας 
και διάσωσης, εφόσον θα ἔπρεπε να υπάρχει επικοΝωνία µε το 
σταθμµὀ εδάφους ἡ τοιλάχιστον ανησµχία λόγω της πολύωρης 
καθυστέρησης άφιξης του ελικοπτέρου στον προορισμοτοµπερα 
απὀ τον προβλεπόμενο χρονο 

Τελος θα πρέπειναληφτείυποιµη καιτΏ ύψος πτήσης του ελικο- 
πτερου κατά τη στιγμῆ που ουνέβη το ατύχημα. Αν αυτὸ πετούσε 
σχετικά κοντά στη Θάλασσα, κάτι το ἄρκετα συνηθισμένο όταν 
εἰναιπλήρως φορτώμενο, τότε; ακόµα και μια µηχανικη βλάβη (π.χ. 
κράτηση κινητήρα) θα εἶχε καταστροφικὲς σωνέπειες µη επιτρὰ- | 
ποντας ομαλή προσθαλάσσωση. Μια ἄλλη πιθανότητα εἰναιη απο- 
κόλληση του στροφείου ἡ κάποια εκρηξή λόγω διαρροής καυσίμου. 
Η Πολεμική Αεροπορία διαθέτει 12 τέτοια ελικόπτερα καιη Αε- 
ροπορία Στρατοι! 90 (μείγμα Χιου! και ΑΡ- 909]. 


---...---- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ΟΝΤΟΩΒΗΙΩΣ ιδ 


γνωστο αντιπυραιλικὸο σύστηµα 
Φεα - ἄιιαΓά της ΟοπΙΓανες. 
Στη φωτογραφία της «Γιαβούζ» 
ποι δημοσιεύουμε εδ, διακρἰ- 
γονται δύο (ἕνα µπροστά απὀ τὴ 
γέφυρα και ἑνα στην αριστερή 
πλευρά του υποστἐγου]) απὀ τα 
τρἰα σωστήµατα Φ68ομΒίά που 
διαθέτει το πλοίο. 

Το σὐστηµα Ξ8β8Ωιι8Γά αποτε- 


λείται απο τεσσερις κάννες των 
΄ρπηπι και ο συνολικός ρυθμός 
βολής του εἰναι 3200 βλήματα το 
λεπτὀ. Τα τρἰα συστήµατα της 
Υβνιζ κατευθύνονται απὀὸ δύο 
ραντάρ ελεγχου πυρός, 
Γιαράλληλα το τουρκικο ναυτικό 
απέκτησε πρόσφατα και Ενανεο 
πλοίο ανεφοδιασμού 14.000 
τόνγων,το Το Ακαι (ΑΡ80). 


300 ΑΡΜΑΤΑ Μ-48 Α5 ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ 


Το Γενικό Επιτελείο Στρατού 
αποδέχτηκε την προσφορά της 
αμερικανικής κυβέρνησης -που 
ἐληγς στο τέλος Ιουνίου - για 
την προμήθεια 300 αρμάτων Μ- 
48Α5 απὀ τα αποθέµατα της 
Εθνοφρουράς των ΗΓΙΑ. Τα 50 
απὀ ἄωταθα µας ὅοθουν δωρεάν, 
ενὼ τα υπόλοιπα 250 βαᾳ κοστί- 
σουν 44,5 εκατομμύρια δραχμὲς 
τα ένα, Γιατην ἄμεση αξιοποἰηση 
των αρµατων θο απαιτηθούν συ- 
γολικὰ ὦ δις ὁραχμὲς. 

Η παράδοση των αρμάτων θα 
ολοκληρωθεί σε ῥ4 µήνες 

ο επιπλεον εκσυγχρονισμὸς 


τους θα αφορά την τοποθέτηση 
Οοὐγχρονου συστήµατος ελέγχου 
πυρὸς, σµστήµατος σταθερο- 
ποἰησης και συσκευής θερµικἠς 
απεικόνισης για την ικανότητα 
μάχης κατά τη νύχτα. 
Παράλληλα µε το παραπάνω πρὀ- 
γρομμα Φαϊνετοι οτι οριστικο- 
ποιήθηκε και η απόφαση εκσυγ- 
χρονισµου των 200 περίποι) αρ- 
µάτων ΑΝΧ-30 που διαθέτουμε 
σε επίπεδο ΑΜΧ30Β2. Ο εκσυγ- 
χρονισμός καιτων 500 σωνολικά 
αρµατων αναμενεταινα κοστισει 
38,9 δις δραχμές 


ΤΟ ΕΞΟΠΛΙΣΤΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ 


ΝΑΥΤΙΚΟΥ 


Στις 27 Αυγούστου ὁ υπουργός 
Εθνικής Άμινας κ.Γιάννης Χα- 
ραλαμπόπουλος εξήγγειλε το 
πρόγραµµα εκσυγχρονισμού του 
πολεμικού ναυτικού 

Σ αυτόπεριλαμβάνονταιτα ακὸ- 
λουθα: 

5 Η ναυπήγηση τεσσάρων Φρε- 
γατών για τις οποιες βρίσκονται 
στο τελικό στᾶδιο οι διαδικασίες 
Επιλογής του τύποι και της κα- 
τασκειάστριας εταιρίας. Η πρώτη 
Φρεγατα αναμένεται να ναυπῃ- 
γηθειστο εξωτερικο και θᾳ χρη- 
σιµοποιηθεί σαν «πιλότος» για 
την κατασκευή Των υπόλοιπων 
τριων στη χώρα µας 

Το σωνολικό κόστος του προ- 
γράμματος. είναι περίπου 950 
εκατ δολλαριακαι αναμένεταινα 
καλυφτεὶ απὀ αμερικανικές πι- 
στώσεις ΕΜΞ. 

5 Ναυπήγηση πέντε αρµαταγω- 
γὠν στα Ναυπηγεία Ελευσίνας 
(ἠδη ξεκίνησε απὀ τον Απρίλιο 
του 1981]. Τὸ πρώτο αναμένεται 
να παραδοθείτον Αύγουστο του 
1988 καιτο τελευταίο οτις αρχες 
του 1990. Το σωνολικὸ κὀστος 
του προγράµµατος θα φτάσει τα 
30 ὅις δραχμές. 

5 Νουπήγηση πέντε πετρε- 
λαιοφορτηγίδων. Το πρὀγραμµα 
θα ολοκληρωθεί μἐχριτέλος Σε- 
πτεµβρίου µε κόστος 180 εκα- 
τοµµύρια δραχμὲς, 

5 Αρχισετο Μάρτιοτου 198 η 
ναυπήγηση δυο πετρελαισφόρων 
στα Ελληνικά Ναωπηγεία. Το προ- 
γραμµα θα ολοακληρωθείτον |οι- 
νιοτου 1988 µε κόστος 1.174.000 
ὄρχ. : ι : 

5 Αρχισε επίσης απὀτο Μάρτιο 
η ναμπήγηση πλωτής δεξαµενῃς 
6000 τοννών οὅτα Ναυπηγεία 
Ελευσίνας που θᾳ εἶναι ἑτοιμη 
στο τέλος Δεκεμβρίου 1988 Το 
κόστος Θα φτάσει το 1,9 δις. 
 Υπογράφτηκε σωµφώνία, τον 
περασμένο Ιουλιο, µε τα Δανικά 
Ναυπηγεία Ώβπγ8ίά για τη ναυ- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΓΙΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΗΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


πήγηση 2 περιπολικὠν ανοικτής 
θάλασσας. Τα σκάφη αὐτὰ Θᾳ 
ἔχουν Εκτόπισμα περίπου 4900 
τόννους.,θᾳ έχουν μεγάλη ταχύ - 
τητα ενὼ δεν ἔχει αποφασιστεὶ 
ακόµα ο οπλισμός που θα φὲ- 
ρουν. Η συμφωνία προβλέπειτην 
παροχή τεχνογνωσίας και σχεδί- 
ὧν για τη ναυπήγηση τών περι- 
πολικων στην Ελλάδα απὀ τα Ελ- 
ληνικά Ναυπηγεία. Οἱ Εργασίες 
αναμένεται να αρχίσουν µεσα ο 
αυτό το χρόνο καιτο κόστος Θα 
φτάσει τα 3,5 δις δραχμές. 
Παράλληλα µε το παραπάνω πρὀ- 
γρσαμµα υπαρχει και ἕνα ἀλλο για 
τον εκσιιγχρονισµο καιτην ποιο- 
τικ βελτίώση των ἠδη υπαρχό- 
γτων οκαφών του Π.Ν. 

5 Στον τοµέα αυτό ήδη ολοκλη- 
ῥρώῴθηκε η μετασκευή των αντι- 
τορπιλλικὠν («Θεμιστοκλής», 
«Μίαουλης», κ.α], Π οποία εἰχε 
αρχίσειπριν απο ἐναχρόνοπεριί- 
που. Στα αντιτορπιλλικάἀ τοποθε- 
τήθηκαν νεα πιαροβόλα Οἱο Μέ- 
Ι8Γα, πυραυλοι επιφανείας - Επι- 
φανείας Χαρπούν και ράμπες 
Ελικοδροµίου ὥστε να µεταφέ- 
ροιν ἑνα ἡ δύο ανθυποβριχιακά 
θλικόπτερα 

9 Σε εξέλιξη βρίσκεται οεκσυγ- 
χρονισμός των οπλικὠν σωστηµα- 
των αντιαεροπορικής αμυνος 
τριών ακόμη αντιτορπιλλικὠν. 
᾿ἠδη Εχει οαλοκληρωθει ο εκ- 
συγχρονισµὸς τοι πρωτου απο 
τα τρὶα και το πρόγραµµα θα τε- 
λειωσει στο τέλος του 1988. Το 
κόστος του ανέρχεταιστα Ά,5 δις 
δραχμές. 
Τέλος ανακοινώθηκε ότι µελετά- 
ται από το Πολεμικό Ναυτικὸ ο 
εκσυγχρονισμὸς του ηλεκτρονι- 
κο υλικοῦ και οπλικὠν συστηµα- 
των αντιτορπιλλικώὠν, 4 υποβρυ- 
χίων, 4 πυραυλακάτων και 10 
ναρκαλιευτικών. Το προγραμμα 
θα υλοποιηθεί εξ᾽ ολοκλήρου 
στα ναυπηγεία ΝΑΥΣΙ, Ελευσίνας 
κοι Ελληνικἁ Ναυπηγεία. 


ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΠΟΙΕΙΤΑΙ Η «ΕΛΛΗΝΙΚΗ 


ΑΝΑΠΤΥΞΙΑΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ ΕΠΕΝΔΥΣΕΩΝ ΑΕ» 


Ἀμέσως μετὰ την υπογραφή του καταστατικοῦ της «Ελληνικής 
Αναπτυξιακής Εταιρίας Επενδύσεων ΑΕ» (βλ. «Π» Ιουλίου - Αι- 
γούστου '8ὔ, τ. 47, σελ. 11), στα πλαίσια της συμφωνίας για την 
προμήθεια των αεροσκαφών Γ-18 και την υλοποίηση των αντι- 


| αταθμιστικὠν οφελὠν, έγιναν γνωστά αρκετά απὀ τα σχέδια της 
Γ. εταιρίας για το ἄμεσο μέλλον. 


Κατ΄ αρχήν ἔχουν γνειπροτάσεις για συμμετοχή της νέας εταιρὶας 
στο κεφάλαιο ιδιωτικὠν επιχειρήσεων, δηµιουργία κοινών επιχει- 
ρήσεων, εξαγωγή προϊόντων, µεταφορά Τεχνολογίας ἡ άλλες αυ- 
νεργασίες. Προτάσεις ἔχουν γίνει απὀ τις εξής επιχειρήσεις και 
οργανισμούς; Βιοφάρµ. Μίνως Α.Ε., Ἔρθυνα - Ανάπτυξη ΕΠΕ, 
Ριοαβίᾶ (βελγική), ΒΓΙΙδΠ Τείθοσπη (βρετανική), Αοσάνα{ᾶ ἃ 
ΒἱοΚίηδοη (αμερικανική), αθοιαία Τεσµποιοαν Πεβεᾶτςῃ {ηβίῖ- 
υἱθ (αμερικανικό). Επίσης στελέχη της εταιρίας συνβργάζονται 
µε τράπεζες, µε σκοπότον εντοπισμὀ κατάλληλων επιχειρηματικών 
σχεδίων. 

Τέλος γίνονται επαφές µε το Γραφείο Προώθησης ἰδιωτικῶν 
Επενδύσεων, µε τον Όργανισμο Ανασυγκρότησης Επιχειρήσεων 
και µε την ΕΑΒ. Με την τελευταία εξετάζεται η προοπτική ὅη- 
µιουργίας κοινής επιχείρησης για συντήρηση και επισκευή κινητή- 
ρων της πολιτικής καὶ πολεμικής αεροπορίας. 

Ωστόσο τίποτα δεν ἐγινε γνωστο σχετικά µε την ανάπτυξη Ιποδο- 
µῆς της Ελλπνικής Βιομηχανίας για την παραγωγή νεων οπλικών 
σωστηµάτων υψηλής τεχνολογιας, κάτιπου ἔχει ἄμεσα ανάγκη η 
χώρα µας στα πλαίσια του στόχου για αμωντική αυτοδυναμία και 
προώθηση των εξαγωγών. 

Υπενθυμίζεται ὀτιιδρωτὲς της ἑεταιρίας είναιῃ ΏΘΠεΓΑΙ Ώγπαπιίςςξ 
Οσιροταίίοπ µε ποσοστό συμμετοχής 66,750,Π ἄθηεθίαί Εἰδοίης 
ΟοπιρΒβηΥ µε 21,354, η ΙΜεειίποπουςς Εἰδοϊήίς ΟοιροΓ8Ἴίοη µε 
1394 και το Ελληνικό Δημόσιο, στο οποίο οιτρεις αυτὲς εταιρἰες 
µεταβιβάζουν το εν εικοστό τών µετοχών τους, 


ΜΟΝΤΕΛΟ 


ΜΗ ΧΒΣΕΤΕ 
ΤΟ 4ο ΤΕΥΧΟΣ 
ΤΟΥ «ΜΟΝΤΕΛΟΥ» 
ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΗΣΕ 


ΑΡΗ/ΑΙ Ώγήαηιε5 ΕΊΤΙΕ 


4ωπκεις 0.56 
Μειγπκεί πε Ἱ 
Ε.14Α Τοπιςς! 1:72 
πεσς 5-5Α γην 
ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΚΙΗγΠαΝΝΝ 


ΜΗεωσις 
Νοίίπτορ ΕΞΑ ΕΙΝΟΟς 
172 
Εοζκε ΜΝωΙΕΝΝ 80Ο 7 
ΞΗΡΑΙΠΙΗΙΠΕ Θριής 1Α 
112 
Μεσεειπεηπή Με 108 ὤδ6 
7ο 30 τ- Ὀογαίος 
ΜεςςθΓεεΠπΠ Με 109Ε ο μὰ ΛΗ-864Α ρδολο 
““ 
τι ήν ΥΕ 1:72 
5 α  πνσν 1.1 
Β5 


Οτωππιαη Ρος: Ἱ 
ῆσι πηρα Ἱ 


ΜΙΝΑ ιν] 
ΒΑΕ Ρεπιοηῃε! 1:72 


ΕαίΙΕΥγ Εθν ΜΚ ν 
ων ηδῖπι ., 


Ρ-5ΤΟ Μ 5Ι8ΠΩ Ἱ 
Ξριήνπε Ἱ 48 
Ρ-408 ΤΙΦΕΓΦΗΔ/Ν 1 48 


ϱ Ξ 
Ε-Ί8Α ΜΟΙΠ6Ι ᾗ Β:38 ΗΗ5ΤιΕΒ 1 
1940 ᾗ ΤΒ:58Α ΒΟΩΜΕΗΑΝΩ6 
1340 
οπή 
5 ΜΙΣµα 1 79 1340 
Βί8ον Μιπάον ϱ.81 110 ἴπάί θ0- 140 ΗΕΡΟΙΙ ΕΞ 1] 


Μο ω 


γιατί ψεκοζουν ΛΕΠΤΟΤΑΤΕΣ δευμες 


ΜΑΤΟΗΒΟΚ Β.35 Η)1 
πα 

ΜΑΤΟΡΠΒΩΧ Β-1 
ΜαΤΟΗΒΟΧ ΡΗΌ-51 33 


ΕΒΜΩΟΕΙ  ΣΙΑΤ 


Ε-ΊδΑ 132 
Ε.14Α 148. 


ΙΤΑΙ.ΕΒΙ ΝΙΜΙΤΖ 6ΝΝΕ6Ε8 
11720 
ΤΑί ΕΒΙ ΕΙΞΕΝΗΟ 


γιατι Ψεκούθην λεπτορευστα αλλα και ΠΥΚΝΟΡΕΥΣΤΑ χρωματα χωρις να µπουκωνουν 


ΗΕΙΙΕΗ ΞαΙΝτιυίς 200 
ΕΔΕ 1208 
ὨΕΝΙΧ 1 150 

ΗΕΙΕΕΒ ΜΕΠΟΗΠΕ Ἰ 408! 
μενει, μτ- 18 
ΒΕΝΕΙΙ ΗΑΒΒΟΟΡΒ ΤΗΣ 

ΙΕ 230] 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ - ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ 
ΙΤΑΙ ΕΗΙ ΕΕΒΒΑΗΙ στο 
134 1100 
ΒΕΝΕΙΙ ΟΙΤΒΟΕΝ 
1 24 2091 
ΒΕΝΕΙι ΒΜή ΑἱΡΙΝΑ Β.3 

αλά 3915 
ΜΕΝΕΙ: ΕΕΕΒΑΒΙ 248124 δις 
ΒΕΝΕΙΙ ΡΟΗΣΞΟΗΕ 811 ΥΑΛΗΦΑ 
128 3515 
λος ΜΕΗΕΕΌΕΕ 190 
1124 
ΒΕΝΕΙΙ. ΝΙΒΒΑΝ ΞΚΥΙΙΝΕ 
124 
ΒΕΝΕΙΙ ΕΩΒΠ ΜΟῦΡΕΙ 1812 


ΡΙΝΕ 


ΜΟΔΒΟΟΩΒΑΜ ΜΕΠΟΕΠΕΣ 
ΝΕΒΤΙΒΙ. 


Ἐιλερ Που ΚΥκλΟΦΟΡΟΥΝ 
ΑΥΤΗ ΤΗΝ ΕΠΩΧΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
ΑΠΟ ΙΤΑΙΕΒΙ και αΑΜΤ 
ΗΝΙΟΝ ΚΑΝΑΞΑΚΙ 4Ρ7 100 
ς 1840 
ΜΡΟ ΜΟΝΟΡΑ ΤΗΑΙΙ. ΤΏ (ΑΧ 
Ἶ 2185 
ΑΜΙ ΟΗΕΝΒΟΙ ΕΤ 56-57 

16 
ΑΜΤ ΕΟΠΏ να 


Αντσμς οενεβαι͵ 

125 

εσοις 

ΜΙΙΤΑΛΥ ΤΑΝΚΣ - ΣΤΡΑΤΙΩΤΕΣ 
ΙΤΑΙΕΒΙ Μ-24 ςΗΑΕΣΕΕ 

1.15 1390 
ΙΤΑΙ.ΕΗ! ΩΡΔΒΠΩ τάς 


ΤΑΜΙΥ ΙΙ ΕΩΡΑΗΠ Αν 
ΗΕΙΙΕΗ ἀΜΧ-00 105 
ΗΕΙ ΙΓ ΕΒ ΑΜΚ-]1 1 4 
ται ΕΒΙ ΚώΘΕΙ ΛΑΟΕΝ 
κ] 

ΤΑΙΕΗΙΕΗΟΦ ΜΕΝ 
ΤΑΙ ΕΗΙ Μ-109 138 
ε5ΞΓι Η2 κε { 


Πλ η Οἱ ΚΑΛΥΤΕΡΟΙ ΑΕΡΟΓΡΑΟΦΟΙ 


µήσορουν να Ψεκοσουν απο ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΕΠΑΦΗΣ {µε πωκνορευστο) ΧΩΡΙΣ ΝΑ ΔΑΚΡΥΖΕΙ το χρωμο «αι χωρις την ἄναγκη της συνεχους «νησης 


γιατι 
του χεριου. Έτσι μπορει να γινει τελεια λεπτοµερειο στο μοντελο ψεκαζοντας σταθερα στο σηµενό που χρειαζεται, για ὅση ωρα χρεαζετοι 

γιατί ψεκαζουν πόσύΤηΤα χρωµατὸς (µε πωκνόρευστα) χωρις να χαλαει η ουνθεση και η ΑΥΘΕΝΤΙΚΟΤΗΤΑ του τέλέυτοιου µε προσθηκες ὄναλυτικου 
Άγτρου ὥτανει ενα περοσµα µόνο Έτσι ἄποφευγονται τα ολλεπαλληλα ψεκαύματο των λεπτορευστων χρωµατων 

γιατι το χρωμα στο κωπγλό εχει ΚΑΟΟΔΙΚΗ ΠΟΡΕΙΑ ΧΩΡΙΣ ΣΙΦΟΝΙη ΛΝΑΡΡΟΦΗΣΗ. Ετσι ψεκοζουν επ ωρες χωρις να μη κωνουν 

γιατι παιρνουν ἱκανοποητικης ποσοτήτες χρωµοτος (δες ο ΗΡ και ο ΗΡ 43 Τες ο ΗΡ-101) Έτσαι δεν τελειωνει σύντομο το χρωμα για να 
χρειαζεται παλι ξοναγεµιοµα 

γιατι ΟΛΟΙ διαθετουν πλαινο ΠΕΡΙΣΤΡΕΦΟΜΕΝΩ βιδωτο µετόλλικο κύπελλο µε κουµπωτο καποκ! ποι ὄννει τη ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΨΕΚΑΣΜΟΥ ΣΕ 
ΟΠΟΙΑΔΗΠΟΤΕ ΚΛΙΣΗ καὶ τξαφανιζει την πθάνστητο Χεβωματος απο καὔοια απροσεξιο. Έτσι η προσοχη ουγκεντρωνεται αποκλειστικα στο 
βαψιμο και δεν υπάρχουν πλεον λογοι ανησυχίας Χερωμµατος 

γιατί εχουν απολµτη ἄκρίβεια στη ρώθµιση αερα - δεσμης και πολυ µολακη αισθηση στη οκανδολη 

γιατί ειναι ΟΛΟΜΕ ΤΑΛΛΙΚΟΙ, δεν υπαρχουν καθολου πλαστικα σΥεγανοποηγικὸ εξαρτηµατο (ο ππηχ) ος ολη τη διαδρομή Του χρωµπτος. Η τελεια 
επαφή των µεταλλων δημιουργει απολυτη εσωτερική στεγανοτητα 

γιατί εχουν αριοτα ΥΛΙΚΑ ΚΑΤΑΓΚΕΥΗΣ (ανοξείδωτο ατσάλι µπροωντζο. μείγμα πλατινας) 

γιατι ειναι φόβερα ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΚΟΙ στο περι. εχοντας πολυ µικρή ἄποσταση σοκανδαλης :κανης εκτοξευσης (λογω του πλασινου κοι οχι 
τνσωµατωμενου κυὔέλλου γιο να µην κουραζεται το ὄσχτωλο στο πολύωρο Ψεκουμα) Άκομα το /Ἠσω µερος {ου σωµατος εἶναι βαμμενο µε 
ειδικο χρωµο που µειωνείτην αισθηση του Ψώχρου ρετολλου στο χερι 

γιατι ΚΑΘΑΡΙΖΟΥΝ πολυ ΕΥΚΟΛΑ Το μπεκ βιδωνει και ξεβιδωνει αυτούσιο µε Τη βοηθεια ενδικου κλειδιου και οχ) πενοας που µπορει να το 
µαταστρείψει χωρις να µενει βιδωµενο αναγκαστικα σε καποιο αλλο εξαρτηµα που να δηµνοωργε! ὄωσκολιο στο καθοριοµΩ Έτσι παραµενει 
ΠΑΝΤΑ ΚΑΟΑΡΟ για ΠΑΝΤΑ ΤΕΛΕΙΟ ΨΕΚΑΣΕΜΑ 

γιατι διοθετουν ΙΛΑΜΙΚΑ µπεκ για µοντελισμο και γραφικες τέχνες 

γιατι δεν εχουν αναλωσιµο ὀνΤαλλακτικα Έχουν απλη σχεδιαση και κατασκευη. 

γνατι υπαρχουν κο επαγγτλµατοι διπλής επτούργνος πὀυ αυξομέιωνουν τη δέσμη µε την «Ίνηση του ενος ὄᾳκτυλου Ο ΗΡ-101 ὄναθετει και 
µηχανισµα σταθεροποήσης της ὄεσμης 

χιαστί π τιµη τοὺς ειδι πολυ χόμµηλη ζψαριτικα μή την πύμιτητα τους 

Χα σι ὀναπθονται κομπλς µε τα συστημα παραχης αερα απο ΦιολΠ Π αερασυµπιΓοτη δωρμῶν 


οι ΥΜΡΟ» 
η προηγμένη ιαπωνική τεχνολογία στην υπηρεσια της τέχνης 


ΔΙΑΘΕΣΗ: ΕΠΙΔΕΙΞΗ-ΡΕΗΝΙΟΕ-ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ 


ΡιεςειποςςθΙ ἵσπιο 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185-187. ΑΘΗΝΑ 11472 ΤΗΛ. 6427357 


ΑΙΒΕΙΧ ω5 ΜΑΒΙΝΕΕΞ 13 
ΑΙΠΕΙΧ 6ΕΗΜΑΝ ΙΝΕΑΝΤΗΥ 


ΩΒΕΝΑΡΙΕΒΡ Τ7 

ΑΙΠΕΙα ΝΑΤΕΗΙ 0 ΒΗΙΤΙΒΗ 

ΑΗΤΙ.ΕΗΥ 11ο 

ΙΤΑΙ ΕΒΙ ΑΕΗΙΟΑ 

τας ἀθο 

ωο. ΒΕΒΜΑΝ ΡΑΡΑΤΗΩΟΡ. 
κ Σ] 


ΙΝΑΤΑ ΗΡ 58 
Ἡ Ὦ 809Ό ΣΠΕΣΙΑΑ 


: .. ΜΟΟΕΙΕΕΗΞ 
ΗΟ.ΡΕΙΝ ΤΟΒΗΙΟΩΝ ΡΙΕςΕ 
ΕΣΩΤΕΡΙΚΗ ΑΝΑΜΕΙΞΗ. ἀΠΛΗ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ, 

ΚΑΘΟΔΙΚΗ ΠΟΡΕΙΑ χρωματός. 
ΟΛΟΜΕΤΑΛΛΩΟΣ ΙΑΠΟΜΙΚΟΕ 
ΜΙΚΡΟΣ . ΕΥΧΡΗΣΤΟΙ Με 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ἁερα 
ΘΙΑΛΕΣ ἀξρα 

ΤΙΙΛΕΖ ΕΙΝΑΙ ΚΕ 
περιεκΌνη ΠΠ ΚΑΙ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΠΑΡΩ ΧΗΣ ΑΕΡΑ ἁΠΩ ΦΙΑΛΗ; 

ΛΕΡΟΣΥΜΠΙΕΣΤΕΕ 
αΑΕΡΟΣΥΜΠΙΕΕΤΕΣ ΑΙ ΕΑ 
ή 3 
ΜΕΒΤΗΕΗ ΙΝΤΕΗΒΝΑΤΙΟΜΑΙ. 
ΨΕΒΤΗΕΒ ΟΝΕ 1890) 
ΝΕΗΤΗΕΗ ΤΟ 24850 
ΜΕΒΤΗΕΠ τνΟ-5 3λοΌῦ 

ΑΙΗ 19 ΕΝΧΡΟΗΤ 318860 
ΛΙ 15 ΟΑΞΒΕΤΑ ΑΡΕΙΣΙ 


140 
ΑΡΜΑΤΑ ΑΕΡΟΓΡΑΦΚΗΝ 145 
ΧΡΩΜΑΤΑ ΗΗΜΒΡΟΙ. 
ΜΕΤΑΛΑΙΚκΑ Αἱ ς 111 
ΗΗΜΒΜΟΙ Ρόι ν 191 
ΗΟΜΒΠΟΙ ὑΑΡκΟι 235 
ΗΩΜΒΕΠΟΙ. ΜΟΡΕΙΟΩΤΕΞ 235 
ΗΕΗΜΕΒΟΙ 6ΙΕΛΒΕΟΤΕ .55 
ΗΗΜΒΒΟΙ ΡΕΓΑΙΓΟΤΕ 255 
ΗΕΜΒΒΟΙ Ματ, 6ι0585 ΞΑΤΙΝ- 
ΟΤΕ 235 
ΒΕΝΕΙ.Ι ΣΙΟΚΩΣ ΡΙΑΞΤΟ μου 
κΟΙΤΗΣ ΒιΑΞΤΙΜΟΟΕΙΙΞΜΩ 
ΜΕΤΑΛΑΑΙΚΩΣ 255 
ΞΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΛΕΠΙΔΕΣ π-Ας. 

20 

ΝΑΛΛΑΚΤΙΜΕΣ ΛΕΠΙΔΕΣ ΑΟ Το 

1.5 

ΒΕΝΑΑ. ΑΝΤΙΚΕΣ ΛΕΠΙΔΕΣΧ- Ἄ οτι ο] 
εξ 


ΦΥΛΛΑ ΠΛΡΕΙΙΚΟΥ 8 
ΝΤΟΥΚΟΧΑΡΤΑ (500 - 0 - 
204] 

ελα ΔΥΤΙΚΗΣ ΓΕΡΜΑΝΙΑΣ ο 
ΤΕΡΑ - ΠΛΑΚΕ ΜΕ ΤΡΙΧΑ ΑΤΙΟ 7Α- 
ΜΟΥΡΙ. ΣκιοΥµῷ . ΒΔ! 
ΠΙΑ! ΠΛΑΣΤΙΚΩΣ ΠΗ 


Αυτα τα ειδη είναι μικρές επι- 
λογες απὀ την ποιιλία µας, Για 
6,Τ1ἆλλο, γράψτε ητηλεφωνή- 
στε µας. Όιτιμες ισχύουν κατα 
την εκτύπωση του περιοδικού, 
είναι τελικες και περιέχουν 
ΦπΠ.Αα. 18. 

Δεχόμαστε πιστωτικεςκαρτες 
Έθνικης και Εμπορικής Τράπε- 
ζας. Ανοιγουµε καθημερινά 
στι Ἰοπμ 

Συοκεναζουµε προσεκτικἁ και 
ταχυδρομούμε επ αντικατα- 
βολή ολα µας τα εἰδη (έξοδα 
δρχ. 400) 

Στελνουμε µε κάθε παραγγε- 
λια ἕναν ἔγχρωμο κατάλογο 
ΑΙΒΕΙΧ 1987. Τον κατάλογο 
µπορείτε να τον παραλάβετε 
ταχυδρομικά εαν µας στείλετε 
100 δρχ. σε γραμματόσημα 


:4 


. . ... - ... . . . 
οσο -. ο “. . .... 


Ελικοπτερα και για τους τρεις κλάδους των Ενό- 
πλων Δυνάμεων σχεδιᾶζεινα αγοράσει το Ύπουρ- 
Υσὶο Εθνικής Άμυνας. Συγκεκριµένα μελετώνται οι 
προτάσεις Των εταιριων Μποινγκ και Αγκουστα Μπελ 
για αγορά προσβετων «ξνούκ» Ἶῃα την Αεροπορια 
και το Στρατό Ξηράς, Για το Πολεμικό Ναυτικό έχει 
προκηρυχθεί διαγωνισμός για πην αγορα 0 ανθυπο- 
βρυχιακών ελικοπτερων. Υποψηφια Είναιτα Σι ΚωΥκ, 
8-70 (το Μπλακ Χακ από την Γαυέσιλοντ), Α9 332 Ε 
και ΘΗ-ο0Ε Σίσπραϊτ Εξάλλου µπάρχει Π σκέψη για 
την προμήθεια ενός κοινού δλικοπτέρου µαιγια τους 
τρεις κλάᾶσυς τῶν Ενόπλων Δυναμεων (πχ. ΑΒ 20βἡ 
ΑΊ0Β/ µε συµµετοχή της ΕΑΒ στην συμπαραγωγή 
του. Εκκρεµες φαινεται παραµενε! το θέµα της αγο- 
ρὰς ενός καλου αντιαρματικου Ελικοππερου (Κομπρα. 
Απατσι, Μανγκουστα κ.λπ) που τόσα Εχει αναγκη ο 
Στρατος Ξηρας, δεδσμενης πης αριθμητικής υπερο- 
χης Των Τούρκων σε αρµατα µαχης 

Τα πολπικὰ αεροσκώφη που χρησιμοποιούν Του 
δισθυῃ αεροδιάδροµο 1δ0 πάνω απὀ το Αιγαίο κιν- 
δυνεύουν απὀ τις ὅραστηριότωτες Των Τουρκικών 
µαχητικὠν αεροσκαφών. Την ἀποφτ αυτή εξεφρασε: 
ο πρὀεόρος του Διεθνούς Οργανισμού Πολιτικής 
Αεροπορίας (ΚΑΏΙ] σε πρὀσφατῃ επιστολή του προς 
τον Διοικητή της ελληνικής Υπηρεσίας Πολιτικής 
Αεροπορίας, σε απαντηση ανσλαγης Επιστολης του 
τελευταίου 


Σύμφωνα µε την εφημερίδα Οιάσιγκτον Ποστ η 
αμερικανική πολεµικη αβραπορία διαθέτει ήδη 50 
µαχήτικα αβρασκἀφη τεχνολογίας 5ίθΕΙΠ, ὅηλαδή 
περοσκἀφή που εἶναι αόρατα απώ τα ραντάρ Φισικά 
η αεροπορια ὄεν παραδέχεται π]ν ὑπαρξη αμτών των 
αερουκοφών, ὅμως Π αμερικανική εφημεριδα ισχυρί- 
ξεται ΟΤΙ εχουν σχημµατιστεὶ αρκετὲς μοίρες σε αξ- 
ροπορική βαση της εβαδα 

Μεταχειρισμένα αεροσκάφη ναυτικής συνεργα- 
αίας τυπου Ατλαντικ της Μτασὸ σκέπτεται να αγο- 
µασει ἡ Ελλάδα απὀ την ολλανδική αβραπορκ.. Στο 
μετοξὺ Εκκρεμεί το Βέμµα του εκσιγχρονισµου των 
Οκτώ αεροὐκαφών ιδίου ρόλου ΗΙ-168Β. λμποτρος 
Που σταθµείίουν στην Ελευσαΐϊνα απὀ την αµερικανικῃ 
Εταιρια Γκρουμαν 

Μεκαστικἁ αεροσκάφος, τύπου Γκρσύμαν Ασοθί 
της Πολεμικής Αεροπορίας, πραγματοποίησε οτις 16 
Ιοιλίσυ αναγκαστική προσγείωσ], λογω βλάβης, στην 
περιοχή Μολάων Λακωνίας. Ὁ χειριστής τοι αερο- 
σκάφους, Σµήναρχας Σα. Σπύρος Στάµου δεν επαθε 
τίποτα Σι]µφωνα µε πληροφαρίες το σεροσκαφος 
συνετρίβη 

Τριῆµερη επίσκεψη στη ἀυτικὴ Γερμανία πραγµα- 
τοποίησε τον Ιοῦλο ο αρχηγός Του ΓΕΕΘΑ Πτέ- 
ῥαρχος Νίκος Κουρής, µετά απὀ προσκληση του 
Σορµανού οµολογου του. ναυάρχου Ντίτερ Βελερ- 
σοκ Ανάμεσα στα ὄιμερη και συμµαχικα θέµατα που 
συζητήθηκαν περιλαμβανόταν και το ζήτιμα της 
γδρµονικής στρατιωτικής βοήθειας προς την Ελλάδα. 
Σύμφωνα µε πληροφοριες η ελληνική πλευρά προ- 
σταθεί να πετύχεικάποια αὔξηση αυτής της βοήθεκις, 
η οποία ανέρχεται σε 70 εκατομμύρια µάρκα {5,25 
δισεκατομμύρια δραχμές] καιεπαναλαμβανετοικάθε 
18 µήνες. Σημειώνεται Εξάλλου ότι η ὁ. Γερμανία 
ὄίνεισε οριαµένες χώρες, σπως η Τουρκία σηµαντική 
ἕκτακτη στρατιωτική βοηθεια, Τον τελευταίο καιρὀ η 
Ελλάδα προμηθεύεται ικανό αριθμό Οπλικων αυστή- 
µάτων απο πῃ ὁ Γερμανία, Χαρακτηριστικές περι- 
πτώσεις Εἰναι τα άρματα μάχης Λέοπαρντ Ί και Οι 
φρεγάτες ΜεΚκό 200 που περιλαµβάνονταιστις Ηπο- 
ψηφιότητες για τα νέα πλοία του Πολεμµικου µας 
Ναυτικού, 


Το τουρκικῦ υπουργείο Εξωτερικών ανακοίνωσε 
στις 1Τ Ιαυλίου ὅτι ἔχει αποφασῖσεινα µη λαµβανει 


υποιµη του τις Ελληνικες ὄαμαρτυρίες γιατις πα- 
ραβ]ασεις του ελληνικοί εναέριου χώρου περαν 
των 6 µιλιων καθως και για πς παραβιάσεις στον 
αεροδιαδροµο του Αιγαίου. Το τουρκικο υπουργείο 
κατηγορεί την Ελλαδα ότι πρωτη αυτή αγνόησε στο 
παρελθον -και εξακολουθει να αγνοεί - τουρκικές 
διαμαρτυρίες. Εξόλλου την κατηγορεί ότι προβαίνει 
στις ὄιαμαρτυριες για παραβιασεις προκειµενου να 
τς εκμεταλλεύεταιπολιτικά Τοτορκικὸ Ιπου ργεῖο 
Επανέλαβε Ότιδεν αναγωρίζει ελληνικό εναέριο χώρο 
πέραν των 6 μιλίων. 

Σε απαντηση. η Ελληνικτ Κυβερνηστ ὅήλωσε πως 
δεν θᾳ παραλαμβάνειπλόον αντίστοιχα τουρκικά δια- 
βήµοτα για «παραβιασεις» ἑνω καθιστα υπεύθυνη 
την Αγκυρα γία ενδεχόµενες συνέπειες µετα τις 
εξελίξεις αυτὲς 


Η ΕΑΒ υπόγραψο τον Ιούλιο μνημόνιο συμφωνίας 
µε την ΒΑε (ΒΠΗἱ9Η Αετοξρασε) µε αντικείµενο την 
Επέκταση, της ισχύουσας συνεργασίας των ὅύσ 
Εταιριών. Μεταξύ αλλων περιλαµβανονται η µακρο- 
πρὀθεσµη «ναπτυξη και εισαγωγή συστηµάτων 
προηγμένης τεχνολογίας, καθως καιη επεκταθή των 
κατασκευαστικὠν εγκαταστάσεων της ΕΑΒ στο ερ- 
γοστασιὀ της στην Τανάγρα Η νέα συμφωνία επε- 
κτείνειτα σήµερινα προγράµµατα κατασκειιἠς εξαρ- 
πημµότων για το νέο πολιτικὀ αεροσκαφος ΑΤΡ Της 
ΒΑ6. Η ΕΑΒ κατσσκευάζειτα φλαις ενώ τώρα γίνωνται 
συζητήσεις για να αναλάβει και πῃν κατασκευἠ τών 
πτερυγίων κλίσης του ιδίου αεροσκάφους (Λεητοµε- 
ρης περιγραφἡ του ΑΤΕ υπάρχει στην «ΠΠ» Ιουλίου - 
Αυγ. 87, τ. 41, σελ. 29]. 


Μεγάλη αναστάτωση προκαλειτον τελευταιο καιρό 
η Τουρκία στην διακίνηση επβατικὠν αεροσκαφὼν 
καιπλοίων στο Αιγαίο. Το τουρκικό γενικό επιτελείο 
Εκτελεί ομχνότερα και σε περισσότερες περιοχὲς 
του Αιγσίου, καισε εκτάσεις σημαντικά μεγαλύτερες 
απ᾿ Ότι στο παρελθὀν αεροναυτικὰ γωμµνᾶσια. Αυτό 
ἔχει σαν συνεπεια να αναστατώνονταιτα δρομολόγια 
πλοίων και σεροσκαφών, καθώς αωτά υποχρεώνονται 
να αλλάζουν κάθε τόσο την κανονική τους πορεία, µε 
εωνόητες Οικονοµικες αλλά καιπολιτικὲς επιπτωσεις, 
αφού ὅπμιουργείται στο Εξωτερικό η εντύπωση πως 
κάτι «δεν πηγαίνει καλὰ» στο Αιγαίο, γεγονός που 
Εξυπηρετεί τους µακροπρόβεσµους στόχους της 
Ταυρκίας, 

Η Τουρκία παρΕλαβε στις 18 ἀυγούστομ το πρώτο 
Ε-16 σε Τελετή που ἐγινε στο Τέξας στην οποία 
ποραβρεθηκε ο Αρχηγός του Γενικοῦ Επιτελείου 
της Τουρκικής Πολεµικτς Ἀεροποριας, Πτεραρχος 
Χαλις Μπουρχον Στους επόµενους µήνες θα παρα- 
ὅσθοιιν απὀτην ἄεπειΒὶ Ὀγπαπιίςϐ αλλα 2αβροσκ- 
Φῃ από τα Β συνολικά που 8ᾳ κατασκευαστούν στις 
ΗΠΑ. Τα υπόλοιπα 192 θα κατοσκευαστουν στο ερ- 
γοστάσιο της τυξδΑς στην Τουρκία. Το πρὀγραμµα 
Ἡτασιουσις των Ε-Ἰδαναμένεται να διαρκέσει μέχρι 
το Ἱ 


Το Γενικό Επιτελείο Αεροπορίας ανέθεσε στη Γε- 
νικὴ Μηχανική (θυγατρική εταιρία της ΕΒΟ] πιν 
κατασκεωή εξωτερικών ὑεξαμενών για τα μαχητικά 
αεροσκαφη Ε-180/Ώ. Σχετική εντολή υπέγραψε ο 
υφυπουργός Άμυνας Θ. Σταθης και το ύψος πς 
πίστωστις θᾳ φθάσει τα 3 δις. ὄραχμες 

Η ὀυγ. Γερμανία συµφώνήσε µε Την Τουρκία για 
την ουμπαραγωγΏ του προηγμένης τεχνολογιας οχή- 
µάτος μάχης ΡΩΜΑ Της ΚΓαυωςς - Μα] 
Διπλωμστικοϊκύκλοιστο Παρίσι διέῴε σαν προσφατα 
δημοσιεύματα του ξενου Τώπου, τα οποία ανέφεραν 
ότιη Τοιιρκία ακύρωσε συμβόλαιο ύψους 48 εκα- 
τομμυρίων δολαρίων για την αγορά εννέα ραντὰρ 
ελέγχου εναέριας κυκλοφοριας και αεράµινας 
απο τη γαλλική εταιρία Τόμσον - Ο9Ε. Οιἴδιοι κύκλοι 
σνέφεραν ὁτι το πρὀγραμμα ἔχει σημειώσει κάπαια 
καθωστέρηση αλλα ἄεν γενναταιθεµα ακώρωσης του 


Δεκαέξι ἅρματα µάχης ΑΜΧ-30, τέσσερα ελικό- 
πτερα 9Α-Λ45 | Ί πης Αεροσπασιαλ και αντιαρµα- 
πκοὺς πυραύλους ΗΟΤ-2 θα αγορᾶσειη Κυπρος 


Λήετὰ π]ν είσοδο σε επιχειρησιακή ετοιμότητα του νἐου Αγ-8δ8 
χάριερ ἥ στα σώμα τὼν Αμερικανων πεζσναυτῶν ἠρθε καιη σειρἁἀ του 
ΤΑΝ-8Β παυ εἶναι η διθέσια εκπαιδευτική παραλλαγή. ΤΟ ΟποΙοΟ βλὲ- 
πουμε εδώ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙ/ΩΣ - ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ 1987 


κα τε. κ ο λ.ωο.. . 


απο τη Γαλλα. Σχετική σ/µφωνία ΙΠΟΥΡΟΦΤΗΚΕ µε- | 


ταξυ των ὅωο χωρων συτὸ Το κάλοκαιρι ἩΗ αξία του 
υλικού ῴθανει τα 250) εκατομ. δολάρια. 

Νέο σύστημα αΕρᾶμωνας Εναντίον αβροσκαφων 
σε χαμηλό ύψος προτίθεται να αγορασειη Τουρκία, 
και για το σκοπὀ αιιτό μελετά προσφορές πεντε κα: 
τασκευαστριῶν εταιριων. της Ωστ[ίκοπ - Βμίς που 
προσφἑρει το αυτοκινούμενο πωρσυλικὀ συστημα 
ΑΌΑΤΟΠΙς Ευτοπιὶςδίεπου προσφέρειτον πήραυλο 
Βοἱ8γα 3 σε θωρακισμένο ὀχημα Βωπ]Β της ΚΓαυςς 
ΜΔΗεί της ΒΑ68 ποι! προτείνει τον πύραι!λο ΒαρίβΓ 
ἱ.Α58/118 (η Τουρκία έχει ἠόπ αγορασει στο παρελθὸν 
Βδρίθη], της ΕογΏ ΑΒΙΩΣΡΔΒΟΕ (σύστημα ΟΠᾶρὂΓ/α!} 
και της ΟοΠΙ8νθα που προσφέρει το ΚΥΠιΙ8Γα 


Στις ελληνικὲς καλένδες µετατεθηκε απὀ την πο- 
Μτεία η λΏιμη αποφάσεων γνατο θέµα της διακοπής 
των ἑπῃάξων των αεροπορυτὠν εταιριων ΚΙ Μ και 
ΜΑΙ ΕΝ απὀ και προς Θεσσαλονίκη. Υπενθυμίζεται 
οπιοι τουριστικές επιχειρήσεις πης Βόρειας Ελλαδας 
ὄιαμαρτωρονται Εντονότατα για πῃ ὔιακοπη πυτῶν 
των πτήσεων, που ΕΙΧΕ οσν αποτελεσµα να µειωθει 
ᾠδτος η παραµονη τουριστών στην περιοκή αωγἠ 
κατά ὁ5ύς σε συ γκριση µε πΕρισι, 

Τσ εκπληκτικό ἦταν ὅτι απο πλευρας υποωβγειου 
Μεταφορών η εικόνα παρουσιάστηκε εντελως αντι- 
Βετη: Δηλαδη ὁτι οχι μόνο δεν µειωβηκε στη Β. Ελλαδα 
Π εισοδος τουριστων, αλλα αν ῄθετα αυξήθηκε. 


Υποκυπτοντας σε πµσεις της αµερικονικτης κυ- 
Βέρνησης τα Ιαραήηλ ματαίωσε οριστικά την ανἁ- 
πτυξη του μαχητικού αεροσκάφους «Λαβι» πης 
Ι8/88Ι Αθ{όβΏΒζ8 ΙπΟυΡΙΓΙ65. του πρώτου Εξολοκλή- 
ρου ισρσηλινης σχεδίασης και κατασκευης νορῤηλιναιι 
στρατωτικου αεροσκάφους. Ηεπισηµη αιτιατῃς σκυ- 
ρωσης του προγράµµατος ἦταν το υπερβολικό κ 
στος, το οποῖο τελευταια βρέθηκε: να εἶναι υπερδιπλά- 
σια από αυτό που υπολογιζόταν αρχικά 

Στην πραγματικότητα Ὃ ο. το πΛῶβι» 8ο ΕκλεινΕ µια 
πολω καλἡ αγορα Ἶπα τ 186. Έτσι παρολο που ἡ 
αμερικανική κυβερνηση εἶχε χρηµατοὔῦστησειµερος 
του προγράµµατος, τελευταια πιεζε οἱρορητα πῃιν 
κυβθρνηση του Ιαροήλ. π οπο και πήρε σπην την 
αποιραστ 

Αγίκανους να χειριστούν µόνοιταυς τα αεροσκαφη 
ἔγκαιρης προειδοποίησης Ε-1Α ΑΛ 5 που σγό- 
Ρρασαν πριν Ενα χρονο αντ 6 δσεκ. ὄολαρμων θεω- 
ρούν οι Αμερικανοίτους Σασυδαρύβες. Ετσι µεγα- 
λ6 µερος Των πλῃρωμστων αέρος αλλα καιτων στο- 
μῶων εὔοφουις επανδρωνονταιαπὸ Ἀμερικανους. Απόᾶ- 
μα πιστευσιν ὅτι σι Σαουδαραβες θα χρειοσουιν 
χρόνια για να καστονοησον π]ν τεχνολο ῃα αυτων των 
αεροσκαφων και να την εκμεταλλεωτουν πλήρως 


᾿Εχοντας φθάσει να χρωατάριπερίπου 40 ὄνοεκα- 
σαμμύρια ὄσκαρια σε ξέναυς πιστωτές, η Αίγμπτος 
διεκοψε προσωρινακαθε αγορά σπλικὠν συστηµά- 
των, Τα χρήματα αυτά οφείλονται στις ΗΠΑ, ΕΣΣ4, 
Γαλλία, Αγγλία, ἱστονία, Ιταλία και Αμτ Γερμανία και 
αφορούν Όπλα ποι! αγοράστηκαν απὀ αυτες 


Σύμφωνα µε πληροφοριες, η Σμρία θα παραλάβει 
συνολικὀ 150 και ὄχι 60 ΜΙ-23 απὀ την ΕΣΣΔ. 


Νεα οπλα ετοιµαζεται να αγορᾶσει η Σαουδική 
Αραβία απο τις ΗΠΑ, αξίας ενός δισσκατομμυρίοι! 
ὀολαριων Ἀναμεσατους περὐαµβανονται 14 µαχητικὸ 
Ε-Τβ καιπυραυλοιαερος -εδαφους Μαβερικ. Ἀναμε- 
νεται οκληρή αντιδραση του εβραϊκού λόμπυ στην 
Ομάσιηκτον, το οποίο και παλαιοτερα Εἰχε ἁ«μπλοκά- 
ρει» πωληση αμερικανικών όπλων στην Σαουβῥική 
Αραβία. 

Πύραυλο εὔαφους - απερος ανέπτυξε η Αίγυπτος 
καιτον προσφερει στην διεθνη αγορα σε ανταγωνι- 

στικἡ τιμη. Συμφωνα µε πληροφοριες ο πύραυλος 
βασίζεται στον σοβιετικό 5-7 δι Σηµεραη Αίγυ- 
πτος εἶναι ο Ίθος µεγσαλιπερος εξαγωγέας Όπλων 
στον κόσµο. Καλύτερος πελατης πης Βεωρειται τὸ 
ἱρὰκ. 


ΤαξΕ-άΏ αεράµυνας που διατηρεἰῃ ἐ/5Αξ στις τάξεις της εφεδρείας, 
απεκτησαν νἐσ καμουφλάζ δυο τόννων γκρζουχαµηλης ορατότητας, 
που είναι πολὺ πιο αποτελεσματικό απὀ το παλαιΌτερο τύπου «ΒΙΕΤ- 
ναμ». Το Ε-4Ὀ που βλέπουμε εδώ ανήκει στην 485 Τακτική ΓΠτερωγα 
Μόχης, και σταθµεύει στη βάση ΜΠοπιεδίεβα της Φλωριδας. 


1" 


ΑΕΡΟΝΕΑ Επεωσπαασακλοεὀσωπωλμ αερα 


ΝΕΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΤΗ ΦΡΕΓΑΤΑ «ΣΤΑΡΚ» 


Επιτροπή τοι αμερικανικού Κο- 
γκρέσου που εξετασε τις λεπτο- 
µέρειες της καταστροφής της 
φρεγάτας Σταρκ, κατέληξε ἠδη 
σε ἑνα προκαταρκτικὀ πόρισμα 
γιατους λόγους που την προκἀ- 
λεσαν. Το γενικό συμπέρασμα 
Εἶναι ότι η τραγωδἰα πρεπει να 
αποδοθεί σε λαθη του προσωπι- 
κοὺ του πλοίου καθώς και του 
ἱρακινού πιλότου και όχι σξ ελ- 
λατωματικὸ εξοπλισμό. 

Μερικὰ απὀ τα εωρήµατα της 
Επιτροπής εἶναι τα ακόλουθα: 
- Ὀιαξιωματικοιτου πλοίο ὅεν 
προειδοποίησαν τον ἱρακινόὸ πιλὀ- 
το εγκαίρως και δεν πήραν τις 


καταλληλες προφυλάξεις. Όταν 
ΤΟ Ἰρακινὸο αεροσκάφος βρισκό- 
ταν σε αποσταση Τ0 χιλιομέτρων, 
ένας µπαξιωματικός ρώτησε αν 
θα ἔπρεπε να µεταδοθεἰ µία 
προειδοποίηση, αλλὰ αποθαρύν- 
θηκε απὀ τον αξιωματικὀ τακτι- 
κής κατάστασης. Τελικά η προ- 
ειδοποίηση μεταδόθηκε όταν το 
αεροσκάφος βρισκόταν σε απὀ- 
σταση 56 περίπου χιλιομδτρων. 
Εἰναι πολυ πιθανό ότι και οι δύο 
πύραυλοι εἶχαν Εκτοξευθεἰ πριν 
την προειδοποϊηση. 

-- Ὁ Ιρακινός πιλότος εκτὀξευ- 
σετους πυραύλους του εναντἰον 
ενὸς στόχου στην οθόνη του ρα- 


ΤΟΥΡΚΟ-ΠΑΚΙΣΤΑΝΙΚΑ ΓΥΜΝΑΣΙΑ 


ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟΙ 


Εια απὀ τα πιο ήσυχα, απο ὀποψη επεισοδίων καλοκαίρια µετᾶ 
το 136 κινδιινεισε να αναφλεγεί απὀ µια αιφνιδιαστικἡ Τουρκο- 
Πακιστανική ενέργεια. Συγκεκριµένα, το πρῶτο δεκαήμερο του 
Αυγούστου Εμφανίστηκαν στο Αιγαίο δύο πακιστανικά αντιτορπι- 
λικᾶ και ἑνα υποβρύχιο και πήραν µερος σε ἄσκηση µε µονάδες 
του τουρκικος στόλου. Τᾳ αντιτορπιλικά ήταν το ΑἰΒιηζίγμε αριθμὸ 
Π-180 καιτο ΤαΐπιυΓ µε αριθμό Π-186 ενώ το υποβρύχιο ήταν το 
Ηαδῃηπαϊ µε αριθμό 8- 135. ἀεν εἰχε προηγηθε! καμία ειδοποίηση 
προς την Ελληνικἡ Κυβέρνηση για τα γυμνᾶσια αυτά που ονομά- 
στηκαν «Φιλία 84». 

Οι στενοἰ δασμοὶ Τουρκίας - Πακιστὰν εἶναι γνωστοί απὀ πολύ 
παλια ὅταν τὸ Πακιστάν βοήθησε την Τουρκία κατά την εισβολή 
στην Κύπρο, την ανταλλαγή εμπειριών στον στρατιωτικό τοµέα και 
πι Ὃ ρα απὀ κοινοιὶ κατασκειιήςτης ισλαμικής πυρηνικής 
ὀμβας. 
Κανείς όμως ὅεν περίµενε ότι οι Πακιστανοίθα φτάσουν σε τέτοια 
όρια πρόκλησης, Βέβαια το Πακιστάν πληροφόρησε τον Έλληνα 
πρέσβη στο ἰσλαμαμπάντ ότι «ή άσκηση µε κανενα τρόπα ὂεν 
στρέφεται εναντίον οποιασδήποτε χώρας». 
Ωστόσο η δήλωση αυτή δεν φαίνεται αρκετή να πεἰοει οποιονδή- 
ποτε. Το Πακιστάν διάλεξε λάθος ὄρόμο να δείξει τη φιλίατου µε 
την Τουρκία και αυτό έπρεπε να ψίνεισαφές απὀ Ελληνικής πλευ- 
ράς µε την τήρηση πιο σκληρής στάσης. ς 
Αλήθεια, ἔχει εξετάσει κανεὶς το ενδεχόμενο διεξαγωγής Ελλη- 
νο-ἱνδικής ἄσκησης µε τον τίτλο «Φιλία ᾿Β8δ», κατά προτίμηση 
καντά στα χωρικα ὑδατα του Πακισταν και µε συμμετοχή ἰνδικου 
αεροπλανοφόρου; 
Ίσως τότε το Πακιστὰν να εγκατέλειπε την διπλωματία των κανο- 
ψιοφόρων» που επεχείρησε να εγκαινιάσει απὀ το φετινό καλοκαίρι. 


ΤΟΥΡΚΙΚΕΣ ΠΑΡΕΜΒΟΛΕΣ 
ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Στις αρχές Αυγούστου καικατά τη διάρκεια τακτικὠν αναχαιτήσεων 
απὀ αεροσκάφητης Πολεμικής Αεροπορίας παρουσιάστηκαν αο- 
βαρές παρεμβολές τόσοσε Ρανταρ εδάφους ὀσομκαι αεροσκαφών. 
Το επεισόδιο θεωρήθηκε ἕνα απὀ τα σοβαρώτερα που αντιμετώ- 
πισε ποτέ π Πολεμική Αεροπορία και Είχε σαν αποτέλεσµα την 
αδυναμία εκτέλεσης αναχαιτήσεων µε την αποτελεσµατικότητα 
που απαιτεί η στενή συνεργασία αεροσκαφών καιρανταρ εδάφους. 
Στην περιοχήτη συγκεκριμενη στιγµἠ δεν επιχειρούσαν Σοβιετικἁ 
ἠ Αμερικανικά αεροσκάφη στα οποίαθᾳ μπορούσαν νααποδοθοὺν 
οι παρεµβολες παρἀ µόνο ἑνα σοβιετικό πλοίο, Το οποίο δεν 
πιστεύρται ότι ἑχει ανάμειξη. 

Το ερώτηµαπου προκύπτει εἶναι γιατὶ Π τουρκική πλευρά διάλεξε 
τη συγκεκριµενη στιγµή για Την παραπάνω επἰδειξη. 

Οφείλεται άραγε σε πρωτοβουλία θερµοκέφαλου αξιωμοτικού 
που επεχείρησε τον εντυπωσιααμό; Σ᾽ αυτή την περίπτωση πρὀ- 
κειταιπερὶ γκάφας, καθώς οι Τούρκοι αποκάλυιψαν µια δυνατότητα 
τους παυ τώρα η Ελληνική πλευρᾶ θα προσπαθήσει να εξουδετε- 
ρώσει. 

Αν πάλιη ουγκεκριµένη ενἐργειααποτελεἰ µέρος κάποιου γενικό- 
τερου σχείου «δοκιμής» καιεπιδειξης ενὸς µόνο μέρους απότις 
δυνατότητες παρεµβολών της Τουρκικής πλευρας, τότε η κατά- 
σταση απακτᾶ κρίσιµες διαστάσεις 

Π ελληνική πλειιρά αντέδρασε µε µια εσπευωσμµένη ενέργδιαπου 
αφορά στην έναρξη διαπραγματεύσεων γιατην προμήθεια αριθμού 
συσκευών ηλεκτρονικού πολέμου για τον εξοπλιαμὸ συνοριακὼν 
μονάδων. 

Ηπρομήθειαθα γνειμέσω δανείων ΕΜΡ καιτο ύψος της σχετικἠς 
πίστωσης 8. φτάσειτα 23 εκατομμύρια δολλάρια. 

Ωστόσο νοµἰίζουµε ὁτιτο θέµα εἶναι πολύ σοβαρό για να αντιµε- 
τώὠπιστεί µε την παραπάνω αγορα. Αυτό που χρειάζεται εἶναι µια 
συνολική θεώρηση των δυνατοτήτων ηλεκτρονικοῦ πολέμου και 
τῶν τριὼν Όπλων και η αναβάθΒµιση της σημασίας του και των 


µεσων διεξαγωγής του. 


ντάρ του χωρὶς προηγουμένως 
να εξακριβώσει την ταυτότητα 
του. 

-- Οπλοίαρχος Γκλεν Μπρίντελ 
Βρισκόταν στην καμπίνατου, όταν 
ο πύραυλος έπληξε το σκάφος. 
Σε γραπτή δηλωσή του ισχυρίζε- 
ται ότι δεν εἰχε ενημερωθεί για 
την προσέγγιση του αεροσκᾶ- 
φους, 

- Η προειδοποιητική σειρηνα 
ποι λειτουργεί ὅταν Το συστημα 
Φάλανξ βρίσκεται στη χειροκἰ- 
γητη διαµόρφωση ἦταν κλειστή 
λόγω πολλών λανθασµένων συ- 
ναγερμών. Εἰναιπιθανό ὁτιο χει- 
ῥριστής του σωστήµατος εἰχε 
αποσπάσει την προσοχήτου απὀ 
την οθονη του ραντάρ µε αποτε- 


λεσμα να µην αντιληφθεί το 
οπτικό προειδοποιητικὸ σήμα 
στην οθονη τοι, 

-- Ὁ ναυτης που πρώτος εντό- 
πισε τον πύραλο δεν εἶχε ενη- 
µερωθεί για το ἰρακινό αεροσκα- 
φος και ἐτσιδεν ενηµδρώσε τους 
ανώτερούὺς του γιατις παρατηρή - 
σεις του απὀ την αρχή. Μόνο 
δεωτερόλεπία πριν την προ- 
σκρουση αντιλήφθηκε ὅτι Επρο- 
κειτο για πύραυλο και άρχισε να 
φωνάζει; «επερχόμενος Πυραι- 
λος, επερχόµενος πύραιιλος» 
-- Τρεις µέρες νωρίτερα, το 
αμερικανικό αντιτορπιλικὀ Ό0ο- 
ΠἲΖ εἰχε µια παρόμοια εµπειρὶα 
µε ένα |ρακινὸ αεροσκάφος. Τε- 
λικά ο οτόχος του αποδείχθηκε 


ΟΒΩΕΝΊΕΙΙ ΟΤΑ ΚΑΛΥΤΕΡΑΕΡΓΑΛΕΙΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΥ 
ολ 


ΤΑΧΥΤΡΟΚΩΣ 2209 


ΤΡΥΠΑΕΙ - ΤΡΟΚΙΖΕΙ 
ΚΟΒΕΙ - ΣΜΑΛΙΖΕΙ 
ΚΑΡΑΖΕΙ - ΛΕΙΑΙΜΕΙ 
ΑΚΟΜΙΖΕΙ - ΓΥΑΑΙΖΕΙ 
ΠΡΙΟΝΙΖΕΙ - κΑΘΑΡΙΖΕΙ 
ΚΑΘΕ ΕΙΦΟΥΣ ΥλΙκο 


ΣΕΓΑ 2209 


ΚΩΒΕΙ - ΤΡΙΘΕΙ 
ΞΥΛΑ -ΠΛΑΣΤΙΚΑ 
ΜΕΤΑΛΛΑ 


ΔΙΑΘΕΤΟΥΜΕ ΟΛΗ ΤΗ ΣΕΙΡΑ ΗΛΕΚΤΡΟΕΡΓΑΛΕΙΩΝ 
ΕΞΑΡΤΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΑΗΤΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ ΡΒΗΕΜΕΙ. 


ΗΛΕΚΤΡΙΚΟ ΔΙΣΚΟΠΡΙΟΝΟ 


ΠΑΓΚΟΥ 220ν 


ΕΞΥΠΗΡΕΤΕΙΣΘΕ ΚΑ{ΜΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 
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ΦΛΕΞΙΜΠΛ 220ν 


ΤΡΥΠΗΜΑ - ΣΚΑΛΙΣΜΑ 
ΧΑΡΑΞΗ - ΤΡΟΧΙΣΜΑ - ΛΕΙΑΝΣΗ 


ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ 
ΑΓΓΕΛΟΣ ΔΙΛΜΑΣ 


ΑΘΗΝΑΣ Ί2 - 105 51 ΑΞΗΝΑ 
ΤΗΛ.: 32.51.9581 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΕΙΩΣ - ΟΚ ΤΩΒΩΙΟΣ 198 


ὁπιῆταν ἕνα πετρελαιοφόορο.αλ- 
λάτο ζοοπίζ αντέδρασε αποτε- 
λεσματικά, µεταδίδοντας την 
πρὠτη προειδοποίηση όταν το 
αεροσκάφος βρισκόταν 38 μίλια 
μακριά. Παράλληλα πήρε κατάλ- 
ληλη θέση ὡστε τα ὅπλα του να 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
εναντίἰον του αεροσκάφους ενὠ 
ἑνος αντιαεροπορικός πύραυλος 


Φφορτώθηκε στον εκτοξευτήρα 
και οι συσκευές αεροφύλλων, 
που ακοπὀ ἔχουν την παραπλά- 
νηση του πυραύλου, προετοιµά- 
στηκαν για βολή. 

Εκτός απὀ τα παραπάνω αναμέ- 
νονται και νξες λεπτομέρειες 
καθώς η τελική αναφορᾶὰ δεν έχει 
ακόµα συνταχθει. 


ΙΣΧΝΗ ΑΠΟΔΕΙΧΤΗΚΕ Η ΤΟΥΡΚΙΚΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 


ΙΡΕΑ 


Τριακόσιες συνολικα τουρκικὲς 
και ξένες εταιρίες πολεμικού 
υλικού. ἔλαβαν µέρος στην 
τουρκική ἐκθεση ΙΌΕΑ απὀ οὐ 
Απριλίου -1 Μαΐου. Το αεροδρο- 
μιο του Εὔπιεεαυί κοντά στην 
Αγκυρα χρησίµεισε σαν εκθε- 
σιακός χωρος, πραγµαπου ἐδωσε 
τη ὄννατότητα αβροπορικών 
επιδείξεων απὀ αεροσκάφη τύ- 
που Μιράζ 2008, Τοιπ8αο 105, 
Ρηα]ὶμς και ᾳ-2259, Η έκθεση τε- 
λικά αποδείχτηκε μάλλον «κλΕΙ- 
στὴ», καθὠς υπήρχε σχεδὀν 
ολοκληρωτική ἑλλειψη ξένων 
αγοραστών και αντιπροσωπιών, 
Ωστόσο αυτό δεν φαίνεται να 
απογοήτευσε ιδιαίτερατους ἓκ- 
θέτες, καθώς ο στόχος τους ἦταν 
η τεράστια τουρκική αγορά και 
το φιλόδοξο τουρκικὀ εξοπλι- 
στικὀ πρόγραµµα, Οιτριανταπε- 
ρίπου απὀ τις εταιρίες που µε- 
τεῖχον ηταν τουρκικες. 

Η προβολή της ἔκθεσης ἦταν 
πολυ μεγαλη και οἱ Τούρκοι δεν 
ἔκρυψοντη µεγόλη σηµασίαπου 
της αποδίδουν. Ἐκτὸς απὀ τον 
Τούρκο υπουργό ἄμινας Ζρκὶ 
Γιαβοιμότούρκ που μίλησε στην 
τελετή της ἑναρξης, παραβρέ- 
θηκαν και απηύθηναν µυνήµατα 
ο Βρετανός υπουργος Αμυνας 
«θοΓοε Υουποεγκαιοπρὀεδρος 
της Στρατιωτικής Επιτροπής του 
ΝΑΤΟ, Γερμανὸς στρατηγὸς 
Αοταης ΑΙθπιυμέῃ. 

Αν και η επιτυχία της ὀκθεσης 
µπορεί να χαρακτηριστεἰ µικρή 
ἕως μέτρια, δεν είναι αἴγουρο ὄτι 
κάτι τέτοιο θα επαναληφτεί στις 
Επόμενες διοργανώσεις. Δεν 
πρόπει να ξεχνάμε ότι καιη Ὀε- 
{επάοτγ ἀρχισε κἀπως ἐτσι, ενω 
ΠΙΩΕΑ διαθέτειτο πλεονέκτηµα 
του περοδραμίου καιτὼν απεριό- 
µιστων χώρων. 

Απὸ πλευράς αγορών και επαφώὠν, 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΝΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


το κυρίαρχο θέμα αποτέλεσε η 
Επιλογή ενὸς νέου τεθωρακισμέ- 
νου οχήματος μάχης που βρί- 
σκεται οτην πρὠτη θέση προτε- 
ραιότητας τοι Τουρκικού στρα- 
του. Οι προδιαγραφὲς του οχή- 
µατος απαιτούν τη μεταφορά 10 
ανδρῶν, την υπαρξη πωργίσκου 
με πυροβόλο τουλάχιστον 
20πιπη, ικανότητα αναρἰχησης σε 
κλίση 605 με πλήρες φορτίο και 
δυνατότητα µιας παραλλαγής 
που θα εκτοξεύει αντιαρµατι- 
κοὺς πυραύλους. 

Ὁ αρχικά επιθυμητός αριθμός 
προεβλεπε την αγορά 3500 οχη- 
µάτων αν και τώρα ενας αριθμός 
γόάρωστα 1500 θεωρεϊταιπιο ρε- 
αλιστική προοππική. Οἱ εταιρίες 
που επελέγησαν για τις τελικὲς 
ὄοκιμες εἶναι ῃ Κται55 - Μαΐθί 
με το ΡΗΠΠ8, Π βρετανικἡ αΝΚ 
με το ἸΝαΓΠΟΙ καιη Αμερικανική 
ΕΜΕΟ µε το ΑΙΕΝ. Τα οχήματα 
ἔχοιν ἠδη δοκιµαστεὶ απὀ τον 
τοωρκικό στρατό και αναμένονται 
τα αποτελέσµατα. Και αι τρεις 
εταιρίες έχουν συμβληθεἰ µε 
τουρκικές για την κατασκεμήτοιι 
οχήματος στην Τουρκία. Η επι- 
λογή του πυροβόλου εἰναιπιθανό 
ὀτιθα γίνει μεταξύτου Ο6//κοι 
ΚΒΑ ἡ ΚΒΒ των 2ξπηπι που θα 
κατασκευάζεται στην Τουρκία 
στο εργοστάσιο του Οαηκίτί, και 
του Μοιιζθτ Ε των 25 Π1ΠΙ, 
Περίπου 100 ἕως 900 οχήματα 
θα διαθέτουν εκτοξευτες 
αντιαρµατικών πυραύλων ΤΟΝ 
γι αυτό καιπ Νορβηγική {πωσπθ 
- Ευτθακα προτείνει τον ειδικὀ 
πυργισκο της που έχει ήδη αγο- 
ραστεί απὀ τον Ελβετικὸ στρατό. 
Στον τοµέα των τεθωρακισμένων 
υπάρχει και Ώ τουρκική πρόθεση 
για μετατροπή των 150 παλιών 
αρμάτων Μ-47 σε οχήματα περι- 
συλλογής. 


Ηδη ἔχει κατασκευαστεί ἕνα 
πρότυπο απὀ τη γερμανική εται- 
ρία Κτιρρ ΜάΚκ που χρησιμοποιεί 
τον κινητήρα ΜΤΙΙ ΜΒ 83/ Ε8 
500. Τοσυµβολαιο δεν αναµενε- 
ται να υπογραφεί πριν το 1989. 

Ενα ἆλλο πρόγραµµα εἶναι ο 
Εκσυγχρονισμός των 2000 περὶ- 
που τουρκικών οχημάτων µετα- 
φορᾶς προσωπικού Μ-113 που 
αναμένεται να ανατεθεί στη Δυ- 
τικογερµανική Εταιρία ΚΟΚΑ. 
Το δεύτερο σε προτεραιότητα 
μεγάλο εξοπλιστικὀ πρόγραµµα 
του τουρκικού στρατού εἶναι η 
αντιαεροπορικἠ ἆμυνα χαμηλού 
ύψους. Υπολογίζεται ὁτιτο πρὀὸ- 
γραµµα θα κοστίσει 2περίπου δις 
ῥολλάρια. 

Η συνολική απαίτηση αφορά 196 
μονάδες εκτοξευτὠν πυραύλων 
που εἶναι πιθανό να τοποθετη- 
θοὺν σε θωρακισμένο ὀχημα. 
Οιπέντε εταιρίες που επελέγη- 
σαν ἦταν η Οε{ίκοη µε το σὺ- 
στηµα Αααίς, ῃπ Εωτοππίξ5ίς µε 
το Ποί]βπα 5, η Ε{Ηἱξ5ᾶ Αθτοξρᾶ- 
οθµετο ΒΒρίθγἰ α5θή(το, η Εοτᾷ 
Αεγοδρᾶσθ µε το ΟΠΔΡΒΙΤΤΑΙ και 
η Οοπί(8νες µε το ΘΚΥγουΒτά / 
ΦΡᾶΕΙΟΝΝ. 

Ονικητής εἶναι πιθανό να επιλε- 
γεὶ μέχριτο τέλοςτου 1987. 
Παράλληλα υπάρχει και ἕνα µι- 
κρότερο πρόγραµµα που σαν 
σκοπὀ ἔχει την αναβάθμιση των 
υπαρχόντων αντιαεροπορικών 
πηροβόλων µε την προσθήκη 
μονάδων ελέγχου πυρός. Συνα- 
λικά θα αγοραστοιΝ περίπου 100 
συστήµατα. 

Παράλληλα στην ἐκθεση έκλεισε 
καιενα συμβόλαιο νιατην προμή- 
θεια ενός συστήµατος ελέγχου 
εναέριας κυκλοφορίας µε τη 
Γαλλική Τόµσον,που περιλαμβά- 
νειδύο πρωτεύοντα ραντάρ, πὲ - 
ντε δευτερεύοντα ἑνα τρισδιά- 
στατο και δὺο κέντρα ελέγχου. 
Νεότερες πάντως πληροφορὶες 
αναφέρουν ὁτιτελικόάη σύμβαση 
αυτῆη βµἰακεται στα πρὀθβυρα 
ναυαγίου 

Όσον αφορά τώρα το πρόγραµ- 

μα των Ε-Ιδ, αυτό εξελἰσσεται 
σύμφωνα µε τα αρχικά σχέδια. 
Αρπτομέρειὲς του ὅπμοσιεύο- 
νται συνεχως στην «Π», 
Στον τοµέατου πυροβολικού µία 
σειρἆ απὀ εταιρίες ενδιαφἑρο- 
νται να πουλήσουν πυροβόλα 
νέας τεχνολογίας των 1955 πητῃ 
στον τουρκικὀ στρατὀ. 

Σύντομα εξάλλου Θα παρθεί η 


ΔΙΑΘΕΤΟΥΜΕ ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΣΕ: 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ἆ ΤΗΛΕΚΑΤΕΥΘΥΝΟΜΕΝΑ 
ΜΟΝΤΕΛΑ 


ϱ ΟΛΑ ΤΑ ΕΙΔΗ ΓΙΑ ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΗ 


ΣΕ ΑΣΥΝΑΓΩΝΙΣΤΕΣ ΤΙΜΕΣ 
9 ΤΙΣ ΑΓΟΡΕΣ ΣΑΣ ΣΥΝΟΔΕΥΕΙ ΚΑΙ ΜΙΑ ΕΚΠΛΗΞΗ 
ΦΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ϱ ΔΕΧΟΜΑΣΤΕ ΠΙΣΤΩΤΙΚΕΣ ΚΑΡΤΕΣ 


Σ/ΧΟΥ ΑΒΔΕΛΛΑ 4 (ΠΑΡΟΔ, ΑΓ. ΣΟΦΙΑΣ - ΕΝΑΝΤΙ ΠΕΙΡΑΜ. ΣΧΟΛΕΙΟΥ) ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ ΤΗΛ.: 299.651 


απόφαση για τον εκσωγχρονισμό 
των Τουρκικών αυτοκιούμενων 
πυροβόλων Ἀ/-44, σύμφωνα µε 
πς προτάσεις ενός γερμανικού 
κονσόρτσιουµ εταιριών. Ο εκ- 
συγχρονισμός περιλαμβόνειἑναν 
νἑο κινητήρα ΜΤΙ ΜΕ 833 8 
501 Το πυροβόλα εἶναι µια πα- 
ραλλαγη του ΕΗ-/0 µε μέγιστο 
βεληνεκές 94 χιλιόμετρα. 
Παράλληλα υπάρχει ἕνα πρὀ- 
γραµµα για τον εκσυγχρονισμό 
200 απὀ τα 800 τουρκικά ρυ- 
μουλκούμενα πυροβόλα Μ- 114. 
Εκτος απὀ τα παραπάνω προ- 
γράμματα υπάρχει µια πλειάδα 
µικροτέρων σε όλους τους το- 
μεὶς που κάνει την τουρκική 
αγορα ιδιαίτερα ελκυστικὴ για 
τους ξένους προμηθευτες. Τόσο 
που να µπορεί να συντηρεί µια 
ο πρη ἔκθεση µε 300 εκθε- 
τες! 


ΑΝΕΠΙΤΥΧΗΣ ΕΠΙΘΕΣΗ Ε-ἰά 


ΜΕ 5ΡΑΒΗΟΝ ΕΝΑΝΤΙΟΝ 


ΠΕΡΣΙΚΟΥ Ε-4 
ΣΤΟΝ ΠΕΡΣΙΚΟ ΚΟΛΠΟ 


Λίγους µήνες µετά την επίθεση 
ιρακινοῦ Μιρὰζ εναντίον αµερι- 
κανικής φρεγάτας στον Περσικὸ 
Κόλπο, ένα Γ-1άΑ του αµερικα- 
γικοῦ. ναυτικοῦ εκτόξευσε - 
ανετυτυχὠς - δήςσ πυραύλους 
Σπάἀρροοι εναντίὶον περσικού Ε-4ᾱ 
Φάντομ στην ἴδια περιοχή. 

Το περιστατικό ἔγινε στις 8 Αι]- 
γούστου και Ενει το περσικό σε- 
Ρροσκάφος εἰχε πλησιάσει κοντά 
σε ἑνα αμερικανικό αεροσκάφος 
Ρ-36 Οράιον, ναωτικής περιπο- 
λίας. 

Ταμτόχρονα µε το συμβάν, πλοία 
του αμερικανικού στόλου συνό- 
δευαν τρἰα τάνκερ του Κουβέιτ. 
Το Ε-14Α επιχειρούσε απὀ το 
αεροπλανοφόρα Κονστελέισον 
που βρίσκεται στον Περσικό, και 
προειδοποίησε επανδιλημμένα 
τον Πέρση πιλότο στις διεθνείς 
συχνότητες επικοινωνίας. 
᾿Όταν το περσικὀ Ε-4 ἀρχισε να 
πλησιᾶάζει υπερβολικὰ το Ρ-45 
που περιπολούσε, το Ε-]4 εκτό- 
ξευσε δύο πιραύλους ΑΙΜ-7 
Ῥρατίονν (έναν ΑΙΜ-ΤΕ και έναν 
ΑΙΛΙ-ΤΜ], οιοποἰοι όμως δεν πέ - 
τωχαν το στόχο τους 
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πα βεεβεΕώετ οσικωκσασκασαπασααι 


ΠΡΟΗΓΜΕΝΗ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΗΣΗ 


ΓΙΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Νέα, πρωτοποριακἀ σηστήµατα 
ψηφιακών χαρτών για χρήση απὀ 
αεροσκάφη παρουσίασε η Χιούς. 
Με τᾳ συστήματα αυτά οι κο- 
µπιούτερ του αεροσκάφους 
μποροὺν να χρησιµοποιῆσουν 
λεπτοµερεις πληροφορίες της 
μορφολογίας µιας περιοχῆς, ἔτσι 
ὡστε να επιλύουν ταχύτατα προ- 
βλήματα ελέγχου πτήσης και 
ναυτιλίας, ιδιαίτερα σε μικρά ύψη. 
᾿Ετσι, ακόµα και όταν το ραντάρ 
του αεροσκάφους θα εἶναι ανἰ- 
κανα να δώσει εικόνα Ίης περιο- 
χής πίσω απὀ ἑνα βουνὀ, µια οθὸ- 
νη στο κὀκπιτβα δεἰχνειστοχει- 
ῥριστη τι ακριβώς θα πρέπει να 
περιμένει ότι θα δει. Στις φωτο- 
γραφίεςπου δημοσιεύουμε εδώ, 
η θέση και Π διεύθυνση του αε- 


ροσκαφους ουμβολίζεται µε ἑνα 
λευκο κύκλο ἡ σταυρὀ. 

Το έδαφος αναπαριστάται µε µε- 
γάλη λεπτομέρεια, εικονίζοντας 
ακόµα και τις σκιές πσυ ὅηῃ- 
μιουργουν οι λόφοι. 

Οι δύο φωτογραφίες κάτω δεί- 
χνουν στον πιλότο την ἴδια πε- 
ριοχή απὀ διαφορετική οπτική 
γωνία. Στην πρώτη εικονίζεταιτο 
έδαφος και οι ανωμαλίες του 
ὅπως Θα φαΐνοναν κατακόρυφα 
και στην δεύτερη όπως 8α φαῖ- 
νονταν απὀ την οπτικἠ γωνια του 
πιλότου Ενώτο αεροσκάφος πρτά 
σε πολὺ μικρό ύψος, 
Εἰναιπροφανή ταπλεονεκτήµατα 
αυτού Του συστήµατος σε περι- 
πτὠσεις αποστολων σε ορεινὲς 
περιοχές µε πολλὲς «τυφλές» 


περιοχες τῶν ρανταρ, σε νυχτε- 
ρινὲς αποστολὲς ἡ µε ἀσχὴμο 
καιρό, καθὼς και αποστολὲς σε 


ΤΑ ΠΡΩΤΑ ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ 
ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΡΒΟΡΕΑΝ 


περιοχές εντελώς ἀγνώστες στο 


χειριστή. 


Σε πλεονεκτικἡ θέση βρίσκεται 
π Μακντόνελ Ντάγκλας μετά την 
ανακοίνωση της ΜΑπόινγκ ότι τα 
190 θέσιο πρόπφαν 797 ὅεν θα 
εἶναι ἔτοιμο το 1982 αλλά ἑνα 
χρόνο αργότερα. Στο μεταξύ. το 
1891/η Μακντόνελ Ντάγκλας θα 
ἔχει έτοιμα δύο νεα αεροσκάφη 
το Ἰ]1θθέσιο ΜΌ-81 καιτο 1556Ε - 
σιο ΜΌ-35 που θα προωθοαύνται 
το καθένα απὀ δύο κινητήρες 
πρὀπφαν ΙΏΕ (ωπαυσίεά Επ) 
της ἄεπεΓα! Εἱθοῖγίς, καιθα εἶναι 
τα πρώτα αεροσκάφη στην Ιστο- 
ρίατης Αερπορίας µε κινητήρες 
πρόὀπφαν, 

Τα δύο αυτᾷ αεροσκάφη προέἑρ- 
Χονται αντίστοιχα απὀ τα συµβα- 
τικό ΜΩ-87 και ΜΏ-θ2 που ηδη 
κατασκευάζει η εταἰρἰαµε στρο- 
ο ρλρεν διπλής ροής 


Ο πρὀπφαν κινητήρας ΙΙΩΕ κα- 
ταναλωνει σχεδὀν το μισό καὺ- 


ΝΕΑ ΥΛΙΚΑ ΓΙΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΑΦαιρώντας τον αριστερο ΤΒΏ αωτου του 
Μ0-Βᾷ και τοποθετωνπας ταν πρόπφαν ΠΕΑ8 
τεχναλόγιας Η0Ε. Π Μακντόνελ Μτογκλας 
δοκιµαζει αωτον τὸν πὂλλα υποσχόµενο κι- 
"ητηρα. 


σιμο απότον ὁΤΒΏ και ἐχειπολι 
πιο αθόρυβη λειτουργία. Η ώση 
του εἶναι 25.000 λίβρες και η 
επἰίσηµη ονομασια του Θᾳ εἶναι 
6ΕΦΒ. 

Στο μεταξύ η Μακντόνελ Ντά- 
γκλας κάν αυτόν τον κινη- 
τήρα τοποθετημένο σε ἑνα ΜΓ)- 
84 ειδικἁ διαμορφωμένο µε µε- 
τρητές και αισθητήρες, 

Η εταιρία υπολογίξει ότιτα ΜΟ- 
9] και ΜΩ-85 θα καΐνε περίπου 
35- 4084 λιγότερο και]σιμο σε σὺ- 
γκριση µε τα Μῶ-ΒΤ και ΜΩ-Β82. 
Το θέµα εἶναι αν οι εταιρίἰες θα 
βιαστούν να αγοράσουν ταπροἱό- 
γτα της Ντάγκλας ἡ θᾳ περιµέ- 
νουν μέχρι το 1993 για το 77 
της Μπόινγκ. 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 5ΤΕΑΙ ΤΗ 


Ερευνητές αμερικανικού πανε- 
πιστηµίου στο Πίτσµπουργκ 
ανακαλυψαν µια οµαδα υλικών, 
ικανών να αποροφούν την ακτι- 
νοβολία των ραντάρ, μειώνοντας 
ἑτοιτο «ἰχνος» των αεροσκαφών 
μέχρι και 5056, Πρόκειται για πο- 
λυημερῃ ἅλατα που περιέχουν 
δεσμούς ἄνθρακα - αζώτου, µε 
υψηλή πόλωση και χρώμα μαύρο. 
Η σημασια αυτών των νέων υλι- 
κὠν ἔγκειται στο ὀτιαπορροφούν 
τις Εκπομπές ραδιοσυχνοτήτων 
καλύτερα απὀ τα παράγωγα του 
φερίττη, µε πολύ μικρότερο βά- 
ρος, Επίσης βρέθηκε ὁτιορισμεέ- 
να απὀ τα μλικάἀ αυτὰ απορρο- 
φούν ορισμένες ραδιοσυχνότη- 
τες. 

᾿Ετσιπιστεύεται ότι εἰναιδυνατό 
να τροποποιηθούν αυτά τα υλικά 
ἔτσιώστε να απορροφούν τολικἀ 
ολοκληρο το φάσματων συχνοτή- 
των ενός ρανταρ. 

Η ενέργεια της απορροφόοµενης 
ακτινοβολίας διαχέεται απὀ το 
υλικό σε θερμότητα, αλλάμε τὸ- 


σο µικρη ἔνταση ὥστε να µην 
ωφίσταται ανησυχία για αὐξηση 
του υπέρωθρου ἵχνους (κίνδωνος 
απὀ πυραύλους υπέρυθρης 
ακτινοβολίας). 

Υπολογίζεται ότι το υλικὸ που 
απαιτείται για την κἀλυιμη Ενός 
μαχητικού αεροσκάφους ικανού 
να απορροφά το 8000 της ακτι- 
νοβολίας των ραντάρ θα µπορεί 
να παραχθεί σε τρἰα χρόνια απὀ 
σήµερα, µε κόστος έρευνας και 
εξέλιξης 3 εκατομμυρίων δολα- 
ρίων, Το κόστος για την κάλωψη 
του αεροσκάφους θα εἶναι περί- 
που 90 000 δολάρια. 

Προς το παρὀν η έρευνα για σε- 
ροσκάφη τεχνολογίας 9ἱΘΒ/ΙΠ 
(δηλαδή µε πολύ μικρό ἵχνας στα 
ραντάρ) συγκεντρώνεταισε υλικά 
βασισμένα στο φερρίτη, ένα κε- 
ῥραμικο υλικό όπως οξείδια του 
σιδήρου, τα οποία όμως εἶναι βα- 
ριὰ και απορροφούν στενές πε- 
ριοχές τοι φάσματος των ραδιο- 
συχνοτήτων. 
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ΓΏλωρὪοὪοϱἈΏ οπου ο.” αι. -Ἐ-ᾗὩ--ωἾ,,, 


ΚΥΠΡΙΑΚΗ ΑΜΥΝΑ: 


ΑΝΑΓΚΗ ΑΜΕΣΗΣ ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ 


Το κυπριακό πρόβλημα βρίσκεται 
στο Επἰκεντρο του ενδιαφέροντος 
της ϱλληνικής κοινής γνώμης εδω 
και πολλες δεκαετίες. 

ὥστόσο µετάτην τουρκική εισβολή 
του 19/4 και την κατοχή του 4006 
του εδάφους της Κύπρου, πήρε 
διαστάσεις εθνικἠς συμφορός. 
Από τότε αποτελεί µία συνεχή πηγἡ 
ἕντασης στις σχέσεις Ελλάδας - 
Τουρκίας, που σε συνδυασμό µε 
τις τουρκικές διεκδικήσεις στο Αι- 
γαίο δημιουργεί αλλεπάλληλες 
κρίσεις που αρκετές φορές φτᾷ- 
γουν στα ὁρια σύγκρουσης. 

Η θέση ἀλλωστε της Κύπρου στην 
ταραγµένή. περιοχη τῃπς Μέσης 
Ανατολής ὄημιουργεί πρὀσθετα 
προβλήµατα, καθὼς συγκρουόμµενα 
συμφέροντα και διεκδικήσεις τεὶ- 
νουν να αναφλεξουν ολόκληρη την 
περιοχή. 

Μετά την ανακήρυξη του ψευδο- 
κράτους του Ντεκτάς το 1983 
ακολούθησε και ακολουθείµιασι- 
γρχής ενίσχυση των δυνάμεων κα- 
τοχής, Ηδη η Τουρκία παρατάσει 
στην Κύπρο 40.000 ἄνδρες και ἁοῦ 
ἅρματα µάχης πολλά απὀ τα οποία 
Εἶναι Μή6βΑ5. 

Στπν τεράστια αυτή δύναμη η Κυ- 
πριακη Δημοκρατία αντιπαρέτασε 
µια σχεδόν συμβολική δύναμη 
αποτροπής, Και είναι σίγουρο ότιοι 
Ελληνοκιηριακές θέσεις εἶναι 
μοιραίονα εξασθενίζουν, μπροστά 
σε µια ουντριπτική υπεροχή του 
αντιπάλου που επανειλημμένα έχει 
απειλήσει την κατάληψη ολόκλη- 
ρης της Κύπρου. 

Η ἄμυνα της Κὐπρου βασιζόταν 
σχεδόν αποκλειστικάστις δυνάμεις 
και την επέμβαση της Ελλάδας. 
Ὡστόσο, και επειδἠ η Ελλάδα δεν 
Είναι μεγάλη ὀύναμπ µε απεριὀρι- 
στα µέσα και δυνατότητες, δεν εἶναι 
σίγουρα ὁτιη βοήθειατης 8α εἶναι 
αποτελεσματική. Ἔνα απὀ τα κι- 
ριότερα μειονεκτήματα εἰναιπ µε- 
γάλη απόσταση που χωρίζει την 
Ελλάδα απὀ την Κύπρο. 

Αυτό ος περίπτωση ολοκληρωτικής 
συγκρουσης µετην Τουρκία µπορεί 
να. ὄχει ολέθρια αποτρλέσµατα, 
καθώς η Ελλάδα θα κληθεἰ να πο» 
λεμήσει σε τρία μέτωπα Εβρος - 
Νησιά - Κυπρος) που καλύπτουν 
μια τεράστια περιοχή. Η λύση στο 
πρόβλημα εἶναι µια ισχυρή και ὁσο 
το δυνατὸν αωτάρκης κυπριακή 


ἆμυνα. "Αλλωστε η Κυπριακή Δῄ- 
µοκρατία διανῦξδι µια περἰοδο οι- 
κονομµικἠς ανάπτυξης µε ικανο- 
ποιητικοὺς ρυθμοὺς αὐξησης του 
ακαθάριστου εθνικού προϊόντος, 
ισοσκελισμένο ισοζύγιο εξωτερι- 
κὠν συναλλαγών, μικρό πληθωρισμό 
και εντυπωσιακὲς οισπρᾶξεις σε 
συνάλλαγμα οπὀ το δυναμικότερο 
τοµξα της οικονοµίας πις, τον 
τουρισμό. Αντίθετα μἐχριπρόσφα- 
τα δαπανούσε μόνο ἕνα κλἀσματου 
ποσοστού του Ακαθάριστου Εθνι- 
κου προϊόντος της γιατην ᾿Αμυνα 
σε σύγκριση µε το ὄσπανόμενο απὀ 
την Ελλάδα αντίστοιχο ποσοστὀ. Η 
οξύµωρη αυτή τακτική, που ἠθελε 
αυτόν που απειλείτο περισσότερο 
να ξοδεύει και τᾳ λιγότερα για την 
ἁἀμυνὰ του, φαίΐνεται πλέον ὅτι 
εγκαταλείπεται. 
Οι πρόσφατες δηλώσεις του πρώω- 
Βυπουργουύτης Τουρκίας δεν αφή- 
νουν περιθώρια για αυὐταπότες. ο 
κ. Ὀζαλ θεωρεὶ ότι η Ελλάδα και 
Κύπρος έχουν πάρει το μάθημά 
τους ὥστε να εἶναι ἑτοιμες να 
αποδεχτοίν οποιαδήποτε λύση 
επιβάλλει η Τουρκία. 
Μετάτα παραπάνω η ἁμυνααποκτα 
μια νὲο διάσταση που πολλες φο- 
ρὲς τείνουµε να υποτιμούμε ἡ και 
ἰσως να ξεχνάμε. 
Η Κύπρος εἶναι µια µικρή χώρα με 
πληθυσμό 6553 χιλιάδων κατοίκων 
απὸ τους οποίους το 7896 εἶναι 
Ἕλληνες, Η ἄμωνα της βασιζεται 
σε µία εθνοφρουρά 10.000 ανδρών 
Η στρατιωτική Θητεία εἶναι υπο- 
χρεώτικη και διαρκεί 24 µήνες ο 
εξοπλισμός της εθνοφρουρᾶςπε- 
ριλαμβάνει ἑνα μείγμα ανατολικών 
και δυτικών συστηµατων. 
Στις ο] Ιουνίου 198ύ η Κυπριακή 
Δημοκρατία υπέγραψε συμφωνία 
με τη Γαλλία για την προμήθεια 
αμυντικού υλικού αξίας 250 εκα- 
τομμυρίων δολαρίων, Στο υλικὸ 
αυτό περιλαμβάνονται 186 ἅρματα 
μάχης ΑΜΧ-38, 4 αντιαρματικά 
Ελικόπτερα 5Α-842ἱ Ἰ ααζείίετης 
Αθιορρα]ϊ8ίε εξοπλισμένα µε 
αντιαρματικοὺς πυραύλους ΗΟΤ 
καιμεγάλος αριθµός αντιαρµατικὠν 
πυραύλων ΗΟΤ, Εξάλλου εκρεµεί 
Π υπογραφή ενός ουμβολαίου 
αξίας 100 εκατομμυρίων δολλαρίων 
για αντιαεροπορικοὺς πυραύλους 
που κατὰ πάσα πιθανότητα θα εἶναι 
οι ΟΤΩ1 86. 


Τα θωρακιαμένο όχημα ὀναγνωμσης ΕΕ-ᾷ Ι8Ιβίβσᾶ της βραξιλιάνικης Έπθεσα. Η Κυπρίακη 
Δημοκρατία διαθέτει 20 τέτοια σχήρατα. 
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Όι κυπριακές αμυντικές ΠΡΟΤΕ- 


βραιότητες εἶναι σαφως αντιαρµα--.. 


τικὲς (μεγάλος αριθμός τουρκικών 
αρμάτων στο κατεχόμενο τμήμα) 
καιαντιαεροπορικες (πλήρης υπε- 
ροχή πης Τουρκικής αεροπορίας). 
Στον τοµέα των αρμάτων κάι των 
τεθωρακισμένων η Κύπρος ὄιαθε- 
τει 10 Σοβιετικἀ ἅρματα Τ-34 του 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμουπου πολὺ 
οὕντομα αναμένεται να αντικατα- 
σταθούν απὀ τα 16 Γαλλικα ΑΙΛΧ- 
30 

Δεν έγινε γνωστό αν τα ἆρματα αι)- 
τᾷ 8ᾳ εἶναι της παραλλαγης Β2 με 
βελτιωμένο σύστημα πυρός και κι- 
βωτιο ταχυτήτων. Σε οποιαδήποτε 
ὅμως περίπτωση η βελἁτίωση θα εἰ- 
ναισηµαντικη αν καιο αριθµός απε- 
χει πολὺ απο την ικανότητα µιας 
κατά µέτωπο αντιμετώπισης των 
Τουρκικών αρμάτων, Πλαισιωμέενα 
απὀ τα 120 ἠδη υπάρχοντα θωρα- 
κιοµένα οχήματα ΕΕ-Θ «α8οανεί 
βραξιλιάνικης κωτασκευης που 
ὄισθετουν τὸ πολυ καλό πυροβολο 
των 8θπηπι της Βελγικής Εταιρίας 
(οσκθΓίῇ, συγκροτούν µια αξιό- 
µαχη θωρακιαμένη δύναμη. 
Υπάρχουν επίσης 20 Βωρακισμενα 
οχήματα αναγνώρισης ΕΕ-3 «ατο- 
Γασ8. Και ενας αμιθµμός παλιων 
βρετανικών θωρακισμένων Μα{- 
πἹοπ - Μαιτιπαϊσπ. Σχετικά πρὀ- 
Όίρατα αποκτήθηκαν και 84 γαλλικα 
οχήματα μεταφοράς προσωπικαύ 
ΝΑΒ. Απο αωτα τα 18 διαθετουν 
πυροβόλο των 20 πι Είναι πολὺ 
πιθανό οι απὀ παραλαβή πύραυλοι 
ΗΩΤ ΝΑ τοπαθετηθαύν στα οχήµα- 
τα ΝΑΒ. 

Στον αντιαρματικότομεα δεσπόζει 
αγορά των ελικοπτέρων Ὠδ8ζει]ε 
που θα προσδώσει ειωξελιξια στην 
αντιαρµατική ἅἄμυνα, και θα κᾶνει 
ὄυνατη την πληρη εκμετάλλευση 
της ακτίνας δράσης του πυραύλου 
ΗΟΤ Που εἶναι 4000 μέτρα. 
Υπάρχει επίσης σημµαντικὸς αριθ- 
μόὸς αντιαρματικῶν πυραύλων Μ- 
Ιαπι καθώς επίσης και 132 Πυροβύ- 
λα Ανει Οπισθοδρομήσεως Μ-40 
των 108 πΊπι. Το υπόλόιπο αντιαῃ- 
µατικὸ υλικό αποτελείται απὀ ΠΑΟ 
μικρότερων διαμετρημάτων παλιό- 
τερης κατασκευής 

Στον αντιαεροπορικὀ τοµέα φαἰ- 
νεται ότιοι Ελλείψεις ρίναιπιο στπ- 
µαντικές. Υπάρχει ένας αριθμός 
παλιών πυροβόλων ΒΩίΟΓ5Ξ των 
ἀΌπιπη μαξδί µε ορισμένα των 94Πηπι. 
Επίσης υπάρχει και ένας αριθµός 
σοβιετικὠν αντιαεροπορικών πυ- 
ῥραῦλων που βάλλονται απὀτον ὤμο, 
τήπου Α-Ζ που αγοράστηκαν απὀ 
πη Συρία. Οιικανότητέστους ωστό- 
σο στην κατάρριµη αεροσκαφων, 
όπως ἄλλωστε αποδείχτηκε τόσο 
στο Λίβανο ὁσοκαιστο Αφγανιστάν 
Εἶναι πολύ μικρές ἕως ανύπαρκτες. 
Τα πιο αξιόµαχα αντιαεροπορικἀ 
ουστήµαταπου βρισκονται αυτή τη 
στιµῆ σε υπηρεσία εἰναιτα πυρα” 
βόλα Μ-α5 των 20 πιπι. Ειναι προ- 
φανέὲς λοιπόν ότι η Επικείµενη 
προμήθεια αντιαεροπορικών πι- 
ραύλων Ὠγοίαίς της ΤΠΟΠΙΣΟΠ - 
03Ε θα αναβαθμίσει εντυπωοιακἁ 
τις ικανότητες της αντιαξρΟοπΟΡι- 
κής ἀμινας, 

Ετσιθα παιµουν και οι ουχνὲς πα- 
ραβιάσεις του εναξριουχώροωτης 
Ελεύθερης Κύπρου απὀ τα τουρ- 
κικα αεροσκάφη, καθώς ο χώρος 
αυτός δεν θᾳ αποτελεἰίπλεον «ξὲ- 
φραγο αμπέλι». 

Ενας Τριτος σημαντικός παραγο- 
ντας στον κρίκο της αμυντικής 
επάρκειας Εἶναιτο πυροβολικο. Το 


μεγάλη Ποικιλία απὀ πυροβόλα. 
Υπάρχουν 54 παλια βρετανικα πι]- 
ροβῦύλα των 25 λιβρων (88πιπι]. 
Επισης υπάρχουν 48 αιινολικά πι- 
ροβόλα Μ-]944 και Μ-1942 των 
Ἰοῦπιπι, σοβιετικής κατασκευής 
του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμοι, Σ΄ 
αυτᾶ θα πρέπει να πραστεβοι!ν 20 
πυροβόλα Μ-101. των ΤΏ8πιπι 
αμερικανικής προέλευσης και 38 
ορεινἀπιροβόλα Μ-5θτων 105 
ΙΠαλικής προέλευσης. Τατελευταία 
βίναικοιτα πιο αξιόµαχα µε μέγιστο 
βεληνεκές 13 χιλιόμετρα. Το ση- 
μαντικότερο όμως στοιχείο του 
Κωπριακού πμροβολικοῦ αποτε- 
λοὺν οι ακτωὠ εκτοξευτὲς ροικετῶών 
ΥΜΒΙ.-32 γιουγκοσλαβικὴς προέ- 
λευσης µε διαμέτρημα Ἰζδπηπι και 
μέγιστο βεληνεκές 20 χιλιόμετρα. 
Ειναι προφανὲς απο τα παραπάνω 
ὁτιτο Κωπριακό πυροβολικό χρειά- 
ζεται να ενισχυθεὶ µε µια τουλαχι- 
οτον µοιῖρα (18 πυῃοβολα! των 139 
Πηπῃ, οὐγχρονης Τεχνολογίας που 
θα αυξήσουν σημαντικάτη δυνατό - 
τητα προσβολής στόχων μεχρι και 
τα 30 χιλιόμετρα. αυξάνοντας ταυ- 
τόχρονατον ὀγκο πυρός. Σήµαντι- 
κἡ Εἰναισπισης η απὀκτηση και ἀλ- 
λων εκτοξευτών ρουκετῶὼν δυτικης 
ἡ ανατολικής προέλευσης. 

Όμως ὅεν θεωρσύμε ὅτι η βελτι- 
ωὤση της Κυπριακής ἁμυνας εξαά- 
ντλεῖται στα παραπάνω σηµεία. 

Για παραδειγμα ὁ σχηµατιαμος 
ενος πυρήνα Κυπριακής περοπο- 
ρίας Θα μπορούσε να γίνει µε την 
Εκπαιδευση Κωπρίών πιλάτωών και 
τεχνικὠν στην Ελλάδα, και τῃ µε- 
ος δα µιας µοιρας αεροσκαφών 
-δ. 


Τα αεροσκαφη αυτά θᾳ χρησιµο- 
ποιηβούν κυρίως για προσβολές 
εδάφους, αλλά και για αναχαϊτιση 
χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες 
που παρέχει το σύγχρονο ῥανταρ 
εναερίου κυκλοφορίας που διαθὲ- 
τει η Κμπρος. Ἡ σὐντήρηση και 
υποστήριξή τους απὀ Καπριικὸ 
προσωπικό εἶναι εφικτή. 

Το ἱδιο µπορεινά σωµβεί και µε το 
Κωπριακό ναυτικό καθώς τα τριᾷ 
περιπολικἁ σκάφη ποω διαθέτει 
κρἰνονταιανεπαρκή. Θα μπορούσαν 
γα μεταβιβαστοὺν οι 4 παλιότερες 
Ελλήνικες πιραυλάκατοι οοπιρηϊ- 
ἰπῖα Ιἰ,. μετατρέποντας το Κυ- 
πριακο ναυτικό σε ισχυρό παραγο- 
ντα ἄμυνας 

Ωστόσο υπάρχουν και πιο μιξδικὲς 
λύσεις που σίγουρα θα μπορούσε 
γα αντέξει η Κυπριακή οικονομία. 
Η αγορά 12-20 συγχρονων αερο- 
οκαφωών που διατίθενταισε σχετικά 
χαμηλές τιµές αποτελεί µια εναλ- 
λακτική και βελτιωμένη λύση. 
Υπάρχει µια σειρά απὀ τέτοια αε- 
ροσκάφη που Θᾳ μπορούσαν να 
καλύμουν τις κωπµιακές ανάγκες, 
όπως τα Βρετανικα ΗΒΜΚ 00. τα 
Μαλο-βραζιλιάνικα ΑΜΧ, τα Αγ- 
γλογαλλικά «ποτ, τα ΣΟβΙΡτικα 
Μιᾷ-25 κ.α. 

Το ἰδιο ισχύει και για το ναυτικό αν 
προτιµηβει π απόκτηση εντελως 
γέων σκαφών. 

Άσχετα µε την υλοποίηση ἡ ὀχι 
των Πααπάνω προτάσεων εἶναι σἰ- 
γουρο ὀτιη Κυπριακή ἄμυνα μπήκε 
σε µια νεα εποχη. 

Φαίνεται οτι εγκαταλείπεται σρι- 
στικἁ ἡ μαιρολατρικἡ στάση. Όμως 
η διαδικασία της ενίσχυσης της 
Κυπριακής άμυνας πρέπει να Επι- 
ταχυνθεί πριν βρεθούμε µπραστά 
σενἑατετελεσμένα γεγονότα, Γιατὶ 
τότε το Κιπριακό θαπᾶμεινα απο- 
τελεί πρόβλημα, αφου θᾳ καταρ- 


κυπριακό πυροβολικό διαθέτειµια ΥΠθεῖ απά τον τελειωτικό Αττίλα... 
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ΣΥΓΧΡΟΝΟ 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 


ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΔΥΝΑΜΙΚΑ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΤΡΕΠΤΙΚΑ ΜΕΣΑ ΕΝΟΣ ΣΤΡΑΤΟΥ ΞΗΡΑΣ, ΤΟ 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΚΑΘΗΛΩΣΕΙ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΠΙΟ ΕΠΙΦΟΒΗ ΕΧΘΒΙΚΗ 
ΕΙΣΒΟΛΗ, ΣΠΕΡΝΟΝΤΑΣ ΤΟΝ ΠΑΝΙΚΟ ΣΕ ΠΕΖΟΠΟΡΕΣ ΚΑΙ ΜΗΧΑΝΟΚΙΝΗΤΕΣ ΔΥ- 
ΝΑΜΕΙΣ. ΑΝ ΚΑΙ Η ΕΞΕΛΙΚΤΙΚΗ ΤΟΥ ΠΟΡΕΙΑ ΗΤΑΝ ΑΡΓΗ, ΤΑ ΤΕΛΕΥΤΑΙΑ ΧΡΟΝΙΑ 
ΒΕΛΤΙΩΘΗΚΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ, ΑΠΟΚΤΩΝΤΑΣ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΑΞΙΑ, ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΜΙΚΡΟΤΕΡΕΣ ΧΩΡΕΣ. ΕΞΕΤΑΖΟΝΤΑΣ ΤΙΣ ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ, ΠΕΡΙ- 
ΓΡΑΦΟΥΜΕ ΚΑΙ ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟΥ. 


Τα αουηδικὀ πυροβόλο ΕΗ-77 που διακρίνεται εδώ οὲ δια διαφαρετικες φασεις Εεναωμπτώνει ἴόως τα πια προηγμένα 
χαρακτηριστηιἁ απο όλα τα σύγχρονα ρυμουλκουµενα πυροβόλα. 


δας. Τότε, στα τελη του Μεσαϊωνα,που η 

ανθρωπότητα αναζητοσε νέο πρόσωπα 
μέσα σπὀ νέες ανακαλύψεις, εξερειινήσεις και 
τεχνοτροπίες, ἐμελλε µεσασο όλες τις ανακα- 
τατᾶξεις να αλλάξει και η µορφή του πολέμου. 
Ἡ κατασκεµή τοι πρώτου πυροβόλου στα τέλη 
του Ἰδου σιωνα επηρέασε ἴσως περισσότερο 
απ΄ οτιδήποτε ἄλλο την εξἐλιξη και την πορεία 
της ανθρωπότητας, Η κλαγγἠ Των ὁπλων συντομα 
σκεπάστηκε απὀ το θόρυβο των πυροβόλων και 
τον αριµαγδό Των οβίδων. Οι Τακτικές άλλαξαν 
τόσο στην επίθεση ὁσο καιστην ἆμωνα, ὅπου τα 
φρούρια µε τα αδύναμα τεἰχή θνισχκυθήκαν και 
απέκτησαν βάθος µε την κατασκευη προμαχώ- 
γωῶν καιεπιπροµαχώνων ικανών νααντεξουνστις 
επιθέσεις. Όσοι ὄεν κατάφεραν να προσαρµο- 
στούν στις ραγδαίες εξελίξεις και τη νέα τε- 
χνολογία(βλέπε Βυζάντιο - Κωνσταντινούπολη) 
αὐντομα εξαφανίστηκαν απὀ Το χάρτη 
Η δεύτερη µεγάλη ανακάλυψη σχετικἀ µε το 
πυροβολικὸὁ προήλθε απότη µεγαλοφυή σκέψπῃ 
τοῦ Μεγάλου Ναπολέοντανατουπροσδωσειτοα 
στοιχεία της ευελιξίας και της κινητικότητας, 
αλλάζοντας ἐτοι τη µορφή και τις τακτικὲς της 
µαχης για µια ακόµη φορα 
Αργότερα εφευρέθπκε το Οπισθογεμές πυρα- 
βολο και αυξήθηκε η ακτίνα ἁράσης καιη ταχυ- 
βολία του ὁπλου. 
Κατά τον Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμα οι Αμερικανοί 
εισήγαγαν την ἐννοιατου αυτοκινούμενοι πι- 
ροβολικοῦ, ενώ οι Σοβιετικοίτους πολλαπλους 
Εκτοξευτὲς ρουκετῶν (ΚαϊνομδΒ) 
Από τότε µέχριτις μέρες µας οι εξελίξεις Επι- 
ταχύνθηκαν, ὅπως ἄλλωστε συνέβη κοισε κἆἀθε 
ἆλλον τοµέα της τεχνολογίας, µε αποτέλεσµα 
οι βελτιώσεις και οι ανακαλύψεις στὸν τοµδα 
του πυροβολικού να ἐχοιν πάρει έναν πολὺ 
γρήγορο ρυθμὸ. 
Μέσα σε λιγα χρόνια ανακαλυφθηκαν πράγματα 
που ἀλλοτε θα χρειάζονταν αιώνες να ᾳνακα- 
λυφθουν. Έτσι το πυροβολικό βελτιώνει την 
αποτελεσματικότητάἁ του καθώς µια σειρἁ απὀ 
τα µέρη που τὸ αποτελούν συνεχώς εξελίασο- 
νται, 
Πολλαπλασιαστὲς δυναµης όπως τα σύγχρονα 
αυστήµατα Ελεύγχου πυρὸς, τα αέξμπνα» πυρο- 
μαχικᾶ, τα ραντὰρ εντοπισμού στόχων κά 
προσδίδουν ικανότητες που απὀ µόνατους τα 
πυροβόλα δεν θα μπορούσαν να επιτύχουν 


ϱ) λα ἄρχισαν µε την ανακάλυψη της πυρίτι- 


ΟΙ ΣΥΓΚΡΟΗΕΣ ΤΑΚΤΙΚΕΣ 


Οι βασικὲς παράµετροιπου προσδιορίξουν την 
εξέλιξη του σημερινοί πυροβολικού εἶναι οι 
ὁλοκαιλιγότερες διαθέσιμες δυνάμεις σε σχέση 
με το θέατρα των επιχειρήσεων. η πιο δυναμική 
φύση των σημερινών δυνάμεων και η αυξανό- 
µενη αποτελεσμµατικότητα των οὔγχρονων 
ὁπλων. 

Ετσι οι βελτιώσεις επικεντρώνονται στην αιι- 
ξηµενη ακτίνα ὅρασης. την κινητικότητα, το 
ρυθμό βολής, την αποτελεσματικάτητα πης 
πρώτης βολής, την ποικιλία των πυρομαχικών, 
την ταχύτητα διάταξης σε θέση µόχης. την ταχι]- 
τητα εντοπισμου του στόχου καὶ τέλος στην 
ακρἰβεια της βολής. 

Εξετάζοντας πιο αναλυτικᾶ τους παράγοντες 
αυτούς Θα μπορούσαμε να πούμε ότι ῃ ακτίνα 
δράσης του πυροβολικού εχει επανηλειµµενα 
αποδειχθεὶ ανεπαρκής στη σταδιακἠ επεκταση 
του πεδίου της μάχης, µε συνέπεια την ανάγκη 
επαναδιάταξης των στοιχείων και τη χρησιµο- 
ποϊηση μεγαλυτέρων αριθμών πυροβόλων ὡστε 
νακαλυφθείο αριθµός των διάσπαρτων στόχων. 
Επομένως οἱ προσπάθειες επικεντρώνονται 
κυρίως στην παραγωγἠἡ βελτιωμένων γεμισμά- 
των, στην ανάπτωξη οκληρότερων χαλύβων και 
μακρύτερων καχών, καθώς και στην τελειοποί- 
ηση των οβίδων, Στον τελευταίο αυτόν τοµέα το 
ενδιαφἑρον συγκεντρώνεται στις οβίδες που 
υποβοηθούνται απὀ ψεµὶσµατα ρουκετῶν στην 
προώθηση τους (Βοεκαί Αξδίείθαά ΜΙΟ[ΕΟΙΙΙΕΒ] 
καιτα νεα βλήματα Εκτεταμένπς ακτίνας δράσης 
(Εχίεηόρά Βαηαε Απιπιώηιμιοη). 

Το στοιχείο της κινητικότητας ἔχει αποκτήσει 
με την παροδο του χρὀναυ όλο και µεγαλύτερη 
σημασία, και σήµερα θεωρείται ουσιώδες για το 
πωροβολικὀ. Το τρέχον δόγμα που διέπει τὸ 
πυροβολικὸ εἶναι ἑνα μίγμα ισχύος, πιρὸς και 
ευκινησίας. 

Κιαυτό γιατὶ οιαύγχρονες συσκευές εντοπισμού 
καθιστούν σχεδόν σίγουρη την καταστροφή µιας 
πιροβολαρχίας που δεν αλλάζει εὐκολα, γρή- 
γορᾳ και συχνά θέση. 

Για αυτό το λόγο η διάδοση του αμτοκινούμενου 
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πυροβολικού είναι µεγάλη, ενώ σε πολλοὺς 
στρατοὺς ἐχειαντικαταστήσειπλήρως τόοπαρα- 
ὁοσιακόὸ ριμοιλκούμενο πυροβολικό. Η χρησι- 
µοποίηση τοι αυτοκινούµενου πυροβολικού 
Επιτρέπει επίσης την χρησιμοποίηση μεγαλύ- 
Τερων διαμετρημάτων, χωρίς σχεδόν καμία συ- 
γόπεια στην κινητικότητα, ενώ η κινητικότητα 
στο παραδοσιακό πυροβολικό εἰναιαντιστρόοφως 
ανάλογη του βάραυς και κατά συνέπεια του 
διαμετρήματος. 
Ὡστόσο, και για να υπάρξει αντιστάθµισµα, σε 
πολλὲς περιπτώσεις τα σύγχρονα ρυμουλκού- 
µενα πυροβόλα διαθέτουν φορείς µε βοηθητι- 
κοὺς κινητήρες που τους επιτρέπουν να κινοὺ- 
νται ανεξάρτητα σε μικρες αποστάσεις, ενώ 
έχουν αναπτιχθεἰτροχοφύρα καιερπυστριοφὀ- 
ρα οχήματα πολὺ υιμηλῶν επιδόσεων. 
Ο ρυθμὸς βολής αποτελεί στοιχείο που έχει 
άμεση σχέση µε τη µεγαλύτερη αποτελεαµατι- 
κότητα και την ανάγκη για ευρύτερη κἀλυιμη 
του πεδίου της µάχης. 
Κάτω απ᾿ αυτέστις συνθήκες, για να διατηρηθεί 
ὁ αναγκαιος όγκος πυρὀς, πρεπει να γίνει ὁτι 
Είναι δυνατον ὥστε να αυξηθεί ο αριθµός των 
βλημάτων που ἑνα πυροβόλο μπορεί να βάλει 
µέσα σε µια δεδομένη χρονική περἰοδο. Θεω- 
µητικά ο ρυθμός βολἠς εἶναι αντιστρόφως ανά- 
λογος τοι διαμετρήματος. Στην πράξη όμως, τα 
αυτόματα καιηµι-αυτόματα συστήµατα γέµισης 
ποι έχουν τολειοποιηθεί τα τελευταία χρόνια, 
κανουν δυνατή τη διατήρηση υψηλών ρυθμών 
βολής ακόµα και σε µεγαλα σωστἠ ματα. 
Η αποτελεσματικότητας µιας και µόνης βολής 
ήταν και εἶναι ανάλογη του διαμετρήματος, της 
ισχύος της εκρηκτικἠς κεφαλἠς καθώς καιτης 
ἠπαρξης πυροσωλήνων προσέγγισης. 
Εκτος ὅμως απὀ τον παραδοσιακὀ τύπο στόχου 
το σημερινό πυροβολικό πρέπεινα εἶναιαποτε- 
λεσματικό και εναντίον στόχων που κινούνται, 
Εἶναι προστατευμένοι και διασπαρμένοι, 
Όι αποκαλούμενοι «σκληροί» (θωρακισμένοι) 
στὀχκοι αποτελούνται απότις μικρὲς οµάδες στις 
οποίες χωρίζονται οἱ τεθωρακισμένες και µη- 
χανοκίνητες µονάδες, εναντίον των οποϊων τα 
συμβστικά βλήματα εἶναι ανγίκανα να προκαλε- 
σουν σοβαρές ζημιές. 

Ετσικαινούργια βλήματα χουν αναπτυχθεί και 
εἶναι προσαρμοσμένα στα ιδιαίτερα χαρακτηρι- 
στικἁ του κἀθε στόχοι (βλήματα κοίλσι γεμἰ- 
σμµατος και καθοδήγησης µε ακτίνες λξιζερ για 
Την καταστροφή θωρακισμένων στόχων, βλήματα 
. φορείς Ββομβιδίων που εἶναι αποτελεσματικά 
Εναντίον προσωπικού και ελαφρών τεθωρακι- 
σµένων, καβῶὼς και ἀλλα που μεταφέρουν και 
διασπείρουιν αντιαρματικὲς νάρκες κ.λπ). 
Όσον πφορά τώρα τον εντοπισμὀ, πρὀσκτηση, 
αναγνώριση καιτις πληροφορίες που αφορούν 
τους στόχους σεβαθος, τατηλεκατευθυνόμενα 
αναγνωριστικά μικρἀαεροσκάφη ΗΕΝ (Ηεπιοϊβ 
ΡΙσοἱαό ΝεΠ]οιε5] φαίνεται ὁτι αποτελούν την 
καλύτερη λύση. 
᾿Ηδόπ χρησιμοποιούνται απὀ πολλές χώρες ενῶ 
ἔχουν αποδείξει τη χρησιμότητα τους κατά τη 
μαχη ὅταν χρησιμοποιήθηκαν για πρώτη φορᾷὰ 
απὀ τοις Ιαραηλινούς. 

Μια ἄλλη σηµαντική παράμετρος στην αποτε- 
λεσματικότητα του πυροβολικού εἶναι Π ταχι]- 
τητα και ή ακρίβεια των υπολογισμῶν που προη- 
γούνται μιας βολής. Στις αρχές της δεκαστίας 
του ᾿Θ0 ἔγιναν τα πρώτα βήµαταπρος την κατει]- 
Βυνση της αυτοματοποίησης των παραδοσιακὠν 
τεχνικων υπολογισμού, πράγµαπου σήμερα έχει 
αυντελέσει στο να πλήττεται ο στόχος µε ταχύ- 
τητα και ακρίβεια που κανεὶς δεν θα μπορούσε 
να διανοηθεὶ στο παρελθὀν. 

Σ᾽ ὀλαον τον κόσµο πολλά συστήµατα έχουν τώρα 
τελειοποιηθεῖ µε αποτέλεσµα κἆθε ἐνααπ᾿ αυτά 
να µπορεί να αυτοματοποιεί ἑνα μεγάλο µέρος 
απὀτις αναγκαίες λειτουργίες γιατην αποτελε- 
σμµατική χρησιμοποίηση τοι πυροβολικού. 
Αρχίζοντας απὀ τον απλὀ υπολογισμό των στοι- 
Χείων βολής σε επίπεδο µιας πυροβολαρχίας, 
μπορούν να φτᾷσουν στον πλήρη αὐτοματισμὸ 
των τεχνικών και τακτικών λειτουργιών του πυ- 
ροβολικοί μεγάλων σχηματισμών ὁπωςσπχ µιας 
στρατιάς. 

Πμιν κλείσουμε αυτό το κεφάλαιο θα ήταν σκὀ- 
πιμο να αναφερθούμε στον τρόπο χρησιµοποι- 
ησης καιτις τακτικὲς που ακολουθούνται στην 
Ανατολή και τη Δύση. 

Είναι γνωστή η μεγάλη σηµασίαπου η Σοβιετική 

Ενωση δίνει ανέκαθεν στο πυροβολικο. Εἰναι 
χαρακτηριστικά ότι στο τόλος του Β Παγκο- 
σµίαιι Πολέμου, το 3596 των ανδρών του στρατου 
ανἠκε στο πυροβολικὀ. Το σημερινό ποσοστό 
εἶναι ὁπῦο,που εἶναι ιδιαίτερα υµπλὸ σε σχεση 
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Τσ ελληνικὸὀ πωροβολικὀ διαθέτει Ἰ0ᾶ πιρσβόλα τύπου Μ- 


της Έδης Μαρτίου. 


µετις χώρες του ΝΑΤΟ. Όσον αφορά τὰ όπλα 
και τις τακτικές, µέχρι πριν μερικά χρόνια το 
Σοβιετικὀ πυροβολικό ἦταν προσανατολισμένο 
προς τα ρυμουλκούμενα πυροβόλα και τα συ- 
στήµατα ταχείας εμπλοκής και ὀγκου πυρός, 
ὁπως οι ὀλμοι και τα ρομκετοβόλα. Ωστόσο τα 
τελεωταἰα χρόνια διαφαίνεται µια αλλαγή στις 
τακτικές µε την εισαγωγή νέων αυτοκινούμµενων 
πυροβόλων. 

Στη Δύση η χρησιμοποίηση του πυροβολικού 
στηρίζεται κυρὶως στα αωτοκινούµενα πυροβό- 
λα. Εδώ π ακρίβεια των βολών, που επιδιώκεται 
με τη χρησιμοποίηση προηγμένων συστηµάτων 
Ελεγχου πυρὸς και «ἔξυπνων πυρομαχικών», 
τείνει να ισοσκελίσει την αριθμητική υπεροχή 
των Σοβιξτικὠν σε πυροβολικό και ἅρματα μάχης. 
Η νέα τακτική απὀ πλεωρός ΝΑΤΟ αφορά την 
ικανότητα προαβολής στόχων πἐρα απὀ την 
πρὠτη γραµµή του μετώπου (ΕΕΒΑ]. 

Το δόγμα Ρότζερς, ὁπὼς αποκαλείται αλλιὼς 
αυτή η τακτική, έχει σαν σκοπὀ την αποκοπή 
των γραμμών ενίσχυσης και εφοδιασμοὺ του 
αντιπάλου ώστε να γἰνει δυνατή η ανακοπἠ μιας 
μαζικής επίθεσης σε βάθος. Στα πλαίσια αυτού 
του ὄόγματος έχουν αναπτυχθεί νέα όπλα µε 
πιο χαρακτηριστικό παράδειγµα την ανάπτυξη 
και κατασκευἠ του νξου πολλαπλού εκτοξευτἡ 
ρουκεττών ΜΙ 85. 


108 Α2, ἑνα απὀ τα οποία διακρίνεται εδώ στη φετινή παρέλαση 


το ΒΥΜΟΥΑΚΟΥΜΕΜΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 


Αυτός 0 τοµεας του πυροβολικου εξακολουθεί 
ακόµα και σήµερα, και παρά την ανάπτυξη νέων 
μορφῶν πυροβολικού, να αποτελεἰτῃν ραχοκο- 
καλιᾶ του. 

Αν και για πολλά χρόνια ο τοµέας αυτος ήταν 
παραμελημένος στη Δύση, τα τελευταία χρόνια 
νέα συστήματα εμφανίσθηκαν στο προσκήνιο 
και νέες πιο ριζοσπαστικές µεθοδοι χουν ει- 
σαχθεί και εχουν τελείως ανστρειµει ὁτι μεχρι 
πρὀτινος εθεωρείτο δόγμα, Το πρώτο στοιχείο 
αμφισβήτησης ήταν η εμφανιση τομ νέου τύπου 
των δυτικὠν πυροβόλων. Ιδιαίτερα η Εμφάνιση 
του τριεθνικού (Γερμανία, Αγγλία, Ιταλία] ΕΗ-Τ0 
αποτελεί µια εντελώς καισούργια ἄποψη στον 
τοµέα του πυροβολικού. Ρωμουλκούμενο απὀ 
ἕνα ειδικό ὀχημα, µπορεί να διανύσει μεγάλες 
αποστάσεις ενώ η βοηθητικἡ µονάδα κίνησης 
του επιτρέπει να αλλάζειθέσεις σε µικρὲς απο- 
στάσεις ανάλογα µε τις σανθήκες. 

Τα νέα αυτά στοιχεία εἶναι ικανά να αλλάξουν 
τις τακτικες χρησιμοποίησης και τη φιλοσοφία 
του ρυμουλκούμενου πυροβολικοή. Την ἴδια 
εποχή της εισόδου σε ωπηρεαίατου ΕΗ-{0, µια 
σειρὀ απὀ εξαιρετικά πυροβόλα αναπτύχβηκαν 
στη Δύση. Πρώτο απ᾿ ὁλα το σουηδικὀ ΕΗ-τ{ 
πομ ίσως θεωρείται ακόµα πιο προηγμένο απὀ 


Η «εἴδῃση» της πρόσφατης πορελασης της ἀ5ης Μαρτίου ἠταν η παρουσία Του παροβύλου Μ- 10 Α5 των 203 ῥπ, Όι 


εντυπωσιακές δυνατότητες τοα δαναµώνουν σκόµα περισσότερα το πυροβολικό µας. 


το ΣΗ-70, καθώς Εκτός των ἄλλων χαρακτηρι- 
στικών διαθέτει και ικανότητα αυτόματης Επα- 
γαγέµισης. Η Γαλλία ανέπτυξετο ΤΗ 1556, ενώ οι 
ΗΠΑ ακολούθησαν έναν πιο παραδοσιακό δρόμο, 
µε το Μ-198,που δεν διαθέτει κινητήρα βοηθη- 

τικής κίνησης, Όλα τα παραπάνω πυροβόλα 
μπορούν να βάλλουν σε αποστᾶσεις γόρω στα 
30 χιλιόμετρα που αποτελεί µία σηµαντική βελ- 
τίωση σε σύγκριση µε τοβεληνεκες Των πυροβό- 
λων που αντικατέσηησαν, Εν τω μεταξύ ενώ τα 
παραπάνω πυροβόλα ἐμπαιναν σε υπηρεσία, 
Όρισµενες ιδιωτικὲς Εταιρὶες διεξήγαγαν έρευ- 
γες για την κατασκευή πυροβόλων µε ακόµαπιο 
µεγάλες επιδόσεις. Έτσι δημιουργήθηκαν τα 
πυροβόλα Ω045 και α5 µε βεληνεκὲς 40 - 45 
χιλιόμετρα που µέχρι και πριν λίγα χρόνια θα 
εθεωρείτο εξωπραγματικό. 

Όλες αυτὲς οι εξελίξεις ἀλλαξαν την ὀψη του 
ρυμουλκούμενου παροβολικού και δημιούργη- 
σαν νέα πρότυπα. 

Το ὀψιμο όμως αυτὸ ενδιαφέρον για το Ρυ- 
μουλκούμενο πυροβολικό στη δύση δεν εἰναι 
ἁμοιρο κριτικής. Πολλοί ειδικοι υποστηρίζουν 
ὀτιτο στοιχείο της πολυπλοκότητας που προκῦ- 
Πτειαπὀ όλα αυτάτανἑα πυροβόλα, τα κἀνειπιο 
Ευάλωτα σε βλάβες καιαπαιτεὶ πολύ πιο Εξειδι- 
κευµένο προσωπικὀ για τη συντὴρησή τους, 
αμξάνοντας παράλληλα τὸ κόστος, 

Ἔτσι οἱ χώρες που επιθυμούν µια αξιόπιστη 
ὀύναμη πυροβολικού και ὅεν διαθέτουν υμπλή 
τεχνολογία θα ἦταν ίσως πιο φρόνιμο να χρησι- 
µοποιουν λιγότερο πολύπλοκα πυροβόλα πο 
µπορεί να αποθειχθοὺν πιο αξιόπιστα στις συ- 
γκεκριµένες συνθήκες. Μια τέτοια προσέγγιση 
ΕΥΙΝΕ και απὸ το Ελληνικὀ πυροβολικό που υιο- 
βετησε το λιγότερο πολύπλοκο πυροβόλο της 
νεας γενιᾶς, το αμερικανικό Μ-198. 

Μια ἄλλη τάση που κυριάρχησε όλα αυτά τα 
χρόνια ἦταν η σχεδόν ολοκληρωτική υιοθέτηση 
του διαμετρήματος των 155 ΠΠ]. Το αμεσως 
μικρότερο διαµέτρηµατων 1Ό5πιπι θεωρήθηκε 
ανγέπαρκες τόσο απὀ ἄποιµη ὀγκοι πυρός, ὁσο 
καιβεληνεκοὺς Φαϊινεταιόμως τώρα, ὁτιαυτή η 
ἄποψη υπήρξε λανθασμένη αν κριεικανεὶς απὀ 
την ανάπτυξη και κατασκευή νέων πυροβόλων 
των 105 Πηπῃ όπως το βρετανικὀ | ΙΠΠὶ ἄαυΠ και 
το αντίστοιχο γαλλικό, Το πυροβόλο αυτό φαὶ- 
γεται τελικά ὅτι εἶναι και θα παραμείνει πολύ 
χρήσιμο. καθώς το μικρό του βάρος το κάνει 
κατάλληλο για χρησιμοποίηση από ειδικές μονᾶ- 
δες και συγκεκριμένες συνθήκες (π.χ. ἄερομε- 
ταφερόμενες µονάδες, πεζοναύτες, ορεινὸ 
ἐδαφος κ.λπ]. 

Στο σοβιετικό στρατόπεδο δεν ἀλλαξαν πολλά 
πρόγµατα, όπως ὅεν ἀλλσξε καιη σημασία που 
ριΣοβιετικοὶ δίνουν στο ρυμουλκούμενοπυρο- 
βολικό, Τα κύρια διαµετρήµατα εἶναι 129 Πητη 
και τ5δ πιπη. 


το ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 


Π υποστήριξη που παρέχει το πυροβολικὀ εἶναι 
ἑνας απὸ τους κύριους παράγοντες επιτυχίας 
στο πεδία της μάχης. 

Αν ὅμως η υπεροχήπυρός, ὀπου και όταν χρειά- 
ζεται εἶναι ο αντικειμενικός σκοπός, τότε το 
πυροβολικὸ θα πρέπει να µπορεὶἰ να ακολουθεί 
τις κινήσεις των µηχανοκίνητων μονάδων. 

Από τον καιρὀ που οἱ νέες τακτικὲς επέβαλαν 
την αιωξηµένη χρΏσιμοποιηση οχημάτων στις 
µονάδες του πεζικού, το πυροβολικό βρέθηκε 
στην ανάγκη αὔὐξησης της δικής του κινητικὀ- 
τητας. Η λύση δόθηκε με την τοποθέτηση πυ- 
βοβόλὼν σε οχήματα και ἐτσι γεννήθηκετο αυ- 
τοκκούμενο πυροβολικὀ. Στην απλούστερη 
µορφή τὸ το αυτοκινούμενο πυροβολικό 
προηγήθηκε Των αρμάτων μάχης. 

Η εξέλιξη τάσοτου αμτοκινούμενου πυροβόλου 
ὁσο καιτου ἁρματος μάχης οδήγησε σε πολλὲς 
κατασκευές που µε τα σημερινᾶ δεδοµένα θα 
ἠταν δύσκολο να διακρίνουμε τι απὀ τα δύο 
υπερίσχυς. 

και τα δύο είναι συστήματα που βασικός τους 
σκοπὀς είναι να µεταφἐρουν ἑνα όπλο και να 
παρέχουν µια ευκνητη ὀύναμη πυρός. Σε ψενι- 
κὲς γραμμές το αυτοκινούμενο πυροβολικό 
διαφερει απὀ το ἅρμα µαχης στο ὁτι διαθέτει 
ὲνα παροβόλο μεγαλύτερου διαμετρήματος µε 
µεγαλύτερη γωνία βολής ὅτο κάθετο επίπεδο, 
υποδεέστερη θωράκιση και κυρίως η. τακτική 
του χρησιμοποίηση αφοράτην προσβολή στόχων 
υπό καμπύλη σε μεγαλύτερη απὀσταση, σε 
ἄντίθεση µε τὸ ἁρμαπου χρησιμοποιεἰευθυτενή 
τροχιά, 

Αυτό το τρίτο κριτήριο εἶναι ακόµα και τώρατο 
βασικό του αυτοκινούμενου πυροβολικοῦ, αν 
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και μπορεί σε περίπτωση ανάγκης, να χρησιµο- 
ποιηθείἰ και σαν άρμα μάχης. 

Τα τελευταῖα χρόνιατο εἶδος αυτότου Πυροβο- 
λικού αποκτά όλο και μεγαλύτερη σημασία κα- 
θώς αυξάνει ταυτόχρονα ο όγκος των µηχανο- 
κἰνητων μονάδων. 

Ηπιο πρόσφατῃ ποιοτικἠἡ βελτίωση του σµτοκι- 
νούµενου πυροβολικού ἦταν η μετάβαση από 
την κάννη των 23-25 διαμετρηµάτων στη νέα 
τῶν 38. 

Σαν αποτέλεσµα το βεληνεκὲς αυξήθηκε στα 
22-24 χιλιόμετρα µε συμβατικά πυρομαχικά και 
στα 30 χιλιόμετρα µε πυρομµοχικά ΗΑΡ. 

Μια ἄλλη εξἐλιξη εἶναι ο αυξημένος ρυθμός 
βολής που επιτυγχάνεται µε τη χρησιμοποίηση 
ημι-αυτόματων ἡ αυτόματων συστημάτων γέµι- 
σης, που επιτρἐπουν διαπιρούμενο ρυθµο βο- 
λήσ που φτάνει τα 5 βλήματα το λεπτό. 

Οι Σουηδοί ἧταν οιπρώτοιπου χρησιμοποίησαν 
τέτοια συστήµατα στο ΝΚ-Ί5δ5 που µπορεὶ να 
βάλει μἐχρι και 15 βλήματα το λεπτό, Αργότερα 
ακολούθησαν οι Γάλλοι µε ἐνα ιδιαίτερα προηΥ- 
μένο μηχανισμὸ που επιτρέπει ρυθμό βολής 6 
βλημάτων σε 4δ μα στο αυτοκινου- 
μενο πυροβόλο ΑΜΧ-155 ας 

Οι Γιαπωνέζοι στο πυροβόλο . τς χρησιµο- 
ποιούν µια απλούστερη διάταξη που επιτρέπει 
ρυθμὸ βολής 18 βλημάτων σε 3 λεπτᾶὰ. 

Τελος µιανἑατάση αποτελείη κατασκευἠ Οχη- 
µότων επανεξοπλισμού και υποστήριξης που 
επιχειρούν παρὀλληλα µε ταπυροβόλακαιβελ- 
τιώνουντην αποτελεσματικὀτητάτους. Ενατε- 
τοιο ὀχημα εἰναιτο αμερικανικο ΧΜ -ΘΟΣΖΕΑΑΟΝ 
που επιχειρεί παράλληλα με το Μ-1098. 

"Όσον αφορά τώρα τα συστήµατα σε υπηρεσία, 
ο αδιαμφισβήτητος κυρίαρχος εἶναι το αµερι- 
κανικὸ Μ-108 ας ὀλεςτουτις παραλλαγες. Με- 
χρισήµερα έχουν κατασκευαστεϊπάνω απὀ 4.000 
ενώ βρίσκεται σε ωπηρεσια σε 25 χώρες. 

Άρχισε να κατασκευᾶζεται το 1962, Η πρὠτη 
του βελτιωμένη ἐκδοση δηµιουργήθηκετο 1965 


απὸ το Δωτικογερμανικόὸ στρατό και σαν συνέ- 
πεις εἰχε πην αὐξηση του βεληνεκούς απἁ 
14 050 μέτρα σε 18.000 µέτρα καιτου ρυθμού 
βολής απὀ 3 σε 6 βλήµατατο λεπτό. Η παραλλαγή 
αμτή ονομάσθηκε Μ-Τ08ᾷ και βρίσκεται σε 
υπηρεσια στο Δυτικογερμανικὸ και Ιταλικό 
στρατό (588 και 905 µονάδες αντίστοιχα]. 

το 13986 ο αμερικανικός στρατὸς ἄρχισε το δικά 
του πρόγραµµα βελτίωσης με αὔὐξηση του µή- 
κους της κόννης (από 3,7 µέτρα σε 6,1 µέτρα) 
µε κύριο στόχο την αὔξηση του βεληνεκούς 
στα 18.000 µέτρα µε συμβατικά πυρομαχικά και 
σε 24.000 μέτρα µε ΒΑΡ. Το πρὠτο ὀχημα της 
βελτιωµενης αυτής ἐκδοσης που ονομάστηκε 
Μ-109 Α μπήκε σε υπηρεοια το 1972. Λίγα 
χρόνια αργότερα ακολούθησε η ὀκδοση ἁλπου 
βελτιώνει ακόµα περισσότερο το βεληνεκὲς σε 
95.500 µέτρα και 30.000 µέτρα µε ΠΑΡ 

Το πωροβόλο μπορεί να χρησιμοποιήσει µια µε- 
γάλη γκάμα πυρομαχικών στα οποία συµπερι- 
λαμβάνεται και το Κόπερχεντ. 

Την ἴδια εποχή µε τα Μ-108 μπήκε σε υπηρεσία 
καιτο Μ-107, Εἶχε πυροβόλο των 15/60 Πιπῃ 
και βάρος 28,2 τόννους. δημ. Ο αριθμὸς 60 αν 
πολλαπλασιαστεί µε το διοµέτρημα δίνει το µή- 
κος της κάννης σε χιλιοστᾶ!, 

ΤΟ βεληνεκὲς έφτανε τα 32.600 µέτρα. Παρᾶλ- 
ληλα κατασκευάστηκε καιτο Μ-110 που χρησι- 
μοποιούσε το ιδιο οχηµαᾶ αλλά µε πυροβόλο τῶν 
2035/25 ΠΊΠΙ. Σύντομα δημιουργήθηκε η παραλ- 
λαγή Μ: 110 Α1 µε μακρύτερη κάννη και βελη- 
νεκές (20.600 μετρα). 

Η πιο σύγχρονη όμως έκδοση, που ἂρχισε να 
παράγεται απὀ το 1978, εἶναιη Α-ᾱ µε μἐγιστο 
Βεληνεκὲς 29.100 µέτρα. 

Παράλληλα µε τις αμερικανικές υπήρξαν και 
Ευρωπαϊκές προσπάθειες ανάπτυξης αξιόπιστων 
αυτοκιούμενων πυροβόλων. 

Το 1955 η Γαλλία εισήγαγε το ΑΜΧ-105 που 
αργότερα,το 1966 ακολουθήθηκε απότο ΑΜκ- 
195Γ-4. Το πρώτο χρησιμοποιεί πυροβόλο τών 


Πυροβᾶλο Μ-198 τη στιγµήπου Εκτοξεύειτο αντιαρµατικὀ βλήμα Κάπερχεντ. Η μαντέρνα τεχνολογία ὄἶνει νέες διαστάσεις 


στις δυνητότητες του πῳροβαλικας. 


.Η. 


ΠΤΗΕΗ ΣΕΠΤΕΜΒΕΙΩΣ : Ομ ΤΟΒΡΙΟΣ 19 


1085/23 Π1ΠΙ µε βεληνεκὲς 14 (00 µέτρων, ενώ 
το δεύτερο πυροβόλο των 155/33 ΓΙΠΙ µε βε- 
ληνεκές 22.000 µέτρων και βάρος 17 τόννων. 


ΤΑ «ΕΞΥΠΝΑ» 
ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ 


Ὀσυμβατικός ρόλος του πυροβολικού εἶναι 
να παρόχει υποστήριξη για το πεζικὀ και τα 
τεθωρακισμένα στο πεδίο της μάχης χρησι- 
μοποιώντας την πιο χαρακτηριστική ικανότητά 
του; Τον μεγαλο όγκο πυρὸς σε µεγάλη απὀ- 
σταση. Ο ὀγκος αυτὸς του πυρὸς δεν είναι, 
αλλά οὖτε χρειάζεται να εἶναι ιδιαίτερα ακρι- 
βής. Μεχρι πρόσφατα οι τακτικές στο πεδίο 
της µαχῆς ἠταν προσαρμοσμένες σ᾿ αυτήν 
Την παραδοχή. Ωστόσο η εισαγωγή τῶν πυρο- 
μαχικών ακριβούς καθοδήγησης θα επιτρέψει 
στα πυροβόλα να προσβόλλουν κινούµενους 
στόχους ὁπως πχ, τα ἅρματα µάχης. Αυτή η 
δυνατότητα εἶναι σίγουρα ὅτι θα έχει µεγάλο 
αντίκτυπο στι παρούσες τακτικὲς και μπορεὶ 
να επιφέρει ριζικές αλλαγες στο ρόλο τοι 
πυροβολικού. 

Τα πυρομαχικὰ υψηλής εκρηκτικότητας (ΗΕ) 
που χρηοιμοποιούνται μεχρι σήµερα απο το 
πυροβολικό (και βέβαια θα Χρησιμοποιούνται 
γιαπολύ ακόμα] µπορείνα ἔχουν καταστροφικά 
αποτελέσµατα για το πεζικὀ ἡ τους θλαφρὀ 
προστατευµενουως στόχους ὅμως δεν συµ- 
βαΐνει το ἰδιο µε τους κιοιµενους ἡ καλά 
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Βρισκεταισε υπηρεσία στη Γαλλία (205 μονάδες). 
στην Αργεντινή (24), στη Χιλή, στον Ισημερινό, 
στο Μαρόκα, στα Ενώµενα Αραβικάὸ Εμιράτα, 


προστατειµένους στόχους. Ω πιο σοβαρός 
περιορισμός της χρησιμότητας του πυροβα- 
λικού εἶναι ότι το πυροβόλα δεν διαθέτουν 
ακριβεια ικανή ναπλήξει μεμονωμένους στό- 
χοιις. Για παράδειγµα, Π διασπορά των βλημα- 
των που βάλλονταιαπὀ ένα πυροβόλο σε ακτί- 
να 10.000 µέτρων καλύπει ἑνα παραλληλό- 
γραμμο µήκους 300 µέτρων και πλάτους 80. 
Τη λύση ἑρχονται να ὅωσουν τα πυρομαχικά 
ακριβούς καβοδήγπσης η) «έξυπνα πυροµαχι- 
κά». Τα πυρομαχικά αυτά μπορούν να διαθέ- 
τουν αυτόνομους ἡ µπ αμτόνομµους ανιχνευ- 
τὲς καθοδήγησης. Η πρωτη γενια αυτών των 
βλημάτων αντιπροσωπεύεται απὀ το Ὁορρε- 
ΓπεΒό που ἠδη βρίσκεται σε υπηρεσία στον 
στρατό των ΗΠΙΑ. 

Πιδέατης δημιουργίας του βλήµατος γεννή- 
θηκε στις αρχές της δεκαετίας του 70. Τον 
Ιανουάριο του 1975 ανατέθηκε στην εταιρία 
ΜαΒΓίιπ Μαγεϊα η πλήρης ανάπτυξη του οορ- 
ρ8/ΠΘΒά που σηµερα ονομάζεται Μ/12. Μεχρι 
σήµερα ο Αμερικανικάς στρατός Εχει παραλά- 
βει πάνω απὀ 20 000 τέτοια βλήµατα ενώ ο 
τελικὸς στόχος αφορἀ 31.808 βλήματα. Το 
Μ/12 βάλλεται απὀ τα αμτοκινούμενα πιρο- 
βόλα Μ- 109 καιτα ρυμουλκούμενα Μ-198. Η 
βασική αρχή τῆς καθοδήγησης του βλήματος 
στηρἰζεται στην τεχνολογία των ακτίνων λέι- 
ζερ. 


στο Κουβέιτ και στη Βενεζουέλα, 


Το 1964 εμφανίστηκε το Βρετανικό ΑΒΒΩΤ µε 
βάρος 16,5 τόννων πυροβόλο των 105 Πηπι και 


Έυσκευες ακηνοβολίας ακτίνων λειξερ. που 
βρίσκονται κοντα στην πρωτη γραμμή η φὲρο- 
νται απο ελικόπτερα η ΒΡΝ σκοπεύουν το 
στόχο. 

Στο ρύγχος τοι βλήματος υπάρχει ὄνας 
ερευνητής ακτινοβολίας που εγκλωβιζει την 
ανακλώμενη απὀ το στόχο ακτινοβολία. 

Ἔτσι αρκεἰ η σκόπειση του στόχου απὀ µια 
Εξωτερική πηγή ακτίνων λέιζερ για την καθο- 
δήγηση του βλήµατος μέχριτην πρόσκρουση. 
Η αντιαρµατική κεφαλή αιµηλής εκρηκτικὀτη- 
τας του βλήματος περιέχει 6.54 κιλὰ εκρηκτι- 
κἡς ύλης ικανής να καταστρεψειοποιοδήπατε 
άρμα που βρίσκεται σήµερα σε υπηρεσία. Η 
μέγιστη ακτίνα δράσης του Μ7 129 εἰναιπερίπου 
16.000 µέτρα. Παράτην προασπαθειαπώλησης 
του βλήματος εκτὸς ΗΠΑ μέχριτώρα δεν έχει 
αγορασθεὶ απὀ άλλες χώρες. 

Ωστόσο οαµερικανικος στρατος προχωρεί ήδη 
οτο επόμενο βήµαπου εἶναιῃ απόκτηση ενός 
Βλήματος των 155 ΠΠ αυτόνομης καθοδἠ- 
γησης. Π µαχη θα δοθε µεταξυ µιας λ. 
νης µορφής του Κόπερχεντ || καιτοι ΟΠΡΡ 
(ΟσπνεπίίοπΒΙ Ωβοππεϊη 5ρίπ Ρτο]δοίίε] 
που σημαίνει περιστρεφόμενο βλήμα αωµβα- 
τικής γεωμετρίας. 

Το πρὠτο θα χρποιµοποιεί καθοόηγηση υπὲ- 
ρυθρης ακτινοβολίας που ὁμῶς θᾳ απαιτεὶ 
αθερμῶ στόχο» και δεν θα διαθέτει ικανότητα 
παντὺς καιρού. 

Αντίθετα το δεύτερα βλήμα θα Ειναι παντὸς 
καιρού αλλά θαχρειασθεἰπερισσὀτερο χρόνο 
για να αναπτυχθεί και να φτάσει το στάδιο της 
μαζικής παραγωγής. ι 

Ώστόοσο µια πιο φιλόδοξη προοπτική στον το- 
µεα αὐτὸ ἀποτελει η πλήρης ονάπτιξη τοιι 
Βλήματος ΞΑΓΠΑΗΜ (Ῥεπ5ε Ἀπο Πεβίτογ 
Ἀιπιοι ΡΓοΙεζΠΙΘ] ποι σηµαϊνει βλήμα ερευ” 
νας και καταστροφής θωρακισμένων οτόχων. 
Η βασική ιδέα της ανδπτυξῆς τοι ἄρχισε κιο- 
λας στις αρχὲς της δεκαετίας του 60. Η ιδέα 
αυτ αφαρούσε πῃ χρησιµοποιηση του βλή- 
µατος Μ5ΌΟΒ των 03 πε για τη μεταφορᾶ 
ενὸς αριθμού επιµέρους βλημάτων που θᾳ 
διασκορπιζόταν πάνω απο την περιοχή του 
στόχου µε σκοπο να Εντοπίσοιιν και να ΕπΙτε- 
θούν στο αδύνατο πάνω µέρος της θωράκισης 
των αρμάτων μάχης. Μετά απὀ µια σειρἆ αλ- 
λεπάλληλων αναθέαεων που αφορούσαν την 
ανάπτωξη Του ΞΑΓΑΠΜ και ἄρχισαν απὀ το 
18771, το 1986 απαφααισθηκε να αναπτυχθεί 
και Παταπυροβόλατων 155 ΠΗΠΙ καθως καιτο 
ρουκετοβόλο ΜΙΒ58, το βλήμα του οποίου 
αναμένεται να περιέχει Εξι ΞΑΓΦΕΗΜ ενώ το 
Βλήμα των 155 ΠΠ θᾳ περιεχει ὅψο. 

Το βληµα φορέας θα μεταφε ρειστην περιοχἠ 
του στόχου τα ΒΑΓΑΒΜ ὁποιι καιθα διαχωρἰ- 
ζονται µετάτην ενεργοποίηση ενός χρονικού 
πυροσωλήνα. 

Μόλις βγουν απὀ το βλήμα φορέα θα σταθε- 
ροποιούνται µε ἑνα αλεξίπτωτο καιθα αρχίζει 
η έρευνα για στόχους απὀ τον αισθητήρα που 
χρησιµοποιεὶ ἕνα ραντάρ χιλιοστομετρικού µή- 
κους κύματος για το σκοπὀ αυτό, Μόλις ο 
οτὀχος εντοπιαθεἰ ο αισθητήρας Θα προσδιο- 
ρίσει τα κέντρο του και 8α ενεργοποιεί την 
εκρηκτικἡ κεφαλή. Αμέσως μετά ενα προω- 
θητικὸς μηχανισμὸς θα δίνει στο βλήμα µεγάλη 
ταχύτητα γιατην πρόσκρουση καιτη διάτρηση 
του λεπτοῦ θώρακα του πάνω μέρους των αρ- 
μάτων, : 

Αναμένεται ότι ο διαγωνισμός για την έναρξη 
της παραγωγης θα γίνει το 1988. 

Παράλληλα µε τις παραπάνω προσπάθειες 
αρκετὲς χώρες βρίσκονται στο στάδιο ανὰ- 
ππωξης παροµοίων βλημάτων που αναμένεται 
να μπουν σε υπηρεσία στα µέσα περίπου της 
ερχώµενης δεκαρτίας. 
Ωστόσο εδώ θα ἠταν σκόπιμο ἰσως να αναφέ- 
ρουμε και τα λιγότερο «ἐξυπνα» πυρομαχικά 
που εἶναι τα βλήματα φορείς (ο8({ᾳῦ 5ΠΕΙΙ5] 
που μεταφέρουν βομβίδια ἤ νάρκες που µε 
ἑνα χρονικό πυροσωληνα διασπείρουν πάνω 
απὀ τα πεδία της μάχης. Στον τοµεα αυτΏ 
υπάρχει και αρκετή σηµαντική Ελληνική πα- 
ρουσἰα µε τα βομβιδοφόρα βλήματα της 
ΠΥΡΚΑΑ. 


. Έξυπνο» πυρομαχικὸ ΞΑΠΑΒΜ οτη φάση της ἔρευνας 
καιτης προσβολής ενὰς αρμήτας μάχης, 
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βεληνεκὲς 17.008 μέτρα. 

Όμως Πη Εκρηξη της νεας γενιας των αυτοκι- 
γουµενωῶν πυροβόλων ἄρχισε το 1966 µε την 
ἔμφανιση του Σουηδικού Βοΐσις ΝΚ-185Ι/50 
που ἦταν και το πρώτο της γέας γενιὰς. Για 
πρὠρη φορά χρησιµοπαιείται αυτόματο σύστημα 
γθμισης που επιτρέπει ρυθμοὺς βολής της τά- 
ξης τῶν 15 βλημάτων το λεπτό. Το βάρος του 
Είναι 5ἱ τόννοι και το βεληνεκές 36.000 µέτρα. 
Μια ἄλλη αξιόλογη κατασκευῆ εἶναι τὸ γιαπωνε- 
ζικο Τγρε Ἴδπου εμφανίσθηκε το 19/5. Ζυγίζει 
24 τόννους και χρησιμοποιεί ντηζελοκινητήρα 
ισχύος 400 Ἱππων. 

Τωπυροβόλο ὅμωσπου ἔφερε επανάσταση στον 
τοµέα ήταν το γαλλικό ΑΜΧ-Ἰ55ςΟΤ, Ηταντο 
πρώτοπου διέθετε ἔναν τυποποιημένο πυργίσκο 
που μπορούσε να προσαρµοαθεί σε διάφορα 
«σώματα» αρμότων μάχης. Βρίσκεται σε υπηρε- 
σία στο Ὑαλλικὸ στρατό απὀ το 1980 ενώ χρησι- 
μα η και απὀ τη Σαουδική Αραβία και το 
ρὰκ 

Χρησιμοποιεί το σώμα του ΑΜΧ-20 πάνω στο 
οποίο τοποθετείται ο πυργίσκος των 17 τόννων 
µε το πηροβύλο των 1558/40 πΊπι. Το μέγιστο 
βεληνεκες εἶναι 23.500 µετρα µε τη ΧΡΠσΙµΟ- 
ποἰηση συμβατικών πυρομαχικών. Το σύστηµα 
αυτόματης γόμµισης επιτρέπει ρυθμούς βολής 
που φβάνουν τα 8 βλήματα το λεπτό. 

Ενα ἆλλο πολύ σύγχρονο σύστημα είναι το ]τα- 
λικό Ρδπιαγίᾶ της ΟΙοπ]ΕΙΒΓΑΒ. Χρησιμοποιείτο 
πυροβόλο των 1355/41 πηπῃ της ἴδιας εταιρίας 
με μέγιστο βεληνεκὲς 30.008 µέτρων µε ΠΑΡ. 
Όπυργίσκος βάρους 12,5 τόννων εἰναιπροσαρ- 
µοσμένος στο σώμα του άρματος ΟΓ-40 και 
χρησιμοποιεί τον ἰδιο κινητήρα (ΜΤΙ)} των 700 
μππων 
Τέλος κλείνοντας µε τα δυτικἀ συστήµατα θα 
πρεπεινασναφερθουµε σἹο πιο πρὀσφατο βρε- 
ταγικόὀ πυροβόλο Α9-90 της Νίοκαι». 

Διαθέτει πυργίσκο πο μπορείνα προσαρμοσθει 
σε ὄιάφορα ακόφη (ή-48, Οβπίυποπ, Γ6ορβτά 
Ἐ κ.Απ.]. Ζωγίζει συνολικά κ. περίπου! τόννους, 
Ενώ το πυροβόλο των 155 ππι μπορείνα βαλλει 
για µικρᾶ διαστήματα μεχρι και ὃ βλήματα ανά 
19 δευτερόλεπτα. Το βεληνεκές του ξεπερνά 
τα 30 χιλιόμετρα µε τη βοήθεια ΠΑΡ. 

Στο σηµείο αυτὸ θα ηταν παράλειψη να µπν 
αναφερθούμε στα σοβιετικά αυτοκινούμενα 
πυροβόλα. Αν και μέχρι σχετικα πρόσφατα οι 
Σοβιςτικοιδεν ἐδειχναν ναενδιαφἑρονταιιδιαί- 
τερα για το αυτοκινούμενο πυροβολικό τα τε- 
λεμτοια χρόνια ἑκαναν µια Εντυπωσιακή στροφή 
που δείχνεικαι µια αλλογή στη φιλοσοφίακαιτις 
ΤΑΚΤΙΚΕς που! θα ακολουθήσουν απὀ τώρα και 
στο εξής. 

Τα πρώτα σοβιετικά οιστήµατα εμφανίστηκαν 
στις αρχες της δεκαετίας τοι ᾿ζ0. Πρόκειται 


γιατα συστήµατα Μ-197ᾷ και Μ-Ί18Τ4 Το πρώτο 
Χρησιμοποιεὶ πυροβόλο των 152 πΙΠᾳ που ίσως 
αποτελεί µια παραλλαγή του ρωμομλκσύμενου 
Π-ϱΏΌ (Μ-55) των 1552/28 πιπι. Το βεληνεκές 
του πυροβόλου αυτού υπολογίζεται στα 18.000 
μετρα µε συµβατικὰ πιωβομαχικά και στα 24.000 
µέτρα µε ΗΠΑΡ, ΄Όλο το σύστηµα ζιγίζει 24 
τόννους. 

Το ἄλλο σύστημα, το Μ-Ί1974, εἶναι ἕνα ελαφρό 
σύστημα που χρησιμοποιεί πυροβόλο των 128 
ΠΙΠῃ, έχοντας µΕγιστο βεληνεκες 22.000 µέτρα. 
Ο μηχανισμός ηµι-αυτόματης γέµισης που ὅια- 
θετει του επιτρέπει να βάλλει µε ρυθμὸ ἄ-θ 
βλημάτων το ἀξπτό. 


ΤΑ ΡΟΥΚΕΤΟΒΟΛΑ 


Αν καιτο «παραδοσιακὀ» πυροβολικό που χρη- 
σιµοποιεί πυροβόλα εἶναι απόλυτα ικανὸ να 
υποστηρίξει τα Φφίλια τμήματα που βρίσκονται 
σε ἀμεσῃ εµπλοκἡ µε τον εχθρό καινα κάμψει 
ορισμένα κρίσιμα σηµεία της εχθρικἠς αντίστα- 
σης, εἶναι σχετικἀ αγίκανο να παρᾶσχει γενικὀ- 
τερη υποστήριξη που χρειάζεταιγιαναεξουδε- 
τερωθούν στόχοι που απἐχουν αρκετά μεταξὺ 
τους καινα αὕρανοποιηθούν μεγάλες περιοχες 
σε µικρὀ χρονικὸ διάστηµα. 

«Σκληροί» στόχοι που κινούνται γρήγορα και 
εἰναι διασπαρμένοισε µια εωρεία περιοχή, ὅπως 
τα ἅρματα και τα τεθωρακισμένα οχήματα µε- 
ταφοράς προσωπικού, θα απαιτούσαν ἑναν 
ιδιαίτερα µεγάλο αριθμό πυροβόλων για να 
Εξουδετερωθούν. 

Εχειαποδειχθεί ὁτιπ μέγιστη αποτελεσµατικὀ- 
τητα του πυρός επιτυγχάνεται τα πρώτα 10 µε 
20 δευτερόλεπτα µετά την ἑναρξή του. Μετὰ 
σπ᾿ αυτό το διάστηµα οι μονᾶδες που βαλλονται 
ῥιασπείρονται και καλύπτονται καιέτσι ή αποτε- 
λεσματικότητα των βολών μειώνεται κατᾷ πολι. 

Όσον αφορά τον ὀγκοτου πυρός, ΕχΕΙ υπΟλο- 
γισθεἰ οτι θα χρειαζόταν 24 πυροβόλα των 
155/30πιπι γιανα εξουδετερώσουνσε 15 6ευ- 
τερόλεπτα ενα στόχο που βρίσκεται µέσα σε 
εναν κύκλο µε διάμετρο 300 µέτρα (π.χ. ἑναν 
μηχανοκίνητο ουλαμόἡ µία πυροβολαρχίς). Αυτό 
σημµαινειότιγιανα εξουδετερώθεί μία ἶλῃ ἆρμᾶ- 
των Θᾳ χρειαστούν μέχρι και 72 πυροβόλα. 

Για να μπορέσει να αντι ετὠπιστεί η γρήγορη 
κίνπση των τεθωρακισμένων μονάδων χρειάζεται 
η αντικατάσταση των πυροβολών µε εκταξευτες 
ρομκετών που θα εἶναι ικανοί να μεταφέρουν 
σημαντικὁ όγκο πυρός σε περιοχές µε ἑκταση 
10600 - 19500 στρεμμάτων σε μικρᾶ χρονικό δια- 
στηµα και σε µεγάλη απόσταση. 

Μεχριπρόσφατα οι δυτικοἰστρατοί εἶχαν παρα- 
µελήσειτον τοµέα των ροµκετοβόλων, αλλά ἠδῃ 
αρχίζουν να μπαίνουν σε υπηρεσία νέα συστή- 


µατα εκτοξευτῶν ρουκετών που θα αναλάβουν 
ρύλο γενικής υποστήριξης που μἐχριτώρα είχε 
η αεροπορία, 

Οι Σοβιετικοί ήταν οι Πρώτοι διδάξαντες στον 
τοµέα αυτό. Κατά τη διάρκεια του Β Παγκο- 
σµίου Πολέμου ανέπτεξαν και κατασκεύσσαν 
την ρουκέτα των 135 πππῃ 13-18 «Κατιούσα» 
που χρησιμοποιήθηκε για την αδρανοποίηση 
μεγάλων περιοχών στην πρώτη γραμμήπριντην 
Εξαπόλυση µιας επίθεσης, Μεγάλοι αριθμοί 
ρουκετῶν Κατιούσα τοποθετημένοι πάνω σε 
φορτηγὰ συµπλήρωναν το παραδοσιακό πυρο- 
βολικό ποὺ χρησιμοποιόταν κυρίως για την κα- 
ταστροφή συγκεκριμένων στόχων µο Βολές 
ακριβείας. 

Το σύστημα πολλαπλοῦ εκτοξευτή ρουκετών 
λόγω του ὀγκου πυρός, της απλότητας και του 
χαμηλοῦ κόστους εἶναι σχεδόν ιδανικὺ για την 
εξοωδετέρωση διασκορπιαμένων στόχων. Η ἑλ- 
λειψη ακρίβειας των βολών αντισταθμίξεται σπὀ 
το μεγάλο ὀγκο πυρός σε µικρὀ χρὀνο. 

Μετά το Β΄ Παγκοσµιο Πόλεμα µόνο η Δυτ. 
Γερμανία ανέπτυξε πολλαπλούς εκτοξευτὲς 
ρουκετών που δεν κατασκευάστηκαν όμως σε 
µεγάλη κλίµακα όπως στο Σοβιετικό στρατόπεδο. 
Αντίθετα οι χώρες του τρίτου κόσμου ὅπως η 
Γιουγκοσλαβία, π Αργεντινή, ῃ Βραζιλία η νότιος 
Αφρικἡ κ.λπ. ανέπτυξαν διάφορα συστήµσταπρυ 
αν και ὅεν ἦταν ιδιαίτερα προηγμένα, κάλυπταν 
πλήρως τις ειδικὲς ανάγκες των χωρών αυτών. 

Απο τις αρχὲς της ὀεκαρτίας του ᾿7Τ0 ἄρχισε 
στο δυτικό στροτόπεδο µια κ ήσηπου οδήγησε 
στην ανάπτυξη και κατασκευή διαφόρων σι- 
στηµάτων µε οποκορύφωμα το Μί Η5 που πα- 
ρουσιαζεται αναλυτικά σε ἆλλο σηµείο 

Είναι φυσικό στιτο βασικὀ συστατικὸ αὐτῶν τῶν 
συστηµάτων εἶναι η ρουκέτα, που τα χαρακτη- 
ριστικάτης προσδιορίζουν τον εξοπλισμὸ εκτό- 
ἔξυσης και µεταφαρας. 

Τα συωστήματαπου υπάρχουν σήμερα διαθέτοιιν 
διαµετρηµατα απὀ 51 πἹπῃ (το Ιταλικό ΕΙΗΟΣ 6] 
μέχρι και 381 πιπᾳ (το ἰσπανικό |. -Θ/9-3]. 

Ο κινητῆῤας της ρουκέτας κρηαιμοποιειστερεᾶ 
καύσιμα. Μπορεῖνα επιτὺχειεπιταχύνσεις µεχρι 
και 80 α και ταχύτητες μέχρι και 1950 µέτρα το 
δευτερόλεπτο. 

Υπάρχει µια μεγάλη ποικιλία διαθέσιμων εκρῃ- 
κτικῶν κεφαλών ποµ µπορεῖ να εἶναι υψηλής 
εκρηκτικότητας (ΗΕΙ, υψηλής εκρηκτικότητας 
Εµπρηστικες (Ἠξὴ, καπνογόνες, φωτιστικές, 
Χημικές μέχρι και βομβιδοφόρες. 

Ὁ εκτοξευτήρας συνήθως τοποθρτείται σε ἑνα 
φορτηγό ενώ οἱ μικρού διαμετρήματος ραιικὲ- 
τες μερικες φορες µετσφερονται απὀ ἑνα µο- 
νοαξονικὸ τρέιλερ. 

Η επαναγέµιση όταν το διαμέτρημα εἶναι μικρό 
ψίνθται µε το χέρι ενώ τα μοντερνα μεσαία και 
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Ἐύπας Κ9ΞΧ 1415 6ΗΝ4ά5 Μ 183 155 ΤΗ ΕΗ7Τ Μ71 ΕΗ ΤΤ Μ 198 α5 Π-2ῦ ἍΜ-4βίδ4 
ΟΙΤΕΕΑ Μυά, 77 (μ-55] 
Κατασκευαστής ΕΙΤΕΡΕΑ ΗΝ ΒΟΜ ΙΑΤ Οτο ΜΕΙΑΒΑ 80ἱΤΑΝ ΑΒ ΒΟΕΟΗΞ Ποοκ ΙΞΙΑΝΌ ΑΒΜΘΟΟΗΠ ΕΣΣὰ Εσσὰ 
ΝΙΟΚΕΗΣ ΑΒΞΕΝΑΙ. 
ΒΗΕΙΝΜΕΤΑΙΙ. --' δμμοή 
Χώρα Αργεντινἠ Αμστρία Ὀλλανδία Γολλία ἰταλια - Αγγλία- Ιαραήλ Σουηδία ΗΠΙΑ Νοπ, Αφρική ΕΣΣὰ ΕΣΣΔ 
Δυτ Γερμονία 
Διαμέτρηµα ἑππτη} ο. 165 158 ο τις: 148 Του 199 192 130 
Μήκος (μετρα] 1015 1361. 19160 βιό 8Β τς 1159 12.996 111006. 8,188 -- 
Πλήτος ἱμέτρα) Φ8ύ 282 2460 2838 939 258 984 2794 - - - 
Ὕψος 2 3,2Β 3,30 - 256 2 275 3,023 2900 .. .. 
Μήκας κάννης 
ἐμέτρα) β,115 8975 6.016 69 62 6022 6.045 5.89 6415 --- 7,800 
Βάρος [κιλά] 8.000 8202 7Ο 8 500 9 300 9.200 1100 8.920 β222 55800 Β.650 
Ανύψωση μοίρες] Ε7 [ορ] β6 70 δὸ 5ο 12 - β0 - 
Διατηρούμενος 
ρυθμᾶς βολης 
(βκήματα / λεπτὸ] Ἶ 2 2 6 2 6 2 πι] -- -- 
Μέγιστος 
ρυθμός βολής 3 βλήματα σε 3 βλήµοτα σε 
(βλημµατα / λεπτό) Α 6 Β 16 δευτερόλεπτα 4 8 δευτερόλεπτα υπ] 8 - --- 
Μέγιστο βεληνεκές 
(μότρα) 22.00 43000 30.000 25.300 24 000 23.500 25000 30 000 45.000 1800 31000 
Μέγιστο βεληνεκὲς 
με ΒΑΡ΄ 23500 -- 30 500 30000 -- - . - - --- 
Ομοχειρία (άτομα) | 8 Β 8 Β β 10 
Κώρες Αργεντινή Ιορδανία Ολλανδία Γαλλία Μ. Βρετονια ίσρσηλ Σουηδία ΗΠΑ Νὺτ. Ἀφρικη --  Ἰβσυνολικὰ 
παν τα 1ρὰκ Δανία Δυτ, Γερμονία Μδία Ολλανδία χώρες 
χρησαιμοποδιαύν Αωστρία αλία Αμστρᾶλια 
Ελλάς 
Τουρκία 


3 Ἠσεκει Αβείείισα Ρτο]βο ης 


το 
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βαριά σωστήµατα δισθέτουν ειδικά κοντέινερς 
Που αντικαθίστανται μετὰ τη βολή 
τσ συστήµαταπου υπάρχουν σήµερα εἰναιπολ- 
ἀ. 
Αρχίζοντας σηότη ΣΟβιβτικηῃ Ενωση θαπρέπει 
να πούμε ὅτι διαθέτει µιο ποικιλία συστηµάτων 
που το διαμέτρημα Τους κυμαίνεται απὀ 140 
μέχρι 250 πηῃ. 
Το ρϱλαφρότερο οὔστημα εἰναιτο ΒΜ-14. Εκτο- 
ξεύειτη ρουκέτα Μ-14 ΩΕ των 1640 πω που 
ζυγίζει 39,6 κιλἀ µε ταχύτητα 400 µέτρων το 
δευτερόλεπτο και βεληνεκὲς 9.800 µέτρων. Ἡ 
Πρώτη ἔκδοση που εμφανίστηκε στις αρχές της 
δεκσετίας του 580 διέθετε δεκαεξαπλό Εεκτο- 
ξευτή, Το 1959 εμφανίσθηκε µια ἀλλη ἑκδοση 
με 17 εκτοξευτές. Αργότερα, το 1964 η ἐκδοση 
ΗΡΙ/- 14 με 18 εκτοξευτὲς και συνολικό βάρος 
1,2 τόννων άρχισε να χρησιμοποιείται απὀ τις 
αερομεταφερόμενες µονάδες. Την ἴδια περίοδο 
με τον ΒΜ- 14 αναπτύχθηκε και ο ΒΜ-24 που 
διέθετε 12 ρουκέτες των 240 ΠΠ. ᾿ 
Το σύστηµα ζύγιζε 8,63 τόννους και πρώτα το- 
ποθετήθηκε στο φορτηγό 51:.-151 9Χ6 και αρ- 
να στο 9ἱἱ -12/ (Χθ. 

ϱ εκτοξευτής αυτός που ὄχει μέγιστο βεληνε- 
κες 10,5 χιλιόμετρα βρἰσκεται ακόµα σε υπηρε- 
σία σε Ἰῷ στρατους, αλλά στους στρατοὺς του 
συμφώνου της Βαρσοβίας Εχει αντικατασταθεὶ 
απὀ τον ΒΜ-21 που η παραγωγή του ἄρχισε το 
1984, 

Ὁ εκτοξευτἠς ΒΜ-21 εἶναι ίσως ο πιο διαδεδο- 
μένος στον κόσμο καθώς βρίσκεταισε υπηρεσία 
σε τουλαχιστον 24 χώρες. 

Αποτελείται απὀ µια περιστρεφόμενη μονάδα 
µε 40 σωλήνες των 12 πιπι που εἶναι τοποθε- 
τηµένη σε ἕνα φορτηγό υΒΑΙ.-Δ75Ό των 45 
τόννων. Όλο το σὔύστημα ζυγίζει 19 τόννους 
και απαιτεί πλήρωμα 5 ανδρών. Δύο εἰδῃ ρουκε- 
τών μποροὺν να χρησιμοποιηθούν. Μία κοντη 
(μήκος 1.905 μετρα, 45,8 κιλά και μέγιστο βελη- 
νεκὲς 11 χιλιόμετρα) και µία µακρυτερη µε μῆ- 
κος 2,87 µέτρα, βάρος 66 κιλά και μέγιστο δε- 
ληνεκες οῦ,5 χιλιόμετρα. Χρειάζονται περίπου 
10 λεπτα για να γεμίσουν ξανά οι 40 σωλήνες. 
Η γκάμα των Σοβιετικών εοκτοξευτῶν συµπλη- 
ρώνεται µε τοιις βαρείς εκτοξευτες ΒΜΏ-οῦ, 
ΒΜ-25 και ΒΜ-ο7. Τα δύο πρωτα μοντέλα ὄεν 
βρἰσκονταιπια σε υπηρεσία 

Ο ΒΝΙ- ο εἶναι ο πιο πρὀσφατος καιπια προηΥ- 
μένος Οσβιετικος Εατοξευτής και αρχισε να 
χρποιμοποιείταιτο 1978.Το βασικὀ πυρομαχικὀ 
Του εἶναι η ρουκετα διαμετρήματος 940 ππτη 
που ἔχει µῄκος 4.Β µέτρα και βάρος 300 κιλά. 
Το μέγιστο βεληνεκές υπολογίζεται σε 35 μὲ 
40 χιλιόμετρα. Ώ δεκαεξαπλὀς περιστρεφόµε- 
νος εκτοξευτήρας είναι τοποθετημένος πάνω 
σε ἕνα φΟορτηγὸ Ζἱἱ -135 88 των 10 τόννων 


Ἓνα όχημα Επαναγέµισης που χρησιμοποιεί το 
ἶδιο φορτηγό μπορείνα γεμµἰσειξανάτους σωλή- 
νες αυμτοµατα µε τη βοῆθεια µιας µδραυλικής 
ουσκευῆς και ενός πηλεσκοπικού βραχίονα. 

Όμως τα ρουκετοβόλα απὀ ένα σηµείο και μετά 
δεν αποτέλεσαν μονοπώλιο της Σ0ῇβ. Ενωσης 
Στη Γαλλία η βιομηχανία µε δική της πρωτοβοι!- 
λία ανέπτυξε δύο διαφορετικὰ συστήµατα. 

Το πρώτο εἰναιτο ΒΑΗ-Ἰ4 που κατασκευάστηκε 
από την ΏΝΙΜ στο τέλος της δεκαετίας του 

'Β0. Διαθέτει εκτοξευτήρα 22 ρομκετών που 
εἰναιτοποθετημένος σε τρέιλερ. Η ρουκότα έχει 
διαμέτρημα 140 πηπι, μήκος 2 µέτρα και βάρος 
54 κιλᾷ. Το βεληνεκές θίναι 18 χιμόμετρα. 

Το δεύτερο σύστημα εἰναιτο ΒΒίαἱΕ που η ανά- 
πτυξἠ του ἄρχισε στην αρχή της δεκαετίας του 

70. Η ρουκετα των 147 πηπι ἔχει βάρος 78 
κιλών και µήκος 9,2 µέτρα ενώτο μέγιστο βελη- 
νεκές της εἶναι 90 χιλιόμετρα. Μεταφερεται σε 
εκτοξευτὲς των 18 ἡ 30 ρουκετών πάνω στο 
φορτηγό ΤΗΜ-9000 6χθτης Ρενὀ. 

Η γιουγκοσλαβικἡ παρουσία στον τοµέα ο λνμα 
τη δεκαετία του 60 µε το σύστηµα Μ-65 Ρἱ8- 
ΠΊΒΏ Των 198 πηπι που χρησιμοποιεί! ἕνα ρυ- 
μουλκούμενο εκτοξευτή των 32 ρουκετών Το 
μέγιστο βεληνεκες Είναι 9600 µέτρα. Ακολού- 
θΠσε το 1970 το αυστηµα ΥΜΗΙ -2 Ο1ᾳ8Π/ µε 
το ἰδιο διαμέτρημα και αριθμό ρουκετών που 
αυτή τη φορᾷ τοποθετήθηκαν σε ἕνα φορτηγά 
ΕΑΡ-2295 ΒΠΏΡ θχά, Το βεληνεκὲς αιξήθηκε 
και ἔφτασε τα 18 χιλιόμετρα. 

Ἠ Ιαπωνία υπήρξε µἰα απὀ τις πρώτες δυτικὲς 
χώρες που ασχολήθηκς µε τους εκτοξευτες 
ρουκετὼν. Αγόπτυςε δὺσ εκτοξευτές, τον τύπο 
67 καιτον τυπο 75. 

Όππρώτος εἰναιδιπλός εκτοξευτῆς τοποθεπημέ- 
νος σε φορτηγό ἨΠϊπο 6Χ6 των 4 τόννων. Το 
διαμέτρημα της ρουκέτας εἶναι 307 πππῃ και το 
μέγιστο βεληνεκές 30 χιλιόμετρα. 

ο δεύτερος ἀρχισε να αναπτήσεταιτο 1965 και 
μπήκε σε υπηρεσἰα τὸ 1975. Χρπσιμοποιεὶ 30 
Ρουκετες των 150 Πηπῃ που ξυγίέουν 43 κιλά η 
µία και ἐχουν μήκος 1.9 µέτρα. Το μέγιστο βε- 
ληνεκὲς εἶναι 15.000 µέτρα 

Η Δυτική Γερμανία χρησιµοποιείτον εκτοξευτῇ 
.ΑΗΘ των Ἰ1Όπιπ Οιἱ38 ρουκέτες εἰναιτοπο- 
θετημένες σε µια ειδική ἐκδοση του φορτηγού 
Μ-1728 Ό-15 μρίειθχβτης Μβαίτμς Ὀθιμίσ. Η 
Ρουκετα ζυγίζει 35 κιλά, έχει µήκος 2,6 µέτρα 
και μέγιστο βεληνεκὲς 14.800 μέτρα. 

Η Ελβετία Χρπσιμοποιεί ἕνα πρωτότυπο σύστημα 
που αναπτύχθηκε απόὀτην Όθηισοη, Πρόκειται 
για το ΗΦΚ-014 ΜΠ5 που) χρησιμοποιεί ἑναν 
Εκτοξευτἠ 30 ρουκετών σε δύο παράλληλες 
ομάδες των 15 που εἶναι προσαρμοσμένες σε 
ἑναν πυργίσκο εγὸς ανδρος προσαρµοσμένου 
στο ὀχημα ΡΒπΕΡΗ Βχ8 ἡ Μονθ8ά Το διαμέ- 


ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟΥ 


Μ:108 Α2 
ΗΠΑ 


Χώρα προέλευσης 


Μ-τ1 Α2 
ΗΠά. 


Ν- 118 
ΗΠΑ 


Μ-107 
ΗΠΑ 


Διαμέτρημα ἑπιση] 


1955/39 


1798/60 2038/25 2053/40 


28 350 


Βάρος (κιλά) 
Κινητήρας 


239.786 
ΑΩ9-865-3 Θειτοῦ Βἰρςε! Ώείτοι Ώιθρει Ὠείτοῃ Εἱεςο! Πθιτοιί ΓίαββΙ 


38.188 20.400 21.900 


Βενζινοκίνητος Μου ΒΝ{ΊΤ Μοα ντιτ Μοῦ ΒΝΤ1Τ Μου 8ΝΤ1Τ 


500 
129 


Ισχυς (ΗΡ] 

Ακτίνα ὅρασης (ΚΙ) 

Βεληνεκὲς πυροβόλου 

μέτρα) 

ο Ιω βλημάτων 
τε 


Πλήρωμα 


14000 


408 
390 


22.500 
30 000 ΗΠΑΡ) 


ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΑ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟΥ 


405 
523 


405 
508 


405 
523 


32 800 16800. 29.100 


Ν-101 ΑΊ Μ-58 Μ-Τ1ά Μ-188 Μ-115 
Χώρα προδλευσης ΗΠΑ παλία ΗΠΙΑ ΗΠΑ ΗΠΑ 
Διαμέτρημα (πιπῃ] 105 105 Ισ .] 1895 208 
Μήκος (μετρα) Β.9 - τα 1939 -- 
Βάρος κιλά] 2.258 1290 5800 6.920 145815 
Ἀνύψωση {μοίρες κάδο έως “85 -95 ἑως -δᾷ” -δ- έως στο -2ἱ ἕως 08” 
Διατηρούμενος ρυβμός βολής 
(βλήματα λεπτό) Β Ἶ 2 - 
Μέγιστος ρυθμός βολής 
λλματα / λεπτό] 8 ) --- 4 - 
ΜεΕπιστο βεληνεκὲ 14.50Ό 10,200 30.000 
στρ) ο ο {με ΠΑΡ} 13000 14.600 ἴμε ΒΑΒ) 16000 

{με ΒΑΡ) 

Ὀμολειρία άτομα Β 6 11 πο ῃ- 
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τρηῃµα των ρουκετῶν εἶναι Β1 πΊπι και Το βέλη- 
νεκες 13 Χιλιόμετρα. 

. Τσεχοσλοβακία Είναι η μόνη χώρατου Συµ- 
φώνου της Βαρσοβίας (εκτός της ΕΣΣΔ) που 
καταοκευάζει Εκτοξευτες ρομκετῶν. Στις αρχες 
της ὀεκαετίος του ᾿70 άρχισε Π παραγωγή του 
Μ-198Τ2, Αυτο το ούστημα των 196 πιπι εἶναι 
αν. απὀ τα καλύτερα που υπάρχουν στην ὀνα- 
τολή. 

Ο εκτοξευτής περιλαμβάνει όθ ρουκέτες των 
125 πΊτῃ και εἶναι τοποθετημένος πόνω ος ἑνα 
όχημα ΤαίΤα 813 8Χ8. Έχει εξαχθεὶ στην Άνα- 
τολική Γερμανία και τη Λιβύη. 

Ησπανίασπ᾽ την πλευρᾶτης χρησιμοποιεί τρία 
διαφορετικά συστήµατα για το στρατὸ της. 

Το ελαφρύτερο ονομάζεται |. -οἸ/Εο/ΕΞ και 
διαθέτει εκτοξευτή 61 ρουκετών των 216 πιπι 
5 μέγιστο βεληνεκὲς 14,5 χιλιόμετρα, 

ϱ εκτοξευτής είναι τοποθετημένος στο ὀχημα 
Βατθίτος ΡαΠϊ6η ΙΙΙ θχΧ6 το ἰδιο που μεταφέρει 
καιτον δεκαπλὀ εκτοξευτή -10/Ρ3 που χρησι- 
µοποιεί ρουκότες των 400 Π1πῃ και έχει μέγιστο 
βεληνεκὲς {7 χιλιόμετρα. 

Ἡ βαρυτερη ρουκότα εἶναι η 0-2 των 381 σηπι 
που βάλλεταιαπόὀτο σύστημα - Β/-ᾱ που δια- 
θέτει οκταπλὀ εκτοξευτὴ και ἔχει βεληνεκές 
23 500 µότρων 

Η (παλικἠ εταιρία ΒΡΟ-Ωεξα ϱ ὥρασίο ἔχει 
σναπτύξει δύο συστήµατα ρουκετών. Το ελαφρύ 
ΓΙΓΟΣ 6 των 51 πιπι καιτο μεσαίο Εἰτὸς 25 των 
122 Πηπι. Το πρὠτῳω χρησιμοποιεί ἑναν εκτοξευτή 
48 ρουκετῶν που μπορεὶ να τοποθετηθεἰ σε 
οποιοδήποτε ὀχημα των 3/4 του τόννοι. 
Μπήκε σε παραγωγή το 1980. Χρησιμοποιςί µια 
παραλλαγή του ρουκετων ΒΡΕ.51 ΠΙπι που 
χρησιμοποιαύνταισε ρύλους αέρος -εδαφους, 
Η καθε µία ζυγίζει 4,8 κιλα ἔχει μήκος τος 
µέτρα και μέγιστο βεληνεκές 6.500 µέτρα. 

Το συστηµᾳ Γἰγος 95 χρησιμοποιεί τη ρουκθτα 
ΒΡΌ 195 πιπι που εχει µεγιστο βεληνεκες 
27.000 µέτρα, 

Ο εκτοξευτής αποτελείταιαπο 40 ρουκέτες και 
µπορεί να τοποθετηθεί σε οποιοδηποτε ὀχημα 
με ωφέλιμο φορτίο 12 τόνων. Η µουκετα 
ΒΜΏ-{252 διαθετει µια μεγάλη ποικιλία απὀ 
εκρηκτικές κεφαλες 

Φυσικάτο θέµα των εκτοξευτῶν ρουκετῶν κάθε 
ἆλλο παρά εξαντλείται εδω. 

Ὀστόσαο µια πιο λεπτομερής παρουσίαση ὁλών 
των σηστημάτων που κατασκευάζονται απὀ χώ- 
ρες ὅπως η Βραζιλιλία, η Νότιος Κορεα,η Αργε- 
ντινή, η Νὀτ. Αφρική και ακόμα η Τουρκία θα 
απαιτούσε ἑνα ξεχωριστό ἀρθροπου εἰναιπιθανὸ 
σύντομα να επιχειρήσσυµε. 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 


Το όπλο αυτό στην Ελλάδα έχει µια µακρᾶ και 
ἐνδοξη παράδοση µε εντυπωσιακὲς επιτυχίες 
όποτε και ὀπου χρειάστηκε να δράσει, Ἡ οργά- 
νωση του ακολουθεί σε γενικές γραμμές την 
οργάνωση του αμερικανικού πυροβολικου. 
Όσον αφορά τον εξοπλισμό αὐτὸς περιλαμβα- 
ψει µια πλειάδο απὀ διαφορετικἁ πυροβόλα και 
συστήµατα. 
Στον τοµεατου ρυμουλκούμενουι πυροβολικού 
χρησιμοποιούνται κυρίως παλιά πυωροβόλα τριών 
διαμετρηµάτων, αρχίζοντας από τα 105 πιπη µετά 
στα 155 πηπῃ και τέλος στα 900 πηπη. 
Ταπυροβολατων 105 ΠΊΠΙ αν καιπαλιά κρίνονται 
Ιδιαίτερα χρήσιμα για τις ελληνικές συνθήκες 
καθώς μπορούν να μετακνούνταικαινα επιχει- 
ρούν ευκολότερα και γρηγορότερα απὀ βαρύ- 
τβρα πυροβόλα στο ορεινό ελληνικό ἐδαφος, 
Εξαλλου φαΐνεται ότιη ΠΥΡΚΑΛ ἐχει βρειτρὸ- 
πους αὐξησης του ὀγκου πυρὸς του συγκεκρι- 
µένου διαμετρήματος, που θα εξετάσουμε πα- 
ῥρακάτω. 
Συνολικά χρησιμοποιούνται 900 πυροβύλα Μ- 
104 Α1 και αδιευκρίνιστος αριθµός πυροβόλων 
Μ-56, Εἶναι πιθανόν να χρησιµοποιείται ακόμα 
και ὀνας αριθµος 25 λιβρὼν (88 πιπι παλιὼν 
βρετανικὠν πυροβόλων ποιµ ὅεν μπορουν να 
θεωρηθοὺν µε τα σύγχρονα δεδοµένα σαν αξιό- 
μαχα. 
Το πυροβόλο Μ101 άρχισε ναπαρᾶγεταιτο 1939 
και μεχρι Το 1859 που σταμάτησε η παραγωγή 
του εἶχαν κατασκειμσαθεἰ συνολικά 10.906 μονᾶ- 
δες. Διαθέτει μηχανισμό οπισθοὀρόμησης 
υδροπνευματικού τύπου κὀι η κάννη του ἔχει 
ζωή 90.000 βληµατων. Μπορεί να βαλλει µια 
πολύ μεγάλη γκάμα πυρομαχικών ὁπως υψηλής 
εκρΏκτικότητας, αντιαρματικά, καπνογόνα, φω- 
σφόρου. χηµικα και φωτιστικά. Μπορει! επίσης 
να βάλλει ένα βλήμα που υποβοπθείται απὸ 
ρουκέταμε βεληνεκὲς 14.500 µέτρων. Π ακτίνα 
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δράσης µε κανονικά πυρομαχικά εἶναι 11.210 
μετρα. 

Το βάρος του πυροβόλου εἶναι 2.358 κιλά. Ο 
μέγιστος ρυθµος βολης εἶναι 8 βλήματατο λεπτό 
ενὠ ο διατηρούµενος 3. 

Η ΠΥΡΚΑΛ βρίσκεται στα τελευταια στάδια της 
ανάπτυξης ενός βομβιδοφόροιι βλήµατος, του 
ΗΕ-20(,που θᾳ διασκορπίζει 20 βομβίδια αιξά- 
νοντας ετσι εντυπωσιακᾶ τον οὖκο πυρός των 
πυροβόλων των 109 πηπι. 

Το σλλο πυροβόλο των {08 /ηπη Ειναιτο διάσημο 
παλικό Μ-δθτης ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΠΑπου χρησιµο- 
ποιείται απὀ 25 χώρες. Εἶναι εντυπωσιακα συ- 
µπαψὲς καιµπαρεινα αποσυναρμολογηθείµεσα 
σε 4 λεπτά σε 11 κομμάτια, κάθε ένα απὀ τα 
οποια µπορεί να φορτωθεί ακόμα καισε... µου- 
λάρι 

Τα βαρος του εἶναι μόλις 1280 κιλά και το µεΥι- 
στοβεληνεκέςτουι εἶναι 10.500 µετρα Υπαρχει 
επἰσης ἑνα βλήμα ΒΑΡ της ΘΝΙΑ που αυξάνει 
το βεληνεκές στα 13.000 μέτρα. 

Στην Ελλάδα χρποιμοποιεῖται κωρίως απὀ τις 
δυνάμεις καταδρομών καιτους πεζοναύτες 
Στο διαμέτρημα των 196 π1ΠΙ υπάρχειτο διάσημο 
Μ-Τ14. Συνολικά το ελληνικό πυροαβολικὀ χρη- 
σιµοποιςι 210 τέτοια πυροβόλα, Το 1 14 ἄρχισε 
να παράγεται το 19642, Μπορει να βαλλει µια 


μεγαλη ποικιλία βλημάτων µε µεγιστο βεληνεκὲς 
14 600 µετρα. Το βάρος του εἶναι 9.76 τόννοι, 
Για πολλά χρόνια αποτέλεσε το κύριο πυροβόλο 
Όλων των ὀυτικών στρατών. Ακόμα και σήµερα 
Βρίσκρταισε υπηρεσία σε Εναν ιδιαίτερα µεγάλο 
αριθμο Χωρών. Αυτός είναι ολόγος που πολλές 
εταιρίες προτείνουν Τον Εκσυγχρονισµότου µε 
γέα κάννη και μηχανιαμὀ οπιοθοδρόµπσης. Το 
εκσυγχρονισµενο Μ{Ί6 ονομάζεται και 
Μ114/39 απὀ τον τύπο της κάννης που χρησι- 
µοποιθίκαιπου αυξάνειτο βεληνεκὲς µέχρικαι 
τα 30 χιλιόμετρα. Στις προθέσεις του Ἑλληνικού 
Στρατού εἶναιό εκσυγχρονισµος των Μ- 14 και 
το ΕΡρΥΟ αυτό έχει ανοτεθεί στην ΕΒΟ 

Το ελληνικό πυροβολικό πρὀσφατα απέκτησε 
και το πυροβόλο Μ-198 που αποτθλεὶ και το 
μόνο σύγχρονο ρυμουλκούμενο πυροβόλοπου 
διαθέτει. Συνολικα υπαρχουν θ8τέτοιαπυροβο- 
λα. Το πυροβόλο Μ-198 των 155 πηπι Εἶναι το 
νέο ρυμουλκουμενο πυροβόλο των ΗΠΑ, Αντι- 
θετα µε τα Ευρωπαϊκάαντίστοιχα (ΕΗ-{0Ό,ΕΗ-7ή, 
155 ΤΗ] δεν διαθέτειβοηθητικὀ κινητήρα αυτό- 
νοµης κίνησης. ΤΟ βάρος του εἶναι 7.076 κιλὰ 
και το µέγιοτο βεληνεκὲς µε ΗΑΡ φθάνει τα 
90.000 µέτρα. Το πυροβόλο αυτὸ µπορεί να 
βαλλει καιτο βλήμα Κόπερχεντ. 

Τέλος το ελληνικό πυροβολικό χρησιμοποιεί και 
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Ὀμειάλος αριθμός αρμάτων μάχης του 
Συμφώνου της Βαρσοβίας καιο τρόπος αντι- 
µετωπισήστους οδήγησε στην υιοθετήση µιας 
νέας στρατηγικής που ονομάσθηκε «δόγμα 
Ρότέθρς». Το κυριότερο χαρακτηριστικὀ αυ- 
τὴς της τακτικής είναιη δυνατότητα προάβο- 
λής τής δεύτερης γραμμής ἄμυνας του 
εχθρού αξ βάθος μδχρι και σαράντα χιλιομε- 
τρων ὡστε νααποκόψειτη ροήτων εφεδρειὼν 
σε τεθωρακισμένα και ἄλλο υλικό. Κατόπιν ῃ 
καταστροφήτης κύριας δύναμης επίθεσης θα 
µποροιίσε να γνειπολιπιὸ εὐκολα. Μιατέτοια 
τακτική όμως απαιτείἰ και ειδικά ὅπλα. Το πιο 
σημαντικό απ αμτά εἰναιτο ΜΙΗ5. 
Οιτεθωρακιαμένες και οι μηχανοκίνητες µο- 
ψάδες που βρίσκονται σε κίνηση εἶναι στόχοι 
μεγάλης πυκνότητας ποι πρέπει να αντιμε- 
τὠπισθούν µε ιδιαίτερα μεγάλους αριθµοιίς 
βλημάτων πιροβαλικού ὥστε να εξουδετε- 
ρωθούν και να µην μπορέσουν να φτάσουν 
στην πρὠτη γραμµῆ άμυνας. Αυτό που χρεια- 
ζόταν ἦταν ἑνα οπλικὀ σύστημα µε κύριο χα- 
ῥακτηριστικό τη δυνατότητα αδρανοποίπσης 
µιας μεγάλης περιοχής σε πολὺ μικρό χρονικό 
διάστηµα. 
Οισαυζητήσεις γιατη δημιουργία ενός τέτοιου 
οπλικαύ συστήµατος ἀρχισαντο 1971.Το 1974 
δημιουργήθηκε µία ομάδα μελέτης για να 
Εξετάσει αν ένας εκτοξευτής ρουκετών θα 
ἠταν κατάλληλος για αυτόν το ρὀλο. ΤΟ Σε- 
πτέµβριοτου 19758μια ἄλλη ομάδα προχώρησε 
σε µια συγκριτική µελετη των ἠδῃ υπαρχόντων 
συστηµάτων ὅπως το γερμανικὀ Ι.ΑΠΡ καιτο 
υπό ανάπτωξη γαλλικὸ ΘΥΗΑ. 
Το Δεκέμβριο του 19786 πέντε εταιρίες κλή- 
θηκαν να υποβάλλουντις προτάσεις τους, και 
τα Σεπτέμβριο του 13τ7 π Βοείποα καιπ νοιι- 
αΠ4 επιλέχθηκαν σαν οι τολικοί αντίπαλοι. Οι 
πρὠτες δοκιμές αρχιααν το Δεκέμβριο του 
19/8 στο πεδὶο βολής του ΛπΙςἜ Φαπά5. Η 
φάση τῆς αξιολόγησης τελρίωσθτο Φεβρουᾶ- 
ριστου 1980 καιτον Απρίλιο τοι ίδιου χρόνου 
η νουση! επιλέχθηκε σαν ο τελικός νικητῆς. 
Ηδη αππὀ πολὺ νωρίς ἀρχισαν οι επαφές µε 
χώρες µέλη του ΝΑΤΟ για πῃ συμπαραγωγή 
του συστήµατος. Πρώτη η Δυτ. Γερμανία ζη- 
τησε να µετασχει στο προγραμμα αφου πρώτα 
Εξασφάἀλισε, τον Ιανουάριο του 1980, την αἲἰ- 
ἔηση του διαμετρήματος του σωστήµατος απὀ 
210 ΠΠ σε 227 πΊπι για να μπορεἰ να δέχεται 
τις διασκορπούµενες αντιαρμαστικὲές νάρκες 
ΑΤ 2στις οποίες ο δμτικαγερμανικός στρατός 
αποδίδει μεγάλη σημασία για την απὀκρομση 
µιας εχθρικης επίθεσης, Τον Ιούλιο του 1978 
ϱι ΗΠΑ, η ΜΕΥ. Βρετανία, η Γαλλία και η Δυτ. 
Γερμανια υπέγραψαν µια προκαταρκτικἠ 
ασυμφωνία γιατπν κατασκευή του σωστῆµατος 
σπην Ευρωπῃ. ΤΟ 1985 προσχώρησε και Ιταλία 
ενώ το 1984 και η Ολλανδία ανακοίνωσε την 
πρώθεση της να αγορᾶσει το σὔστηµα. 
Η ανάπτυξη του σωστήµστος ἐχειχωρισβείσε 


τρεις φασεις. 
Στην πρὠτη φάση οιΗΠΙΑ εἶναι υπεύθυνες για 
την ανάπτυξη του συνολικού συστήµατας και 
τις ρουκετες Μ-77που μεταφέρει µη κατει/- 
Θυνόμενα βομβίδια. 

Στη δεύτερη φάση η Δυτική Γερμανία ανα- 
πτύσσειαπο µόνη της τη ρουκεταπου μεταφὲ - 
ρει 28 αντιαρμστικές νάρκες ΑΤ 2. 

Στην τρίτη φάση ὄλες οι χώρες που μετέχουν 
στο πρόγραμμα θα αναπτύξουν από κοινοῦ 
μια ρουκέτα που θα μεταφερειεπιµέρους βλή- 
µατα αυτόνομης καθοδήγησης. 

το ευρωπαϊκὸ πρὀγραμμα κατασκευής του 
ΜΙΗ5 περιλαμβάνει τις Δυτικογερμανικές 
Εταιρίες ΜΒΒ και ὨἱβΠ] (8056) τη Βρετανική 
Ηωπίπα Επηϊπθειπς (20960) τη Γαλλικη Αε- 
γοβρβ!]βίε (1856) και την ἵταλικῃ ΞΝΙΑ-ΒΗΡΕΓ 
(450). 

Τα προγράμματα αγορών των τεσσᾶρων χωρών 
αφορούν ὅ5 εκτοξευτές, 3000 εκπαιδευτικές 
ρουκέτες και 32.000 ροικέτες της φάσης Ἱ 
για τη Γαλλία. 

Η Δυτ. Γερμανία σχεδιάζει την ἄγορα 200 
Εκτοξευτών, 16.000 εκπαιδευτικών ρουκετών, 
65 000 της φάσης { και 20.000 της φάσης 2. 
Η Μεγ. Βρετανία θα χρειαστεί θ8 εκτοξευτὲς, 
19.500 εκπαιδευτικὲς ρουκέτες και»θ.00Ώτης 
φάσης 1 ενώ η Ιταλία θᾳ αποκτήσει 20 Εκτο- 
ξευτές, 1420 εκπαιδευτικές ρουκέτες, 5400 
της φᾶσης 1 και 600 της φάσης ο. 

Φυσικά ο Αμερικανικός στρατός βρίσκεται σε 
πολὺ πιο προχωρημένο στάδιο υποδοχής τοι 
συστήµατος. Η πρώτη πυροβολαρχίαπουπε- 
ριλάµβανε 8 εκτοξευτέὲς, παραδό8ηκε στην 
πρὠτη μεραρχία πεζικού στο Κάνσας το Μάρ- 
τιοσου 1983 Συνολικά σ Αμεπικανικὸς στρα- 
τὸς θαπαραλαβει 276 εκτοξευτές, και 400.000 
ροωκέτες, της φάᾶστις Ἱ. 


ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Το αὑστημα ΜΙ ΒΘ εἶναι ολοκληρωμένο και 
αποτελείται απὀ επιµέρους στοιχεία. 
Τα κυριότερα Είναι; 
α Το ὀχημα εκτόξευσης. 
α Το όχημα υποστήριξης. 
ς Τη ρουκέτα µετις διαφορετικὲς εκρηκτικές 
κεφαλές. 
8 Το οὕστημα ελέγχου πυρὀς. 
Το ὀχημαπου µεταφερειτον εκτοξευτή ονο- 
µάζεται 5ΡΙ.Ι. (56// ΡιοφεΙ]θά ἰ οαάετ / |.8ι- 
ΠοΠθγ) που σημαϊνειαυτοκινοιµενος φορτῶ- 
τής - Εκτοξευτής. Κατασκευάζεται απο την 
Εταιρία ΕΜΟ και χρησιµοποιεὶ σαν «σώμα» 
αυτό που προἠλθε απὀ το ὀχημα μάχης Μ- 
5/Μ-3 Βτ8αΙ6γ. Αυτό του δίνει δυνατότητα 
ευκινησίας στο πεδὶο της μάχης ανάλογης µε 
το ἄρμα Μ-{ ΑΟΓΑΠΙς µαζί µε ἑνα σηµαντικὸ 
πλεονέκτημα ὁσον αφορα την υποστήριξη 
καθώς διαθέτει µερικά σηµεία - κλειδιᾶ(όπως 
οκινητήρας. η μετᾶδοση καιπ ανάρτηση) κοινά 
με το όχημα ΒΓβάΙεγ. Το συνολικό βάρος του 
οχήματος εἶναι 24,5 τόννοι. Προώθεῖται απὀ 
Εναν κινητήρα ΟμπιπιίΠς ΤΑ-803, ντηζελο- 
κἰνητο µε Ιπερτροφοδότηση, που αποδίδει 


το ρωμουλκούμενο πυροβόλο Μ-Τ15 των 203 
πιπι σε {2 συνολικά µοναδες 
Το πυροβόλο Μ-115 αναπτυχθηκε κατα τη 
διάρκεια του Β. Παγκοσμίου Πολέμου. Έχει 
βάρος 14 515 κιλά και μέγιστο βεληνεκές 16.800 
μετρα. 
Στον τοµεα του αυτοκινούμενου πιροβολικοῦ 
οι πρὀοδοι εἶναι μεγαλύτεροι, καθώς τὸ πυρό- 
βολικὀ µας Χρησιμοποιεὶ µεγαλύτερο αριθμό 
μοντέρνων αωστηµαάτων. 
Εδώ υπαρχουν τέσσερα διαμετρήµατα. Το µι- 
κρότερο εἶναι των 105 π1πι και χρησιμοποιείται 
στα αυτοκινούμενα πυροβόλα Μ-52 απὀ τα οποία 
126 μονάδες διαθέτει το πυροβολικό µσος. Ακο- 
λουθεἰτο Μ-44 που εἶναι αμερικανικό αυτοκι- 
νούμενο πυροβόλο των 195 Πηπι, Μπήκε σε 
υπηρεσία στο πυροβολικό των ΗΠΑ το 1952 

Εχει βάρος 28 τόννων και πλήρωμα πέντε αν- 
δρών. Τα δύο αυτά πυροβόλα διαθέτουν πολλα 
κοινά µέρη. Οι κινητήρες ποι! χρησιμοποιούν 
εἰναιβενσινοκίνητοι µε αποτέλεσµα ναπεριορ]- 
ζεται πολύ η ακτίνα δράσης σε 50 - 60 χιλιόμε- 
τρα, πράγμα ποι) κάνει τα παροβόλα αυτά ακα- 
τἆλληλα για την υποστήριξη Των τεθωρακισµε- 
νων μονάδων. 

Ηδη η Τουρκία εφαρμόζει ενα πρόγραµµα Εκ- 
συγχρονίσµου των 160 δικών της λή-44 µε την 


ισχύ 500 ἵππων, συνδεδεμένος µε ένα αυωτό- 
µατο σύστημα μετάδοσης της κίνησης ΗΜΡΤ 
βθ0θτης (οπογα! ΕΙασίτίς. 
Το όχημα αυτό αποτελεί ενα αμτόνοµο και 
αυτάρκες σύστηµα Περιλαμβάνειτο ὁματῆμα 
ελέγχουπυρος, τη συσκευη εποναγέµισης και 
ἔη σταθεροποιηµένο σαὐστημαπλοηγησης στην 
ηρά. 
Το πλήρωμα Των τριών ανδρὠν µπορεί ναπι/- 
ῥροδοτήσει και τις δώδεκα πρώτες ρουκέτες 
χωρίς να βγει απὀ το ὀχημα ενώ το πλἠρωμα 
Εἰναι αρκετό για την Επαναγέµιση του εΈκτα- 
ξευτή. Π καμπίνα του πληρώματος εἶναι ϱλα- 
φρά θωρακισμένη Εναντίον θραυσμάτων και 
μικρών ὁπλων. 
Η ρουκέτα του αυστήµατας ΜΙΠΦ οναπτύ- 
Χθηκε και κατασκευάζεται απο την νομοί 
Εχειδιάµετρο 227 πΊπΙ.µηκος 3,84 µέτρα και 
βάρος 308 κιλών 
Προωθειται απὀ ἑναν κινητήρα στερεού και- 
σιµου της Αῑαηία ΠεδεΒΓσΗ. Η Ρουκἒτα ἔχει 
αρχική επιτάχυνση 40 - 50 ῃ και η ώση των 15 
τόννων του κινητήρα δίνει μέγιστη ταχύτητα 
ίση µε 35 Μαχ τέσσερα δευτερόλεπτα µετά 
την εκτόξευση. Ἡ μέγιστη ακτίνα ὅρασης για 
τις ρουκέτες της φάσης 1 εἶναι ἃρ Χιλιοµετρα, 
40 χιλιόμετρα για τις ρουκέτες της φάσης 2 
και 45 Χιλιόμετρα για τη φᾷση 3. 
Η ρουκέτα αποτελείται απὀ τρία κύρια µέρη. 
Την εκρηκτικἠ κεφαλή, τη µονάδα πρόωσης 
και τῃ µονάδα σταθεροποίησης με τέσσερα 
αναδιπλσύµενα πτερύγια. 
Οι ρουκέτες πυροδοτούνται σε διάστηµα 4.5 
δευτερολέπτων η µία απὀ την ἄλλη. Η εκρη- 
κτική κεφαλη της ρουκότασ της φασης ἵ έχει 
ος 158 κιλά καιπεριλαμβάνει θ44 βομβίδια 


μα μόνο σύστημα ΜίΠ5 μπορεί µέσα σε 1 
λεπτό χρησιμοποιώντας και τις τρ ρουκέτες 
του, να διασκορπίσει 7728 βομβίδια πάνω απὀ 
πην περιοχἠ του στόχου. 

Το σύστημα ελέγχου πυρός αποτελείται απὀ 
τέσσερα κύρια µέρη: 

. Τη µοναδα Έλέγχου πυρός. 

α Την απομακρυσμένη αυσκευή πυροδότη- 
σης (Το πλήρωμα μπορεί να πυροδοτήσει τις 
ρουκέτες Είτε µέσα απὀ το ὀχημα εἴτε όταν οι 
συνθήκες το απαιτήσουν ἐξω από αυτόκαισε 
απὀσταση]. 

8 Τον πινακα διοίκησης πυρός. 

5 ΤΟ σταβεροποιηµένο υπασύσπιμα πλοή- 
γησης ξηράς. Το οὕστημα αυτό αναπτύχθηκε 
απὀ την Βοποίκ και περιλαµβάνει µια γυρο- 
σκοπικἠ πλατφόρμα που συνδέεται άμεσα µε 
τον υπολογιστή βολής και το σύστηµα προς- 
διορισμού θέσης (ΒοδΗΐοπ Ποδιειπιπίπα Ὦγ- 
5ίΕΠ1]. 

Το ὀχημα μποστηριξης εἰναιτο Μ 8685 ΠΕΜΤΤ 
8Χ8, φορτηγό των 1Ώ τόννων, που ριμουλκθίὶ 
Ένα διαξονικά τρειλερ. Το φομτηγο διαθέτει 
ἑνα γερανό 2,5 τοννων και περιστροφή 38605. 


Διαδοχικές φασεις εκτύξεισης τῆς ῥρουκέτας του συστή- 
µατος 34ἱ Η5 που αποτελεῖ την τελευταία λεξη στην τε- 
χνολαγία των εκτοξευτών ρουκετῶν. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ τς 


τοποθέτηση νὲου ντηζελοκινητήρα και νέου 
πυροβόλου, Μια παρόμοια κινηση θα ἐπρεπε 
ἴσως να ακολουθηθεί και απὀ το ελληνικό πυρο- 
βολικό. 4 
Ὡστόσο τη ρᾳχοκοκαλιάτου ελληνικου αυτΤοκι- 
γούμενου πυροβολικού αποτελούν τα 108 πυ- 
ροβόλα Μ-108 Α0. 

Το διάσημο αυτὸ πυροβόλο ἀρχισε να κατα- 
ακευάζεταιτο 1982 και ήδη ἔχουν κατασκευα- 
σθεἰ 4000 Μ-109 σε διάφορες παραλλαγές, ενῶ 
βρίσκεται σε υπηρεσία σε 27 χώρες. 

Η παραλλαγή Α2 χρησιμοποιεί µεγαλύτερο πιυ- 
ροβόλο των 1535/38 Πηπῃ µε ουνβπειατην αὐξηση 
του βεληνεκούς στα 22.500 µέτρα µε συμβατικά 
πυρομαχικά και 30.000 µέτρα µε ΒΑΡ, Ωστόσο 
ορισμένα προβλήµατα µε την ανθεκτικὀτητατης 
κάννης ἔχουν σαν αποτέλεσµα τη µείωση εν 
µέρειτου μέγιστου βεληνεκούς. 

Είναι πολύ πιθανό το ελληνικό πυροβολικό να 
ἐχθι προμηθεωτεὶ το ὀχημα υποστήριξης και 
Επανατροφοδότησης µε πυρομαχικά ΧΜ-992 
ΕΑΑΞΘΝ. Συνολικά το ὀχημα αυτὸ μπορεί να 
αποθηκεύσει 136 βλήματα και προωθητικἁ των 
155 π]ηῃ. 

Το αμέσως επόμενο διαµέτρηµατου αυτοκινού- 
μενου πυροβολικού εἶναι τὸ πυροβόλο Μ-Ί107 
των 175 ΠΙΠΙ. Ὑπάρχουν συνολικὰ 96 τέτοια πιυ- 


Συνολικά μπορούν να μεταφερθούν 108 ρον- 
κέτες που αντιστοιχούν σε 69555 βομβίδια 
ΜΤΤ ἡ 30οά νάρκες ΑΤ2 ἡ 648 βλήματα αυτό- 
νοµης καθοδήγησης. 


Π 


ΠΤΗΣΜ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ . ΟΜΤΩΒΕΙΟΣ 1967 


ροβόλα. Το αμερικανικό αυτό πυροβόλο μπήκε 
αε; υπηρεσία το 1982. ζυγίζει 28,2 τόννους και 
έχει µεγιστο βεληνεκές 32.600 µετρα. 
Υπάρχουν επίσης 20 πιροβολα Μ-110 που 
χρησιμοποιούν την ἴδια πλατφόρμα µετο Μ-107 
και ὀχουν διαμέτρημα 203 Ππιπη. Το μέγιστο βε- 
ληνεκές τους εἶναι 16.500 µέτρα. 

Στην τελευταία παρέλαση της 25ης Μαρτίου 
Εεπιδείχθηκαν και πυροβόλα Μ-110 Α2. Κατά τη 
γνώµη µας αποτελούν νέα αγορᾶ και δεν προ- 
Ερχονται απὀ εκσυγχρονισμό των Μ: 107 και Μή- 
110. 

Τοπυροβύλο Μ-110 ΑΣ αποτελεί βελτίωση του 
Μ- 110. Η κυριότερη αλλαγή εἶναι αυτή της κάν- 
γης µε τη νθα μακρύτερη Μ-201 που δίνει τῃ 
δυνατότητα αύξησης του βεληνεκοὺς απὀ τα 
19.800 µέτρα στα 29.100 µετρα. 

Αν το πυροβολικὀ µας προχωρήσει και στην 
αντικατάσταση της κάννης των Μ- 107 καιΜ-110 
µε αυτήν του ΔΛ-110 Α2 τότε θα διαθέτει ἕνα 
ιδιαίτερα αξιόμαχο και ομοιογενές σὺνολο 500 
περίπου πυροβόλων. Ωστόσο βελτιώσεις µπο- 
Ρούν να γίνουν καισταπυροβόλα Μ-52 και Μ/-44 
ὥστε να παραταθεἰ Π ωφελιμη ζωή τους και να 
αμξηθεῖ ῃ αξιοπιστία τους. 

Αν και η παράθεση Των πιροβόλων τοι Ελληνι- 
κού πυροβολικού τελειώνει εδώ υπάρχουν και 


ἄλλοι παράγοντες εκτός των πυροβόλων που | 


επηρεάξδουν την αξιοπιστία του. 

Στον τομέα των πυρομαχικών εἶναι γνωστό ὅτι 
χώρα µας διαθέτει δύο πολύ καλά εργαστᾶσια, 
την ΕΒΟ καιτην ΠΥΡΚΑΛ,που οι προσπὀβειές 
τους άρχισαν ἠδη να αποδίδουν καρπούς, 
Συγκεκριµένα π ΕΒΟ ανέπτυξε και κατασκεια- 
ζει τα βλήματα ΕΒΜΙΞ και ΕΗΑ. Το ΕΗΜΙΞ 
αποτελεί μετατροπή του βλήματος των 185 ΠηΠι 
Μ-107 ἐτσι ὥστε να µπορεί να βάλλεται από 
πυροβόλα µε, μακρύτερες κάννες αυξάνοντας 
έτσι σημαντικά το βεληνεκες τοι. Έτσι μπορουν 
να μετατραπούν και να αξιοποιηθούν όλα τα 
αποθέµατα των βλημάτων Μ- 107. Το βλήμα ΕΠΑ. 
Είναι ἕνα αεροδυναμµικὀ βλήμα που µπορεί να 
εκτοξευθεὶ πἐρα απὀ τα 20 χιλιόμετρα, 
Αντίστσοικαη ΠΥΡΚΑΛ φαϊνεταινα έχει ειδικευ- 
θεί στα βομβιδοφὀρα βλήματα, Ηδη κατα- 
σκευάζειτο ΗΕ-20 ο των 105 πιπιπου θᾳ ανα- 
βαθμίσει τις ικανότητες των πυροβόλων αυτου 
του διαμετρήματος. Παράλληλα αναπτύσσει ἕνα 
βομβιδοφορο βλήματων 195 ΠπΠΊπου αναμένε- 
ται Ούντομα να µπει σε παραγωγή. 

Εκτὸς απὀ τα πυρομαχικά το ἑλληνικὸ πυροβο- 
λικό τολευταία φαίνεται ὁτι δίνει ὀμφαση και 
στους λεγόμενους «πολλαπλασιαστὲς ὄύνα- 
µης». Ετσιαπέκτησε 8 ρανταρ εύρεσης θέσπς 


ΡΑΝΤΑΡ ΕΝΤΟΠΙΣΜΟΥ 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟΥ 


Καθώς το πυροβολικὀ αποτελε! ἕνα απὀ τα 
πιο καταστροφικά ὁπλα, ικανὸ ναπροσδιορίσει 
ακόµα και την ἔκβαση ενός πολέμου, 0 ΕνΤΟ- 
πισμὸς της θέσης και η καταστροφή του 
υπήρξε µια απὀ τις μεγαλύτερες προτεραιό- 
τητες ενος στρατοῦ. 

Στην αρχἠ, κατὰ τη διάρκεια του Α΄ Παγκο- 
σµἰου Πολέμου αὐτὸ γινόταν οπτικά. 

Μετά καθώς η ακτίνα δράσης τῶν πυροβόλων 
μεγάλωνε επιοτρατεύθηκαν ἀλλες μέθοδοι. 
Μια απ᾿ αυτές έκανε δυνατῇ την εὕρεση της 
Βέσης ενός πυροβόλου απὀ τον ἠχο της πι- 
ροδύτησης, µέσωτης τοποθέτησης μικροφώ- 
νων µε κατάλληλους υπολογισμοὺς και χρα- 
γοµέτρπσης του ηχητικού κύματος. Η µέθο- 
ὅος αυτη χρησιμοποιεἰταικαισήµερα καθώς η 
ὑπαρξη υπολογιστών δίνειτη δυνατότητα γρή- 
γαρων μετρήσεων. Είναι φθηνή μέθοδος και 
Ενααπὀταπλεονεκτήηµατατῆς εἴναιη απόλυτα 
παθητική λειτουργία, Ωστόσο το κύριο µεισνέ- 
κτημὰ της εἶναι η ακρίβεια των μετρήσεων 
καθώς αλλάζουν οιεκάστοτε µετεωρολογικὲς 
αυνθήκες, η µέθοδοςπου μένει ανεπηρέαστη 
απὸ οποιεσδήποτε συνθήκες Εἶναι το ραντάρ. 
Για πρώτη Φφορά κατάτην απὀβαση στο Αντζιο 
στον Β᾽ Παγκόσμιο Πσολεμο, παρατηρήθηκε 
ὀτιτα ραντὰρ εναντίον των σεροσκαφῶὼν απει- 
κονιζον στιγμιαία τα βλήµατατου πυροβολικού. 

Ετσι γεννήθηκε η Ιδέα της χρησιμοποίησης 
ῥραντὰρ για τον εντοπισμό της θεσης του πι)- 
ροβολικού του αντιπάλου. Το πρὠτο τέταιο 
ραντάρ που εμφανίσθηκε το 1350 ἦταν το 
Αμερικανικό ΜΡΩ-10 ειδικό στον εντοπισμὀὸ 
ὀλμων, Ακολουθήθηκε απὀ το ΜΡΩ-4Α της 
(ερηοιαί ΕἰθοίΠοπου χρησιμοποιήθηκε δυρύ- 
τατα στον πόλεμο του Βιετνάμ. Παράλληλα με 
τους Ἀμερικανους οιΒρετανοϊανέπτυξαν ένα 
παρόμοιο σύστημα που ονομάσθηκε ὤγεθη 
ΑποΠεΓΗΒ που χρησιμοποιείται ακόµα και σή- 
µβρααπότους στρατούς της Δανίας,της Δυτ. 
Γερμανίας και της Σουηδίας. 
Από αυτό το ραντάρ εξελίχθηκε το σύγχρονο 
Ογηδείίηε της ΤΠοτη ΕΜΙ που έχει κατα- 
σκευασθείσε 300 αντίτυπα καιχρηαιµοποιείται 
απὀ 17 συνολικά χώρες. 
Οι ΠΠΑ εκμεταλλεύτηκαν στα έπακρο τη 
σύγχρονη ηλεκτρονική τεχνολογία και ανε- 
πτυξαν ραντάρ µε κεραϊἰες ρΏᾶσδεα ΒΙΓΑΥΠΟυ 
υποστηρίζονται απὀ πολυ ισχυρές µοναδες 
εποξεργασίας σήματος και στοιχείων. Αυτή η 
Φιλοσοφία αγἹπροσωπεύει ἑνα µεγάλο βήμα 
σε νεες περιοχές καὶ οδήγησε στην κατα- 
σκευἠ, µετά απὀ οκτώ χρόνια ανάπτυξης, των 
υπερσύγχρονων και πολύπλοκων ραντὰρ 
ΤΡΩ-36/97 απὀ την εταιρία Χιούζ. 
Στην αρχή η ταυτόχρονη ανάπτιιξη ὄψο ραντάρ 
δεν έγινε αντιληπτή. Ωστόσο το επιχβιρησιακό 
σενάριο προβλέπειτην ανάπτυξη των δύο σι- 
στηµότων µε ἕνα συμπληρωματικό τράπο. Το 
ΤΡ0-36 εἶναι πραοριαµένο όπως και το 


Ογπισε]ίής για οπλα µικρής ακινοὰ ἀρασης 


ονταρ ΑΜ/ΤΗΩ-38 της Χισοζ που ἄνακρίνεται εὔω, 
μα Ετει εντωπωσιακες θυνατύτητες για τον εΥτύπισµα 
Ἱηῆς θέσης αυ εχθρικου πυροβολικοῦ, χαρῃ στην πρσηγµε- 
νη τεχνολογια που Ενόωμµαῖωνει, 


και τοποθετείται αρκετα κοντα στην πρωτη 
γραμμή, ενώ το ΤΡΩ-3{ τοποθετείται πολύ 
πιο πίσω και ασχολείται µε Το πυροβολικό µε- 
γάλοι βεληνεκοῦς. Μαζί και τα δµο ραντάρ 
Εἰναι γνωστό σαν το σύστημα ΓἰνθῄΓάςΓ. 

Τα κύρια χαρακτηριστικἁἀ αυτών Των ραντάρ 
εἶναι η πλήρης πλεκτρονικἡ σάρωση, οι µεγά- 
λες δυνατότητες επεξεργασίας σήματος, το 
προηγµενο σόφτγοµεαρ και η εκτεταμένη 
δυνατότητα διάγνωσης βλαβών. Επιπρόσβετα 
τα ραντάρ της Χιούς περιλαμβάνουν εκτετα- 
µένους αυτοματισμούς και κατάλληλους αλ- 
γόριθµους σόφτγουεαρ που βοηβθοῦὺν στην 
απόρριψη λανθασµένων σημάτων που μπορούν 
να δημιουργήσουν τα πουλια ἠ τα αεροσκάφη, 
ενὠ ταυτόχρονα προσφέρουν δυνατότητα 
πολλαπλού εγκλωβιομοῦ. 

Γεται δυνατή επίσης ηλειτουρµία του αυστὴ- 
µατος σε ορεινὸ ἐδαφος. 

Π παραγωγή του Τ5Ω-56 άρχισε το 1978 για 
τα στρατὸ καιτους πεζοναύτες των ΗΠΑ ενώ 
αργότερα αγοράσθηκε απὀ την Ολλανδία, τη 
Σπουδική Αραβία, Την Κίνα, την Αὐοστραλία, 
την Τουρκία και την Ελλάδα. 

Συγκεκριµένα η Ελλάδα ὄιαθετει 8 αμστήµατα 
και η Τουρκία 6 
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Ο ΜΑΡΑΘΩΝΙΟΣ ΤΩΝ ΔΙΑΠΡΑΓΜΑΤΕΥΣΕΩΝ 
ΣΕ ΤΕΛΙΚΗ ΦΑΣΗ 
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Ἡ τροµορηή ακρίβεια {1 25 μ.] µε την αποῖα α Περσινγκ 2 µπορςε! να πλήξει απόοχαυως ακὺµα και στο ἔδαφος της Σαβιετικής 
Ένωσης, οφείλεται στο νέας βῴνακης τεχνολογίας καὶ ενεργου αναζήτησης, σὔστημα καστυθυνσης της Βουάγραι Ἀσιοκρθος 
Η Εγκατάσταση 108 τέτσιων πυραύλων στο ὄστικογερμανικὸο εδαφας ΕΧΕΙ ολακληῥωθει 


ΤΟΝ ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ καιρο, ΤΟΣΟ 0 ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΣ 0Σ0 ΚΑΙ Ο ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΣ ΗΓΕΤΗΣ 
ΔΕΙΧΝΟΥΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΑ ΝΑ ΕΠΙΖΗΤΟΥΝ ΤΗΝ ΥΠΟΓΡΑΦΗ ΜΙΑΣ ΣΥΜΦΩΝΙΑΣΙΣΤΟ- 
ΒΙΚΗΣ ΣΗΜΑΣΙΑΣ ΓΙΑ ΤΗ ΜΕΙΩΣΗ ΚΑΙΤΕΛΙΚΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΡΓΗΣΗ ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΠΥΡΗ- 
ΝΙΚΩΝ ΟΠΛΩΝ, ΟΣ0 ΚΑΙ ΑΝ ΑΥΤΟ ΤΟ ΔΕΥΤΕΡΟ ΦΑΙΝΕΤΑΙ ΑΚΑΤΟΡΘΩΤΟ ΙΚΑΙΣΕ 
ΜΕΡΙΚΟΥΣ ΕΠΙΚΙΝΔΥΝΟ). ΧΩΡΙΣ ΝΑ ΕΧΟΥΝ ΕΞΑΛΕΙΦΘΕΙ ΟΙΑΛΛΕΣ ΔΥΣΚΟΛΙΕΣ (Π.Χ. 


ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΙΚΟΣ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΗΣ ΙΣΟΔΥΝΑΜΗΣ ΜΕΙΩΣΗΣ). Οἱ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 


ΠΟΥ ΒΡΙΣΚΟΝΤΑΙΣΤΟΕΔΑΦΩΣ ΤΗΣ ΕΥΡΩΠΗΣ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝΙΣΩΣ ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ 
ΠΡΟΒΛΗΜΑ. ΑΣ ΔΟΥΜΕ ΟΜΩΣ ΤΟ ΓΙΑΤΙ. 


| Του Τάσου Γκουριώτη 
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νειερµαιο των βουλών των δύσ υπερᾶυνά- 

µεων, σε θέµατα που αφορούν την ασφᾶ- 
λειά της. Και δυστυχώς μεχρι σήµερα η Γηραιά 

Ἠπεφος δεν έχει πάψει να αποτελεί πεδίο 

αντΠαράθεσης γιατους δύο μεγάλους, κανένας 
απότους οποίους δεν θέλει να φανεί ότι αδια- 
Φορεί ἤ ὁτι ολιγωρεὶ στην προσπάθειά του να 
προσφἑέρειτην ομπρέλα της δικής του προστα- 
σίας - ὅπως την οννοεί αυτός - πάνω απὀ τα 
κεφάλια µας, 
᾿Ἔτσι φτάσαμε στο σηµείο να τοποθετηθούν 
στο ἐδαφος της Δ. Γερμανίας, της Ὀλλανδίας, 
της Βρετανίας καιτης Ιταλίας, αμερικανικοἰπό- 
ραυλοι Πέρσινυκ 2 καιρους, ικανοἰναπλἠξουν 
στόχους στην ΕΣΣΔ, σε απὀντηση των σοβιετι- 
κὠν 95-20. Η, ακόµα χειρότερα, στο σηµείονα 
ζητά η ΕΣΣΔ να συνυπολογισταὺν και τα μικρά 
πυρηνικά οπλοστάσια της Αγγλίας και της Γαλ- 
λίας στο πλαίσιο των διαπραγματεύσεων µε τις 
ἨΠΑΙ (Αργότερα βεβαια ΕΣΣΔ υποχώρησε απο 
τηθεση της αυτή αλλά τίποτα δεν αποκλείδι την 
Επαναιρορά του θέματος κατάτις διαπραγματεύ- 
σεις). 
Το θέµα εἶναι ότι σε περίπτωση αφοπλισμού, ῃ 
πλευρά που βρίσκεταισε µειονεκτική θέση εἶναι 
εκείνη που διαθέτει τα λιγότερα οπλα. 
Καιτα οπλωστάσια της Βρετανίας καιτης Γαλλίας 
ὀχι μόνο διαθότοιιν το εν χιλιοστό της σοβιετικὴς 


Ε φαίνεται γραφτόη Ευρωπη να παραμέ- 


{.ΒΙΝΕ) καὶ μικρού (9ΒΙΝΕ) βεληνεκοὺς κατα- 
λήξουν σε αἰσιο αποτέλεσµα αυτό θα σημαίνει 
µια Ευρώπη περισσότερο ειρηνική και λιγότερο 
θξοπλισµένη. Όταν ὁμως αποσυρθοὺν αυτοίοι 
πύραυλοιτι θα μείνει για την άμυνα της Ευρῶ- 
πης, και γιατί οι Δυτικογερμανοί αυτή Τη στιγμή, 
δεν δέχονταινα αποσύρουντους παλιούς Πὲρ- 
σινγκ-ῖΆ, αλλα οντίθετα σκοπεύουν να τους 
εκσυγχρονίσουν͵ (Πριν λίγες εβδομάδες ο Δυ- 
τικογερμανὸς ηγέτης Χέλμουτ Κολδεχθηκενα 
αποσύρειτους Πέρσινγκ Ίαμετην προὔπόθεση 
ῥτιθα υπογραφεἰπρὠτα συμφωνίαπεριορισμού 
των πυρηνικών μεταξὺ ΗΠΑ - ΕΣΣΔ). 

Η υπεροχή των δυνάμεων του Συμφώνου της 
Βαρσοβίας στην Κεντρική Ευρώπῃ εἰναι συντρι- 
πτική για το ΝΑΤΟ. Όι στρατιωτικοί εµπειρο- 
γνώµονες της δυτικἠς συμμαχίας πιστεύουν ότι 
σε περίπτωση σύγκρουσης αυτές οι δυνάμεις 
θα εἶναι αδύνατον να αναχαιτισθοὺν χωρίς την, 
περιορισμένη ἑστω, χρήση πυρηνικών ὁπλών, 
Ποιός λοιπόν μπορεί να Εγγυηθεί στους Δυτι- 
κοδυρωπαίους ὁτιαυτές οι συμβατικές ὄυνάμεις 
Φεν θᾳ χρησιμοποιθούν εναντίον τους; Ας δούμε 
Όμως τα πράγματα απὀ την αρχή. 

Πῶὼς φτάσαμε σ᾿ αυτό το σημείο, 

Πώς φτάσαμε τόσο κοντά στη συμφωνία καταρ- 
γησης των πυραύλῶν μικρού και μεσαίου βελη- 
νεκους απὀ την Ευρώπη, Και γιατί Δ. Ευρώπη 
«βλέπει» µε τόση καχυποψία λα, επικείμενη 


οποιοδήποτε οημείο στη ὃ. ξυρώπη, ολόκληρη 
σχεδὀν την Ασία καιτη μισή Αφρική! 

Ἠταν η πρωτη φοράπου οι Σοβιετικοίαποκτου- 
σαν αυτήν τη δυνατότητα µε σύστηµα μεσαίου 
βεληνεκούς, η ανάπτωξη του οποίου δεν πε- 
ριοριζόταν απὀ καμία ουνθήκη. 

Τότε. ο) καγκελάριος της ᾱ. Γερμανίας Χέλμουτ 
Σµιτ σ᾿ ἑναν ιστορικό λόγο του προς τα µέλη 
της Μπούντεσταγκ - της δυτικογερµανικής 
βουλής - κἀλεσετις ΗΠΑ ναπροχωρήσουν, ὁσο 
το δυνατόν γρηγορότερα, στην εγκατάσταση 
ανάλογων συστημάτων στη Α. Ευρώπη, προκει- 
μενου να αποκατασταθε! η διαταραγµενη ισορ- 
ῥροπία, Η κυβέρνηση Κάρτερ αποδεχθηκε το αἱ- 
τηµα Του καγκελαριου Σμιτ και λιγο αργότερα 
έγινε γνὠστό πως η επίγεια εκτοξευόµενη ἓκ- 
δοση του νέου πυραύλου Κροωζ και ο επίσης 
νεος πύρσυλος Πέρσινυκ - 2 επρόκειτο να το- 
ποθετηθοὺν στα δυτικοθυρώπαικά εδάφη. ο 
αριθµός των Κρουζθᾳ έφτανε τους 4θά πυραυ- 
λους και των Πέρσινγκ - 2τους 108. 

Όλοι οι Πέρσινγκ - 2 θα εγκαθίσταντο στη ἂ. 
Γερμανία για να βρίσκονται ὀσο το δυνατον πιο 
κοντᾷ στους στόχουςτους, αφού εἴχαν περιο- 
ρισμένη ακτίνα ὀράσης - μολις 1800 χιλιόμετρα 
-ενώ οι Κρουζ θα τοποθετούντο σε βάσεις της 
Βρετανίας, της Ιταλίας, του Βελγίου, της Ὦλ- 
λανδίας καιτης ᾱἁ. Γερμανίας. µια και η μεγάλη 
εμβελειάτους επέτρεπε κατι τέτοιο 


ὁ 56-20 αποτελει εδω κι ωρκετα χρήνια σηµεία τριβης στις σχεσεις Ανατολης : ἄυσπς. Ἡ μεγάλη του ο ρ]λεις, οι Τρεις 
κεφαλές που µπορε! να µεταφερει και - Τὸ κυριοτερο "η μεγάλη ακτίνα δράσης ὅπως και το ότι ειναι αυτοκινούμενος και 
αερομεταφερόμονος ακετροµε την ισορροπὶα ὄυναµρων στην Ευρώπη υπὲἑρ των Σαβιετίκων. Εδώ Βλύπουμε μια καλλιτεχνικά 
απεικόνιση µε ὅυσ εκτοξευτὲς δεξια ἑτοιμους να πυροδοτησου» ισάριβµους 58-50 που κρύβουν µέσα τους. 


πυρηνικής ισχύος αλλα δεν μποροὺν και δεν 
εἶναι λογικό να βααίζονται 10054 στις αµερικᾶ- 
γικὲς δυνάμεις που σταθµεύουν στην Ευρώπη. 
χρειάζονται λοιπόν τα Ευρωπαϊκά Κρότη να νι- 
ὦθουν αυτοδύναμα να υπερασπίσουν αν χρεια- 
στείτα εδάφη τους στηριζόµενα στα δικάτους 
µέσα και ὀχι υπολογίζοντας στο πως θα αντιδρᾶ- 
σουν οι Ἀμερικανο!. 

Τον τελευταίο καιρὀ η ανεξήγητη βιασύνη τοι 
προεδροι Εξιγκαν να επελθει συμφωνία Περιο: 
ριαμού των παρηνικών οπλων και οι «υπερβολι- 
κες» παραχωρήσεις του. Σοβιετικοί ηγέτη 
Γκορμπατασφ κάνουντους Ευρωπαίους ηγέτες 
γα ανησυχούν και να φοβούνται ὅτι οι δύο 
απερδυναµεις παίζουν ἑνα ὑπουλο παιχνίδι στην 
πλότη της Γηραιάς Ηπείρου. 

Σήµερα οι αμερικανικαί πήραυλοι, αἱριο ἴσως 
μειωθούν τα τανκς, τα αεροσκᾶφη και οι στρα- 
τιώτεςτης αμερικανικής δύναμης στην Ευρώπη 
Φμσικά θα μειωθουν καιοισοβιετικές δυνάμεις 
παράλληλα. Όμως αυτες μπορούν να ξαναγι- 
ρίσουν µέσα σε λίγες ώρες αφοι απέχουν ελά- 
χιστα, οι Αμερικανοῖ όμως θᾳ χρειαζόντοιμσαν 
πολλές εβδομᾶδες για να κάνουν κάτι τέτοιο. 
Είναι λογικοὶ όμως αυτοί οι φόβοι: Αν τελικα οι 
συνοµιλιες για τους πυραύλους μεσαίου 
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συμφωνία; Μια αναδρομή στα γεγονότατου χῷ- 
ρου αυτού της περασμένης δεκαετίας. θα ἦταν 
αρκετά διαωτιστικὴ 


ΕΥΡΩΠΗ: ΕΛΛΕΙΨΗ ΣΤΑΘΕΡΟΤΗΤΑΣ 


Ηταν, γύρω στατελή της προηγούμενης δεκα- 
ετίας. όταν ἑνας αμερικανικὸς δορυφόρος φώ- 
τογράφισε τις δοκιμές ενός νέου σοβιετικού 
πυραύλου που οἱ δυτικές υππρεσίες τον «βά- 
φτισαν» 95-20. 

Ο 55-20 εἰχε δυνατότητα μεταφορός τριώνπυ- 
ρηνικὠν κεφαλών σε οπὀσταση 5.000 Χιλιομέ- 
τρων και π ακρίβειαὰ - µε την οποία οἱ κεφαλές 
ἔπλητταν τους στόχους τους ῆταν κάτι παραπᾶ- 
νω απὀ εντυπωσιακή. Ο πύραυλος ανήκε στην 
κατηγορία των μεσαίου βεληνεκους πυραύλων 
 ΒΙΝΕ - Γοπᾳ Ἠαηρε ΙπιθΓπηθαἰαϊε ΝμοιθᾶΓ 
Ερτοθξ) καικατ᾽ αυτόν τον τρόπο δεν παραβίαξε 
τη συνθήκη 8Αἱ Τ-1. Οταν το σύστηµα ἀρχιζε 
ν΄ αναπτύσσεται στις δυτικές περιοχές της ἕ 

Ἔνωσης αρχικᾷ καιαργότερα στα σινοσοβιετικἁ 
σύνορα οι Δυτικοευρωπαίοι διαπίστωσαν πως 
πλέον οι Σοβιετικοὶ εκτός απὀ τη συντριπτική 
τους υπεροχή σε συµβατικο ὁπλα, αποκτούσαν 
πλέον την ικανότηταναπλήξουν µετους 5-0 


Στο µεταξύ την σος Κάρτερ, διαδέχθηκε 
κυβέρνηση Ρεπουμπλωτσνών µε πρὀεδρΏ τον 
Ρόναλντ Ρέιψγκαν, κύριο χαρακτήριστικὀ της 
οποίας, ἦταν η αποῴασιστικοτήητα Που Επιδείκνυε 
σε θέµατα ἄμυνας. Κι αυτό στη συγκεκριμένη 
περίπτωση ἠταν πολύ σηµαντικό διότι οι Ἐυρω- 
παίοι σύμμαχοι εἰχαν αρχἰσεινα επανεξετάζουν 
αρνητικά τῃ θέση τους στο θέµα της εγκατᾶ- 
στασης νέων πυραλων στα εδἀάφητους,πιεζό- 
µενοι τόσο απα τους Σοβιρτικοὺυς ὁσο και απο 
µια σηµαντική μερίδα της εωρωπαἰκής Κοινής 
Γνώμης που δεν επιθυµουΟΡ Την εγκατασταση 
των νεων πυραύλων. Τελικά οι πύραυλοι εγκά- 
σαστάθηκαν, παρά την αντίδραση των περισσὀ- 
τΈβρων αριατερῶν. κομμάτων της Α. Ευρώπης και 
πφού προηγουμένως μερικὲς χώρες, ὅπως η 
Ολλανδία, λίγο ἐλειψε να µη δεχθούν τους νέ- 
ους πυραύλους στο ἔδαφος τους, 

Πριν απὀ ενάμµισῃ, περίπου, χρόνο κι ενώ όλα 
ἐδειχναν ότι οιαμερικανοσοβιετικές συνομιλίες 
στη Γενξεύη γιατο θέµα των ευρωπυραύλων δεν 
βᾳ κατεληγαν πουθενά, η υπόθεση απέκτησε 
νεα κινητικοτητα. 

Οι Σοβιετικοί εγκαταλδίποντας σιγα - σιγά κά- 
ποιες παλιότερες αδιάλλακτες θέσεις τους 
προσήγγισαν αρκετά τις αμερικανικὲς θέσεις, 
τόσο, ὥστε να μπορούν να ξαναρχίσοιιν οι ου- 
νοµιλίες µε πιο αισιαδοξες Προοπτικες, 

Τι ήταν αὐτὸ που ἑκανε τοις Σοβιρτικοίς να 
προσεγγίσουν τις αμερικανικές απόψεις, Απ 
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ότι δείχνουν τα πράγματα ο Μιχαήλ Γκορμπα- 
τσόφ κατάλαβε ὁτιῃ χώρατου δεν ἐχειτη ὄυνα- 
τότητα, ὅπως οι /ΠΑ. να εξοπλἰζεται µε τέτοιους 
ρυθµους και να εωηµερει ταυτόχρονα και απο” 
φάσισε, τουλάχιστον γιατην ώρα, να μειώσειτον 
εξαιρετικά γρήγορο ρυθμό παραγωγής ὁπλων 
που διακρίνει τη Σ. Ένωση τα τελευταία 25 
χρόνια. 
Απὸ την ἄλλη πλευρά οι Αμερικανοί δέχθηκαν, 
αρχικά, να συζητήσουν Την «Πρωτοβουλία 
Στρατηγικής Αμυνας» (ή επἰ το λαϊκότερον., 
«Πόλεμος τῶν ᾿Αστρων») κάτι που πριν ἑνα - 
δύο χρόνια το απέκλειαν εντελώς, Επίσης έκα- 
ναν σηµαντικὲς υποχωρήσεις και ο8 µια σειρὰ 
ἄλλων θεμάτων, Εντελὠς ξαφνικά. Τότε ἦταν 
που πολλοί µἰλησαν για επιδιωκὀµενῃ ὕστερο- 
φημία του προέδρου Ρέιγκαν. Δηλαδη τον κα- 
τηγόρησαν ὁτιθέλει να υπογράψει μία συνθήκη 
για τον περιορισμό π και την κατάργηση των 
πυρηνικών όπλων µεσαϊου και μικρού βεληνε- 
κοὺς µε όρους ὀχι ιδιαίτερα ικανοποιητικοὺς - 
κυρίως γιατους Ευρωπαίους συµµόχους - αλλά 
να µείνειστην αμερικανική καιπαγκόσµια ιστορία 
σαν ο πρὀεῦρος που πέτυχε να περιαρἰσει σε 
μεγάλο βαθμό την απειλἠ του πυρπνικοὺ ολὲ- 
Θρου. Κάτι δηλαδή ιδιαίτερα επικίνδυνο γιατί 
κανεις δεν ξέρειπου µπορεί να φτάσει - ακόμα 
καιεν αγνοίἰατου - ὄνας ἄνθρωπος που επιδιώκει 
απάση θυσία»ν᾿ αφήσει µια καλή ανάμνηση στην 
ανθρωπότητα. ἀλλά ὅπως ανεφερε χαρακτηρι- 
στικα ο Χένρυ Κισακερ: «Εἶναικατανοητόὸ οκαθε 
πρόεδρος να επιθωµεί να εξασφαλίσει µια θεση 
στην ιστορία ως ειρήνοποιος. Αλλά θα πρέπει 
πάντα να θυμόμαστε ὁτι. αν και είναι δυνατόν να 
χαρακτηριστεί έτσι σήµερα απὀ τα οκτάστηλα 
των εφημερίδων, ηιστορία αύριο ίσως καταδικα- 
σει µια ψευτοειρήνη». Βέβαια ο Κἰσινγκερ στη 
συγπεκριµένη περίπτωση διατύπωσε καθαρά 
προσωπική γνωμη. η οποία όμως εἰναι ενδεικτική 
των ανησυχιών που υπάρχουν σε πολλοὺς ανα- 
Άσγους κήκλους στη Δύση 
τελικά οι συνομιλίες επεκτάθηκαν και σε ἄλλα 
θέματα, ὅπως οι διηπειρωτικοί πύραυλοι και κα- 
γοις δεν ξερειαυτήν τη στιγµή τιάλλο µπορείνα 
περιλαμβάνει µια ΕΘΕΚΑΗΕΤη συμφωνία, 


ΑΠΟΨΕΙΣ 


Ποια εἰναιόμως η γνώµη των Δωτικοςυρωπαίων, 


πάνω σ᾿ αυτό το θέµα; Δηλαδή την κατάργηση 
τῶν πιιραυλών µεσσίου και μικρού βεληνεκούς 
απὀὸ την Ευρώπη. 

Ειναι αλήθεια οτι οι συνομιλίες εχουν ὅημισιρ- 
γήσει στους Αυτικοξυρωπαίους την ονησυχια 
ότι γρήγορα θᾳ στερηθούν την πυρηνική 
«ομµπρελΏ» των ΗΠΑ. Όπως προαναφέραμε ο 


ον 
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ιν αμερικηωνικοί Πέροινγκ- Τὰ αρχισαν να αναπτώσσονταοι στη ἀμτική Γερμανίο κατα το 18Εά. Εχσυν ακτίνα ὀρασης 150 - Τ45 
«λμ. και σήµερα ἐχουν αποµεήύνει 12. ὑπὸ τον ἔλεγχο της δυτικογερµονυτής αεροπορίας Όμως οιπυρπιικέςκεφαλεςτους 
Φυλάσσανται χωριστα απο αμερικανικές ὄνναμεις ατῃ ἂ. Γερμανία. Ὁ Περσινγκ- 14 ειναι παλύ λιγοτερο ακριβῃς απὸ του 
βιδδοχὺ του, αφού ηπιθανσεητα σφάλματος κατάτην πρόσπτωση ὥτάνειτα ἀθὃ µέτρα, Οἱ Δυτικογερμαναϊί ἁμως σκοβεδυννα 
εκουγχρονίσουν το σὔστημα κατεύθυνσης, ἐτοι ὥστε ακόμα και µε ομμβαγικη κεφαλή νο Είναι αποτελεαµατιόὀς, Αυτός 
ἄλλωστε εἶναι ἕἑνας πολύήκαλας λόγος γιαναµη θέλουννατους «θµσιασαουν» στο βωμό µιας αμερικανοσαβίετικης συµαωνίας; 
Ἐλπιίζουν ἐσως ὅτι θα μπορέσουν να τους παρουσιασσυν σαν συµβαγικους. 


βασικὸς λόγος για την εγκατάσταση των Πὲρ- 
σινγκ-2 και Κρουζ, ἦταν το να αποφευχθεἰη 
απόκτηση υπεροπλίας Των Σοβιετικών και σ᾿ 
αυτόν τον τοµξα. ἂν ὅμως πρόκειται να απο- 
συρθουν και οι ὃς -20 τότε τιπρὀβλημα υπάρχει; 
Θα αποσυρθούν σλλά θᾳ καταστραφούν: ᾿Ἡ θα 
αποθηκευθούν σε κάποιο σημείο ανατολικά των 
Ουραλίων και ανά πάσα στιγµή θα μπορουν να 
μεταφερθούν στις θέσεις εκτόξευσης, Άραῃ 
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ο, ειδήσεις που ακούμε καθημερινά απὀ τα 
µέσα μαζικής ενημέρωσης σχετικά µε τις 
αμερικανικές και σοβιετικες προτόσεις και 
αντιπροτάσεις πάνω στο θέµατου περιορισμού 
των πυρηνικών όπλων, αφήνουν στο µέσο πα- 
ρατηρητή την εντύπωση ότι οι Σοβιθτικοί κά- 
νουντις πιο γενναιᾶδωρες προτάσεις και δια- 
τηροῦν την πρωτοβουλία, καϊπως οι Ἀμερικα- 
νοί Εἰναιπιο επιφυλακτικοί, κάνουν πάντα το 
δεύτερο βήμα, και δημιουργούν την αἴσθηση 
ότι στην πραγματικότητα ὅεν επιθυμούν να 
επέλθει συμφωνία, 

Τα πράγματα όμως εἶναι τελείως διαφορετικἀ 
για ὅποιον θελήσει να μάθει ορισμένα σηµα- 
ντικά στοιχεία γυρω απὀ τα οπλοστάσια των 
δύο Ὑπερδυνάμεων. 

Στο θέµα των «δυρωθμραύλων» για παρά- 
δειγµα, οι Σοβιετικοί ἦταν εκείνοι που πρώὠτοι 
τοποθέτησαν το 1377 τους περιβόῃτους 98- 
20 με εμβέλεια 5.000 χλμ. καιτριπλη πυρηνική 
κεφαλή. 

Μια και δεν υπήρχε αντίστοιχο όπλο στο 
οπλοστάσιο του ΝΑΤΟ, οι Δυτικο- Ευρωπαίοι 
δέχτηκαν να τοποθεπηθοὺν μερικες εκατο- 
ντάδες πύραηλοι Πέρσινγκ-Ώ και Κρουζ στα 
εὔάφητους, Θυμάστε τιεἰχε Μἰνειτότε, δηλα- 


δή το 1983: Οι Σοβιετικοί για να µην τοπο8ε- 
τηθούν οι νέοι αµερεκανικοί πύραυλοι, πρὀ- 
τείναν να μειώσουν τον αριθµό των 98-2Ώπου 
διέθεταν στην Ευωρώπη και µια σημαντική, πο- 
αὀτητα να μεταφερθεί σε ασιατικἁ εδάφπ. 
"Όμως ο 93-20 εἶναι κινητὸς πύραυλος και 
μπορεί Εὐκολανα μεταφερθεί στασηµείαπου 
πρέπει για να χτυπήσει στόχους π.χ. στη Μ. 
Βρετανία. Ἔτσι οι διαπραγματεύσεις εἰχαν 
καταλήξει τότε σε αδιέξοδο, µία και οι Ἀμερι- 
κανοἰαντιπρότρειναν να µην εγκατασταθούν οι 
Πέρσινγκ-2 και Κρουζ σε αντάλλαγμα της κα- 
ταστροφἠς τῶν 59-20, κάτι που οι Σοβιθτικοί 
δεν ὀἐέχδη καν µετο σκθιπικὀ ότιθα ἦταν μεγά- 
λη υποχώρηση εκ µέρους τους ναπροβοὐν σε 
«μονομερή αφοπλισμό» µε μοναδικό αντάλ- 
λαγμα τη μη εγκατάσταση ενὸς αντίστοιχου 
αμερικανικού όπλου στην Ευρώπη. 
Εδώ ακριβώς βρἰσκεταιτο «κλειδί»της σοβιε- 
τικής φιλοσοφίας στις διαπραγματεύσεις για 
τον περιορισμό των πιρηνικῶν ὁπλων - κάθε 
τύπου και κατηγορίας (διηπειρωτικής, µόσης 
και μικρής εμβέλειας). 
Το μυστικὸ εἶναι να φροντίζεις να ἑχεις πᾶ- 
ντοτε περισαύτερα ὁπλα (Εκτοξευτὲς, κεφα- 
λές κ.λπ.) απὀ την ἀλλη πλευρὰ, Έτσι όταν 
αρχίζουν αι ὀποιες διαπραγματεύσεις για 
μειώσεις, αφ᾽ Ενός θα βρίσκεσαι σε πλθονς- 
κτική θεση λόγω ὑπεροπλίας, αφ ετέρου σε 
περίπτωση π.χ. µείωσης κατὰ ϱ0560 εκατέρωθεν, 
νασου μείνει µια ικανοποιητικἠ ποσότητα, ϱνῶ 
στην άλλη πλευρά θα ἐχειαπομείνεισντίστοιχα 
µια πολὺ µικρή. 
Το σοβιετικό οπλοστάσιο ἦταν ανέκαθεν Προ- 
σανατολισμένο προς αυτήν την κατεύθυνση. 
Κάθε εἴδους οπλο παράγεται σε πολύ μεγαλύ- 
τερες ποσότητες απὀ τα αντίστοιχα δυτικά. 
Στις αρχές της Δεκαετίας του '80 οι Σοβιετικοί 
επονέλαβαν αυτό που ειχαν κάνειτα 1977 µε 


28 


οριστική και εξακριβωμένη διάλυσή τους ἄπο- 
τελείτη µοναδικὴ εξασφόλιση 

Οι Σοβιρτικοί δέχωνται την κατάργηση τών πι- 
ραύλων βεληνεκούς σπὀ 5060 - 5 000 χιλιόμετρα, 
τουλάχιστον μεχριαυτήν τῃ στιγµή. Γι΄ αυτό και 
επιμένουν στην απὀσωρση των παλιὼν Πέρσυ- 
ΥΚ-1Α. Στα βεληνεκή ὅμως κάτω των 500 χιλιο- 
µετρων υπερτερούν ουντριπτικά. Οι σοβιστικοί 
πὐρουλοιΣκουντΑ/Β, ΕΠΟ (Α-Γκαιονεότερος 


τους 5-20. Άρχισαν ξαφνικά να αντικαθι- 
στούν τους πυραύλους μικρού βεληνεκούς 
ίετος, Ξ5ομᾶ Α καιςς-12 5οβ/εὈόαγ] µε νό- 
ους πιοισχυροὺς 59-21, 59-22 και 5-ὁ3, με 
μεγαλύτερη εμβέλεια και σύστημα καθοδἠ- 
γησης προς το στόχο ακόµα και στην τελική 
φάση της τροχιάς τους. Οι πύραυλοι αυτοι 
µποροιιν ναµεταφέρουν συµβατικες χημικές, 
βιολογικές ἡ πυρηνικές κεφαλές, ανάλογα µε 
το είδος του στόχου. Όλοι τους εἶναι τοπο- 
θεπηµένοι σε εκτοξευτές που μεταφέρουν 
μεγαλα φορτηγά, ειδικἀτροποποιηµένα γιατο 
σκοπὀ αυτό, ὥστε να μετακινούνται συνέχεια, 
να κρύβονται Εὐκολα και να εἶναι ὄυσκολος ο 
εντοπισµὀςτους σε καιρὸ πολέμου (και ειρἠ- 


νης). 
Ο 55-21 έχει εμβέλειΩ 120 χλμ. και αντικαθι- 
στὰ σταδιακά τον Ε{οᾷ βμβέλειας 70 χλμ.) 
απὀ το 1981 στο έδαφος της Ανατολικής Γερ- 
μονιας ο 59-92 έχει εμβέλεια 9300 χλμ. και 
αποτελεῖ βελτίωση του 58-12 Ῥοθίεβοδια και 
εἶναι ανεπτυγμένος Επίσης στην Α. Γερμανία 
και στην Τορχοσλοβακία. 
Ηνεότερη προσθήκη εἰναιο 595-Ζ3{με εμβέ- 
λεια 600 χλμ.) που αντικαθιστά απὀ το 1985 
τον Ξοιιᾶ. 
Παράλλπλα µε τους πυραύλους, οι Σοβιετικοί 
φροντίδουν να υπάρχει ικανοποιητικὸς αριθ- 
μός φορέων - εκτοξευτών σε ὀλεςτις µεραρ- 
χίεστους, Πρόσφατα αὐξησαν τον αριθµό των 
θκτοξευτήρων σε µια ταξιαρχία πυραύλων απὀ 
19 σε 18, ενώ ϱ συνολικὸς αριθµός οχημάτων 
- Εκτοξευτών πυραύλων μικρού βεληνεκούς 
στην Ανατολικἡ Εαρώππη αυξήθηκε απὀ 700 
σε 808, ενώ η ικανότητα παραγωγἠς τέτοιων 
εκτοξευτών υπολογίζεται σε 300 - 350 ετη- 
σιως. 
Εἰναι ενδιαφέρον να ασχοληθουµε και µε το 
πῶς οι Σοβιετικοὶ έχουν αναπτύξει αυτούς 
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Δοπιμαστικῃ εκτοξευύση ενος ΒΟΜ.Ί09 αι ΟΜ (ἄίουηή Γαυήεμθᾶ Οτυίεε ΜΙς5ἱΙε). Διακρίνεται αναρθωµενος µε κλιση 50359 
τετραπλὺς εκτοξευτής - φόβεας που σµρεται απᾶ έναν ισχυρᾶ τράκταρα. 


55-21 κάνουν τη ζυγαριά να γέρνει υπὲἐρ των 
Σοβιετικών στην Κεντρική Ευρώπη. 

Σ᾽ αυτήν Την κατηγορία οι δυτικοί δεν έχουν να 
αντιτάξουν αριθμητικά αξια λόγου ομστήµατα. 
Εκεί οφείλεται καιη επιμονή των Δυτικογερμα- 
νῶν σχετικά µε την παραμονή των Πέρσινγκ-1Ά 
στο γΕρµανικὀ έδαφος. Αλλώστε υπᾶρχεικαιη 
συντριπτική ωπεροχή του Σωµφωνου της Βαρ- 
σοβίας στα αυμβατικἀ ὁπλα. Ετσι οι Ἀωτικο- 
γερμανοί ζήτησαν να μειωθούν ὅραστικά οι 
σωµβατικές δυνάμεις στην Τορχοσλοβακία και 


τους πυραύλους ἔτσι ώστε να χρησιµοποιη- 
βΒοιν ιδανικά σε περίπτωση πολβµου. 

Σε παλαιότερο τεύχος εἰχαμε ασχοληθεἰ µε 
τις τακτικὲς βαθιᾶς διείσδυσης στα μετόπι- 
σθεν,ποι ἔχειυισθετήσειο σοβιετικὸς στρα- 
τὸς (πρὀκειταιγιατις περἰφηµες ομᾶδες ΟΜίς 
-Ὀρειαιίοηβί ΜΑποωντο Θ/ουρ8) καθώς και 
τις αναμενόμενες μαζικές αεροπορικές ἔπι- 
ὄρομέες, κάτιπου επιτρέπουν ἄνετα οι μεγάλες 
συμβατικές δυνάμεις που υπάρχουν στα δν - 
τικ σύνορα των χωρών του Συμφώνου της 
Βαρσοβίας. 

Με τους πυραµλους μικρού βεληνεκους 35- 
21, 99-20 και 55-23 (ας υποθέσουμε ότι δεν 
υπολογίζουμε τους 35-20) θα μπορούν σε 
περίπτωση σύρραξης να απασχοληθούν λιγό- 
ε6ρα σοβιετικά αεροσκάφη σε αποστολὲς αἱ - 
Ρος - εδάφους και περισσότερα στο ζωτικὸ 
ρόλο της αερᾶμυνας. Ἔτσι οἱ απὠλειες σε 
αεροσκάφη θα εἶναι πολύ λιγότερες, ενώ οι 
πύραυλοι εἶναιπολὺ πιο δύσκολο να αναχαιτι- 
σθοὺν απὀ τον αμυνόμενο. 

Αυτός εἶναι και ο λόγος που πρὀοφατα το 
ΝΑΤΟ σχεδιόζει ειδικούς αντι - πυραύλους 
για άμυνα εναντίον επερχόµενων πυραύλων 
Εδάφους - εδάφοιις, μικρού αλλᾶ καιµεσαίου 
βεληνεκούς. 

Αυτήν τη στιγμή ἕνας Πέρσινγκ-2 ἡ ἑνας 38- 
20 εἰναισχεδον αδύνατο να αναχαιτιστοὺν ὅταν 
εκτοξευτούν. 

Ο Πέρσινγκ-2 μένει στον αέρα μολις για ὅ-6 
λεπτάτης ὥρασ πριν πέσειστο στόχο, με ταχὺ- 
τητᾶ πολλαπλάσια τοι ήχου, 

Ακόμα και αν υποτεθςί ότι εκτοξεύεται ἕνα- 
ντίον τοι κάποιος πύραυλος π.χ. υπέρυθρῃς 
ακτινοβολίας, εἶναι απίθανο να τον ΠΕΊυΧΕΙ 
λόγω πολὺ μικρού ἴχνους του και της εξαιρε- 
τικά μεγάλης ταχύτητας προσέγγισης. 
Φιμσικά δεν συζητάμε καθόλου τα αντισερα- 
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την Α. Γερμανία προκειμἐνουνααποσυρθούνοι 
Πέρσινγκ-1Α. Κάτιπου, γιατην ὥρα, δεν δέχονται 
οι Ανατολικοἰ. 

Άρα λοιπόν οι διαπραγματεύσεις εἶναι καταδι- 
κασµεγες σε αποτυχία: Δεν θα μπαρούσαµε να 
προδικασοιµε κάτιτέτοιο. Πάντως σε ότιαφορά 
τους Πέραινγκ-1Α, τελευταία, Σαβιετικὸς αξι- 
ωματούχος εἶἰπε πως εἶναι πιθανὀ να ἔχουν 
υπογράψει μυστική σαμφωνία οι ΗΠΑ µε τη ἡ. 
Γερμανία µε την οποίαπεριβρχονται στον έλεγχο 
των Γερμανων οι πυρηνικες κξφαλες Των Πέρ- 


σιγκ-1Α. Πάντως οι ΔυτικοεΙρωπαιοι φοβούνται 
και κάτι ακόµα: Μήπως π απόσυρση Των Πέραινυκ 
και Κρουζ δεν εἶναι τίποτα ἆλλο παρὰ το πρώτο 
βήμα προς την ολοκληρωτική «αποσύνδεση» 
Ευρώπης και ΗΠΑ στο στρατιωτικό τοµέα, Διότι 
αυτήν τῇ στιγµή οι Δυτικοευρώωπαίοι δεν έχουν 
τη δυνατότητα ν΄ αντιμετωπίσουν τους Σ0βιε- 
τικοὺς σε µια στρατιωτική αναµετρηση. Για να 
αποκτήσουν αυτήν τη δωνατότητα πρέπει να 
ξοδέψουν πάρα πολλα χρήματα κάτι που ίσως 
δεν ἔχουν τη δυνατότητα να κάνουν. Αλλά το 
σπουδαιότερο εἶναι να μπορέσουν να παραµε- 
ρίσουν τα Εθνικιστικἁ τους αισθήματα που πα- 
ραμένουν το µεγάλο εµπὀδιο στην πολιτικἡ και 
στρατιωτική Ένωση της Δυτικής Ευρώπης. 
Ελπιδοφάρο εἰναιτο γεγονός ὁτιπολλοί, ὀπως ο 
Γάλλος πρὀεδρος Μιτεράν και ο Γερμανός Κα” 
γκελάριος ΚΟλ, έχουν αρχίσει να αντιλαμβάνο- 
νταιποια είναι η μόνη λύση γιατην Επιβίωση της 
Ευρωπης και ἠδη ἐχουν μιλήσει για γαλλογερ- 
µανική ομοσπονδία ῃ στη χειρότερη περίπτωση 
για στενή πολιτική, οικονομική και στρατιωτική 
συνεργασία μεταξύ των δύο χωρών, 

Μέχρι στιγμής, βέβαια, ὅεν εἶναι ορατό στον 
ορἰόοντα,͵ ἑνα ον» τέτοιου εἶδους μεταξύ 
Ευρώπης - ΗΠΑ. 

ΟΙΗΠΑ Εχουν τεράστια συμφέροντα στη Γηραιᾶ 

Ηπειρο, ο λαός τους στη μεγαλη του πλειοώη- 
«ρα εἶναι ατενὰ συνδεδεμένος µε τη αµητέρα - 
Ευρώπη» και σε τελική ανάλυση αν χωριστούν 
απὀ αυτή, αἴγουραθα χάσουν σε τελευταία ανά- 
λυση. Η κρίσῃ στον Περσικὀ Κόλπο και οι εκκλἠ- 
σεις των Αμερικανών γιαναρκαλιευτικά δείχνουν 
το πόσο σπουδαίος και μεγάλος σύμμαχος εἶναι 
η Δυτική Ευρώπη. 

Όπως προαναφἑραµε, µεχριτη στη µήπου γρᾶ- 
φονταν αυτες οι γραμμέςτο σοβαρότερο Εµπό- 
διο στις αµερικανοσοβιετικὲς ὄιαπραγματεύ- 
σεις, ἦταν οι Τὸ Περσινγκ-Ί1Α που βρἰσκονται 
στο ἔδαφος της Δυτικῆς Γερμανίας. Οι Δυτικο- 
γερμανοί είναι γδνικἀαντίθετοιµε την απὀσυρσή 
των Πέρσινγκ-1Α, αν και µεταξύ τους υπάρχουν 
διχογνωμἰες. Το κυβερνών κόμμα εἶναι κατάτης 
απὀαυραης, Ενώ π αντιπολίτευση εἶναι υπὲρ. 
Πάντως υπάρχειτο ενδεχόμενο να δεχθείτελικἁ 
η Γερμανία να τους αποσύρει, αφού ὅμως 
προηγουμένως εξασφαλἰσεικάποιες εγγυήσεις 
τόσο απὀ την πλευρά των ΗΠΑ ἆσα και της 
Σοβιστικής Ένωσης. 

Βέβαια ὅεν θα ἦταν λογικό να υποσπηρίξουµε 
πως η εξαφάνιση απὀτην Ευρώπη των πυρηνικών 
μέσου και μικρού βεληνεκούς, θα ἔκανε πιο 
πιθανή µια σοβιετική εισβολή, τη στιγµή που 
παραμένουν περίπου 4. Οθοπυρηνικες κεφαλές 
στους Δυτικούς, οι οποίες εξοπλίζοιν βόμβες 
και πυραύλους αεροσκαφών, νάρκες, οβίδες 


πορικά πυροβόλα ακόµα καιταπιο εξελιγμένα, 
τα οποία δεν ἐχουν καμία πιθανότητα επιτω- 
χίας. 

Η μόνη λύση βα ήταν ἑνας αντιπύραυλος ειδικα 
σχεδιασµένος για το σκοπὀ αυτό, όπως π.χ. 
εἶναι ο Πάτριοτ για τα αεροσκάφη. 

Σε πρώτη φᾷση το ΝΑΤΩ μελετά να βελτιώσει 
τους αντιαεροπορικούς πυραύλους Χοκ και 
Πάτριοτ ὧστε να μπορούν να αναχαιτίζουν 
επερχόµενους βαλλιστικούς πυραύλους ἢ 
ακόμα και σοβιετικούς πύραυλους Κρουζ, 
χωρίς παράλληλα να χάσουν την ικανότητα 
προσβολής αεροσκαφών. 

Παράλληλα μι] αμερικανική αεροπορἱα σε ου- 
νεργασία µε το στρατά εξελίσαουν Εναν Εντε- 
λὼς νὲσ αντι - πυραι/λο εδάφους - αέρος, τον 
ΑΤΜ (Απίί - Τ8οιἰσαἱ Μὶς5Ιἰ6), µε χαρακτηρι- 
στικὀ γνώρισμα την υπθρ - υπερηχητική του 
ταχύτητα (πάνω απὀ 5-6 ΜΑΟΠ). 

Η µεγάλη αυτή τακύτητα θα επιτρέπει την 
καταστροφή του περχόµενου πυραύλου σε 
ἄψος ασφαλείας. Ἔτσι ακόµα και αν αυτός 
μεταφἑρειπυρηνική ἡ χημική κειρολή, τα κατᾶ- 
λοιπα της Εναέριας εκρηξης να µην πὲσοιιν 
πάνω σε φίλιες δυνάμεις. Ίσως ὅμως η ορι- 
στικἠ λύαπ να δοθεί απὀ τα πρόγραµµα 90/, 
το οποἱο παράλληλα µε τὴ σκόπευση διηπει- 
ρωτικών πυραύλων, πιστεύεται ὁτι θα μπορεἰ 
να εντοπίσει και να καταστρέψει ακὀµα και 
πυραύλους μικρού βεληνεκούς. 

ΔΕν Είναι ἀλλωστε τυχαὶο το ψεγονὸς ὅτι σε 
πρὀσφατο τεύχος του έγκυρου περιοδικο 
᾿οοίεπος” αναφέρεται ότιτο ΒΌ! έχει τελικά 
πολύ λιγότερα να κάνει µε «διάστημα» και 
«ώστρα» και πολύ περισσότερα µε επίγειους, 
συμβατικοὺς και συνηθισµένους στόχους. Σαν 
παρᾶδειγμα ενὸς τἑτοιου στόχου το περιοδικό 
αναφερει Ενδεικτικά την... τέντα του Λίβυου 
ηγέτη, ουνταγματάρχη Καντάφι! Φυσικά εἶναι 


ακόµα νωρὶς για να µπορεὶἰ κάποιος να ισχυρι- 
στεί ότι οι ακτίνες λέιζερ μπορούν να γίνουν 
τόσο αποτελεσματικές, αλλά 8α ἦταν επίσης 
λάθος να υποτιμούσαμε τις ικανότητες χιλιά- 
δων επιστημόνων που ασχολούνται µε το 9ΏΌ1 
έχοντας ἠδπ στη διάθεσή τους - µόνο για 
αρχική έρευνα - περίπου ἃ,5 τρισεκατομμύρια 
δραχμές! 

Στο µεταξι οι Σοβιετικοί δεν περιμένουν τοτι 
θαμάνειη Δύση. Ηδη ἐχουν προχωρήσειαρ- 
κετά στο δικό τους πρὀγραμµα για χρήση 
οπλικὠν συστηµάτων λέιζερ («ΠΤΗΣΗ» τ. 18 
και ο0) ενώ παράλληλα διαθέτουν - πριν απὀ 
τη Δύση - δύο τήπους αντι - πυραύλων: τον 
9-10 καιτον 9-19. 

Σύμφωνα µε τη µελέτη '"Βίαίσσὶο Ῥω[νθυ 
1985-86” του ἱνστιτούτου Στρατηγικὠν Με- 
λετὠν του Λονδίνου, 6 8Α-10 εἶναι ἠὅπ εγκα- 
τεστηµένος σε περισσότερες απόὀ θθπεριοχες 
εκτόξευσης ανὰ τὴ σοβιθτική επικράτεια, Ενώ 
βρίσκονται υπό κατασκευή ἄλλες 30 τέτοιες 
εγκαἸαστασεις. Παράλληλα εἶναι σχεδόν 
ἔτοιμη για επιχειρησιακή ανάπτιξη η κινητή 
ἐκδοση συτού του πυραύλου. 

Ο ΒΑ: 139 ειναι τοποθετημένος. σε ὀχημα µε 
ραντὰρ εμβέλειας 2/5 χλμ. Σύµφωνα µε το 
αμερικανικό πεντάγωνο ο 8Α:123 µπορεί να 
καταστρέψει επερχόµενους Πέρσινηκ Ἱ, 2 
καθώς και πυραύλους Λανς σε απόσταση από 
100 μεχρι 30.000 µέτρα! 

Όπως βλέπουμε και σ᾿ αυτήν την περίπτωση 
η Σαβιετικἡ Ένωση έχει προλάβειτη Δύση, η 
οποία τώρα - αν δεν θέλεινα δαπανήσει αρκετά 
χρήματα - θαπρἐπειναζητήσεινα υπογραφεί 
µια συμφωνία απαγόρευσης της ανώπτωξης 
και εγκατάστασης αντι- -πυραυλικών συστημά- 
των. Αλλά και ο αωτὴν π]ν περίπτωση οι Σό- 
Βιετικοὶ θα βρίσκονται σε πλεονεκτική θέση... 
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ΒΕΕΝΤΗΥ νΕΗΙσιΕες 1 
ΒΑΝΟΕ (ΚΜ) 2.000 
ΌΕρι ΟΥΕΌΙΑΙΝΟΗΕΗΣ 112 
ΜΑΒΗΕΑΩΣ᾽’ 119 
Α5 οἳ 3 Όαςμή ρω 1986 


πυροβολικού κ.λπ. Απὸ την ἀλλη πλευρα, οἱ 
Ανατολικοι, ναι μεν θα αποσύρουν ολους τους 
πυραύλους μικρού βεληνεκούς χωρίς οι Ἀμερι- 
κανοί να Έχουν τη δυνατότητα να προοφέρουν 
ανάλογα ανταλλάγματα εκτός απο μερικες δεκἀ- 
δες παλιούς Λανς, αλλα και παλι το Σύμφωνο 
πης Βαρσοβίας θα διαθἐτειτριπλάσιες πυρηνικὺς 
κεφαλες στην Ευρώπη τοποθετημένες σε οβι- 
δες, νάρκες, βόμβες κ.λπ. 

Πριν προχωρήσουμε γιανα παρακολουθήσουμε 
την Εξέλιξη των συνομιλιών μεχρι αυτή τη στιγµή, 
καλό θᾳ ήταν να εξετάσουμε πρώτα το αντικεί- 
μενόο τους, 

ο Πέρσινγκ-1Ά, που τελευταία βρέθπκε ξανά 
στην επικαιρότητα, Εγκαταστάθηκε το 1864 στη 
Δ. Γερμανία. Οιπυραυλοιαυτο) εἰναι ενταγµένοι 
στο ἄυναμικότης ἠουφτβᾶφε, αλλᾶ οιπυρηνικὲς 
κεφαλές µετις οποίες εἰαιεξοπλισµενοι, ανή- 
κουν στις αµδρικανικὲς ὄμναμειὸ που ἄταθ- 
μεύουν στο ὄυτικογερμανικὸ ἔδαφος. ο πὺ- 
ραυλος ἐχειύψος 10,6 µ., διάμετρο Ἰ μ. ζυγίζει 
4,θτόννους κιἐχειακτίνα δράσης που κωμαίνε- 
ται από 1860 εως 740 χλμ. ανἄλονα µε την σπο- 
στολή τοι! 

Αὐγω της µικρης ακτίνας ὀράσης του δεν µπορεί 
φυσικά, να απειλήσει σε μεγάλο βαθµό τη Σο0- 
Βιετικήἠ Ένωση, µπορεί ὅμως να χτυπήσει αρ- 
κθτὰ βαθιά τις αεροπορικές βάσεις, τα κέντρα 
διοίκησης, εφοδιασμού και συγκέντρωσης 
στρατευμάτων των Ανατολικών. Το 1967 ταπο- 
βετήθηκε σὲ τροχοφορα οχήματα κι ἐτσι απέ- 
κτησε τη δυνατότητα αερομεταφοράς ακόμα 
και µε τα Ο0-130 Ηρακλής, ᾿Εχει δυνατότητα 
μεταφοράς πυρηνικής κεφαλής μέχρι 400 κιλο- 
τόννους, 

Ο σπάγονόστου, ο Πέρσινγκ-2, ἐχει μεγαλύτερη 
ακρίβεια απὀ τον 1Α, υπερδιπλάσια ακτίνα ὁρά- 
σης (1800 χλμ.) και δυνατότητα μεταφοράς 
σµµβατικἠς ἡ πυρηνικής κεφαλής. Στην πρώτη 
περίπτωση εξοπλίζεται µε υµηλἠς εκρηκτικὀ- 
τητας γόµωση 400 κιλών, ειδικἡ για Την κατα- 
ατροφἠ αεροδιαδρόµων ἡ οποιασδήποτε υπό- 
γειας κατασκευής, Εχειπιθανότητα σφάλματος, 
σε σχέση µε τηθέση του στόχου, μόλις 25 μὲτραι 
Είναι αερομεταφερόμενος και μονίμως ΤΟΠΟ- 
βετηµένος σε ριμουλκούμενα οχήματα εκτὀ- 
ἔρυσης, Εχει ύψος 10 µ. και διάµετρο 1 µ. 

Ο πύραυλος Κρουζ (ἐκδοση ΤοπιβΡΔΝΝΚ) έχει 
ακτίνα δράσης 2.500 χλμ. και εἶναι τὸ µοναδικὸ 
αμερικανικό επίγεια εκτοξευόµενο πυραυλικὸ 
σύστηµα απ᾿ σα εἰναιτοποθετημένα αυτήν Τη 
στιγµή στη ὢ, Ειωρώπη, το οποίο μπορεἰνα πλήξει 
τῃ Μόσχα. Έχει µήκος 6.4 µέτρα και βάρος 
1900 κιλά. Η ταχύτητα πτήσης προς το στόχο 
είναι ϐ8ρ χλμ α.ω. καιεἰναιεξοπλισµένος µε µια 
πυρηνικἡ κεφαλἠ των 200 κιλοτόννων. Λόγω 
του μεγάλου χρονικού διαστήματος που χρειά- 
ζεται μα να πλήξει τη Σ0β8. Ένωση, απὀ τις 
πλέον προκεχωρηµένες Βὲσεις του στην Ει- 
ρώπῃ - τουλάχιστον 2 ώρες - θᾳ μπορούσε να 
μην θεωρηθει καιτόσο αποτρεπτικὀ ὁπλο, αν τα 
τεχνικά του χαρακτηριστικά δεν του επέτρεπαν 
να ἱπταται σε ύψος λίγων µέτρων πάνω απο το 
ῥάαφος, κάνοντας την ανἰχνευσή του απὸ τα 
εχθρικά ῃαντάρ εξαιρετικά ὀήσκολη υπόθεση. 
Οι πύραυλοι εἶναι τοποθετημένοι ανά ὅὺο ἡ 
τέσσερις σε αυτοκμούμενους Εκτοξευτὲς. 
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Ο 59-00 αναπτύχθηκε για πρώτη φοράτο 1377. 
Είναι ο πρὠτος σοβιετικός πύραυλος µε πραγ- 
µατικές ὄμνατότητες ακριβοὺς πλήξης του στό- 
χου. Αρχικά είχε υπολογιστεὶ γύρω στα 450 μὲ- 
τρα, η µέγιστη ακτίνα σφἀλματός του απὀ το 
στόχο, αλλά μεταγενέστεροι υπολογισμοί ἐδει- 
ξαν πως η ακτίνα εἶναι μόλις Τᾳ-Ἴ0ῦ µέτρα! 

Εχειδυνατότητα μεταφοράς µιας κεφαλής 1,5 
µεγατόννου σε απόσταση 5.000 χλμ. ή τριών 
κεφαλών των 150 κιλοτόννων στην ἴδια απόσταση 
ἡ µιας κεφαλής των 100 κιλοτόννων σε απόσταση 
8.000 χλμ.! Οι Σοβιετικοί πραγματικά «στρίµω- 
ἔαν»τους Δυτικούς µε την κατασκευή του 55- 
20 και διπλωματικά και στρατηγικᾶ. 
Διπλωματικᾶ γιατίῃ ακτίνατου πυραύλου αρχικά 
εἶχε υπολογιστεί ὁτι δεν ξεήερνούσε σε καµία 
περίπτωση τα 5.000 χλμ. που εἶχαν καθοριστεἰ 
σαν ὁριο για τους πυραύλους µεσαίου βεληνε- 
κοὺς και δεν περιλήφθηκε στις συµφων]ες για 
τᾳ στρατηγικα ὁπλα. Σ τρατιωτικἀ Υιατί ἑνατότοιο 
ὅπλο δεν εἶχε «αντίπαλο» μόχριεκείνητη στιγµή 
από τη Δύση. (Οωσιαστικά οὐτε και σήµερα δεν 
υπάρχει δυτικός καντίπαλος»του 55-20. Απλώς, 
η συνδυασμένη θγκατάσταση των υποδεἑστερών 
Πέρσινγκ-5 και Κροιιζ - σε ὀτιαφορά εμβέλεια 
και ισχυ - Εκτιµήθῃηκε σαν μία ικανοποιητικἡ 
καπάντηση»]. 


Οἱ ΔΙΑΠΡΑΓΜΑΤΕΥΣΕΙΣ 


Στις 28 Φεβρουαρίου 1987, κι ενώ οι δισπραγ- 
μοτεύσεις Ρέιψγκαν - Γκορμπατσόφ στο Ρέικ- 
γισβικ εἶχαν οὔηγηθεί σε αδιέξοδο, ο γενικος 
γραμματέας του ΚΚΣΕ δήλωσε στη Μόσχαπως 
η χώρα του ἦταν ἑτοίμη να διαπραγματευθεί εκ 
γέου, συμφωνία για την κατάργηση των Όυρηνι- 
κὠν μέσου βεληνεκούς απὀτην Ευρωπη. Αντα- 
παντώντας στη δήλωση αυτή, ο πρόεδρος Ρέι- 
γκαν ανακοίνωσε πως και οι ΗΠΑ ήταν πρόθυµες 
να διαπραγματευθούν την απόσυρση των Πέρ- 
σινγκ-2 και Κρουζ από τα ευρωπαϊκά εδάφη, αν 
οι Σοβιετικοί καταργούὐσαν τους αντίστοιχους 
95-20 και 95-4. 

ΗΣ. Ενωση στις αρχές του 1987 εἰχε σνεπτυγ- 
µενους 44] 959-280, απὀ τους οποίους οἱ 270 
βρίσκονταν δυτικἁ των Ουὐραλίων, δηλαδή στο 
ευρωπαϊκό τµήµα της ΕΣΣΔ και 112 παλιοὺς 
Ὅδ-4 μ΄ ἑνα οὐνολο {435 κεφαλών. Οι Αμερι- 
κανοῖ εἶχαν τοποθετήσει 208 πυραύλους Κρουζ 
στις ᾱ, Γερμανία, Βρετανία, |Ταλία και Βέλγιο - 
Ενώ εἰχε ολοκληρωθεί η εγκατάσταση των 108 
Πέρσινγκ-2 στη Δ. Γερμανία. 

ΟιΣοβιετικοί πρότειναν αρχικάτῃ σταδιακή από- 
συρση ὅλων Των πυραύλων µεσου βεληνεκούς 
απὀ την Ἑυρώπη µέσα σε µια πενταετία καιτη 
διατήρηση µόνο 100 κεφαλών απὀ την κάθε 
πλευρᾶ, τις οποίες όμως θα τοποθετούσαν οἱ 
Σοβιετικοῖ στα Ασιατικἀτους εδάφη καιοι Αμε- 
ρικανοίστις Πνωμένες Πολιτείες. Οι Αμερικανοί 
δεν δέχθηκαν αυτήν τη φόρμουλα, αφ ενὸς 
μεν διότι η ακτίνα δράσης Των 55-20 τους επι- 
τρέπεινα πλήττουν τους στόχους τους ακόµα 
και αν οι εκτοξευτὲς βρίσκονται ανατολικά των 
Ουρσλίών, αφ ετόρου δε οι 58-20 μπορούν 
εὔκολα να μεταφερθούν αεροπορικώς µέσα σε 
λίγες ὧρες στην Ανατολική Εμρώπῃ. Οι Αμερι- 
κανοί, αντίθετα πρότριναν τη «Μηδενική Λύση», 


Αυτσοι εἶναι οἱ λεγόμενοι Ι.ΒΙΝΕ, ὄηπλαδη ἱ.οπς Ηαπος ΙπίοΓ- 
πισαᾶἰαὶο Νυοίσµί ΕΟοτοΦΗ (Πυρηνικὺς ἄυναμει Ενβιαµεσου 
Βελκηνεκούς Μακρύτερης ακτίνας ὅρασης]. ρέκτααι για 
πυραμλουςπαμ η εμβελειὰ τους ἡμαξιμαυμ 5.000 χλμ.) νους 
καταἸδασει στα μεσο βεληνεκες [500 -ᾱ, 000 χλμ.] αλλά στο 
ἀνω ὁρια, οπως βλεπουμε και στο δισγραµµα. Αναμφισβήτητα 
55-20 εΙναισπλεσνσπιφο αφου ανετα θα µποβουσε µε 
ελάχιστα με μα μεγάλώπερηή υμβΕλειΗ να Β6ωβρηθΕΙ και 
τωπικᾶ πλέον πυραυλαςμεγἁλαυ βεληνεκαυς. Επίσης 
δἱνᾶ! ο μοναδικός αυτής της κἀτήγδριᾶς µε τρεις πυρηνικῖς 
κεφαλές (ικανέςνα πλήξαιν ταυτόχβονα διαφὀρετικοὺς σγό- 
Χους), µε υπερ -τεσραπλασια εγκατεστημένο αριθµά εκτο- 
ξευτώὼν και υπερδεκαπκάπο αριθμό διαθέσιμων πυρηνικών 
κεφαλών, 6ξ σύγκριση µε τους ἄλλαυς πυραύλους. (485 τον 
σμο «Εκτοξευτής» ναείταιῃ βάση ἡ τὸ ὕχημα μεταφοράς και 
ἑατόξευσης ααι Όχι ο ἶδιας ἆ πύραυλος. Ὁ αριθµάς κἐφαλών 
και εκτοξευτὠν αυμπίπτει στην περίπτωση Των π-ἡ και 
Περσινγκ-2 Επειδή σιΕκτοξευτες αωτώντων πυραύλων εἶναι 
μανοι. Επίσης µσνοι εἶναι ασι αιποὶ του 85-20 αλλά εδ ῃ 
τριπλη κεφαλῆ του πραύλου διδφοραποιείτους ὅσσ πα 
µους. Τέλος ὁ 6ἱΣΜ (αΤουηᾶ αισζββά Όσμ]ας ΜΙπαιο 
Επιγεια Εκτοξευόµενος Πύραυλος Κρουξ μεταφέρεται σε 
55 Οχήματα µε τετραπλὀ Επταξευττ], 


δηλαδή την κατάργηση ὅλων των πυραύλων µε- 
σαΐου βεληνεκους. 

Όλα έδειχναν πως οισυνομιλίες θᾳ οὑηγούντο 
ξανὰ σε αδιεξοδο και οι Σοβιετικοί αντ!να βοη- 
Βἠσοιυν την κατάσταση, προχώρησαν στην ανγᾱ- 
Πτυξη νέων, τολειότερων πυραύλων, μικρού βε- 
ληνεκούς αυτή τη φορᾶ, αλλᾶ ανεπτυγµένους 
στα δυτικά σύνορα των χωρών του Σαµφώνου 
της Βαρσοβίας. Οιπύραυλοιαυτοί εἶναι γνωστοί 
µε τον κὠδικό ΞΗΙΝΕ (Απο! Βιπαα ΙΠΙΘ(ΠΙε- 
αἰαῖςο Νεσίεδγ ΕοίσθΒ], και ὅπως βλέπουμε 
στους πίνακες, οι Σοβιετικοί διατηρούν σηµα- 
ντική υπεροχή. Οι σοβιετικοί πύραυλοι της κα- 
τηγορίας αυτής εἶναι οἱ παλιότεροι 59-12 
Σκξιλμπορντ (6µβ. 800 χλμ.) καιοινεότεροι 98- 
12Μ ἡ 59-22 καθώς καιο 35-20 (εμβέλεια: 500 
χλμ.). Τότε οι Αμερικανοί πρὀτειναν να καταρ- 
γηθούν και οἱ πύραυλοι µε ακτίνα ὄράσης κάτω 
των 500 χλμ. όπως οι 5ουά Α/Β και ο Ξδ-ο1 
(Εμβ. 100 χλμ.)κάτιπου οιΣοβιετικοί αρχικά δεν 
δέχθηκαν. 

Αργότερα πρὀτειναν την αποσυρσἡ τους απὀ 
την Ανατολική Γερμανία και την Τσεχοσλοβακία 
καιτην εγκατάστασήτους στη Σοβιετική Ενωση 
Μια σηµαντική υποχώρηση, που ἐκαναν οι Σο- 
βιετικοί ἦταν οτι τολικἁ συμφώνησαν ναμείνοιν 
έξω απο τις διαπραγματεύσεις τα πυρηνικά 
οπλοστάσιάτης Βρετανίας καιτης Γαλλίας. Αυτό 
ἦταν πολύ σημαντικό γιατῆ Εμµονή των Σοβιξ- 
τικὼν πριν λίγα χρόνια στο θέμα τοῦ συνυπολο- 
γισμού όλων των Παρηνικών όπλων πης Δύσης, 
είχε οδηγήσειτις συνομιλίες σε αδιέξοδο. 
Λίγο αργότερα οι Σοβιετικοί ζήτησαν ν᾿ απο- 
συρθούν οι δυτικογερμανικοί Πέρσινγκ-1Α σε 
αντάλλαγμα για τους πυραύλους μικρού βελη- 
νεκούς, Οι Δυτικογερμανοί φυσικά αντέδρασαν 
και δεν δέχονται να θΗσιάσουντους {ὁ Περσιν- 
Υκ-1Α, τουλάχιστον; ὀχιπριν ΠΠΑ και ΕΣΣΔ κα- 
ταλῄξουν σε συμφωνία για τα πυρηνικά μέσου 
βεληνεκούς (55-20, Περσινγκ-2 και Κρουξ). 
Εδώ Βα πρέπει νὰ σημειωθεί ότι µόνον τα «σώ- 
µατα» των Πέρσινγκ-1Α ελέγχονται αποτο γερ- 
μανικὸ στρατό. Οι πηρηνικές κεφαλές τους 
ελέγχονται ακόµα απὀ τους Αμερικονοὺς ποιε 
βρίσκονται στή ἂ, Γερμανία. 

Οι Αμερικανοι μετὰ απὀ αμτὲς τις εξελίξεις 
αντιπρότειναν τη «διπλή μηδενική λυση». Δη- 
λαδή την κατάργποτ καιτων πυῤαθλων µεσοιου 
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βελήνεκους και των πυρσιλὼν µικρου βεληνε- 
κοὺς. Τότε ο Σοβιετικὸς ηγέτης Μιχαήλ Γκορ- 
μπατσὀφ, αποδεικνύοντας οτι εἶναι πολύ πιο 
ρθαλιστής απὀ τους προκατόχους του δήλωσε 
πως αποδέχεταιτη μηδενική λύσηπου πρότεινε 
ο πρόεδρος Ρέιγκαν για τους πυραύλους µε- 
σαΐου βεληνεκούς. Λίγο αργότερα οι Σοβιετικοί 
συμφώνησαν και για τους πυραυλους μικρού 
βεληνεκούς, υπό τον ορο ὅμως ὁτιθα αποσι- 
ρονταν οι Τὸ Πέραινγκ-1Α 

Σ αυτότο σημείο «κόλλησαν» οι διαπραγματεῦ- 


Ὁ χαρτης αυτός 6ξηγΕ! αμέσως Τὸ γιατι οι Δωτικογέρμανοι 
διατᾶξαυν να κατασερεµουν τους 12 παλοισύς Περαικ-ἹΑ 
που ὄισθέτουν. 0 πραυλος αυτός έχει εµβελεια 180 - 740 
χλμ. (οε συγκῥιση µε τα 1.800 χὰμ. του Περσινγκ-2] καὶ μπορει 
κναπλήξειµε πυρηνάῃ κεφαλη στόχους µἐχριτασὐύνόρατης 
ΕΣΣΔ. καλωπταντας οχεδον τα ουνολο Των εὔαφων τριων 
Χχωβών τον Συμφώνου της Βαρσοβίας και τα 2ὔπετης Όυγγα- 
ῥρίας. Βεβαια δι Ππαρηνικὲς κεφαλές αύτων Των πυραύλων 
Ββιακονται υπό αμερικανικό ἐλεγχα ενώ σε 5 χρόνιαπύριπαυ 
θα θεωρουνται εντελως απηρχαίωµενοι. Μεχρι στιµης ο 
κάγκελάριος Χέλμουτ Κολ επιµενει στην προταση του να 
υπογροφε!πβωτα ἄμμφωνια κοταργήσής Των πυραύλων µέ- 
αδυ ενος µεταξυ ΗΠΑ «ΕΣΣΔ κοι αµέσως μετὰ η ᾱ. 
Γερμανια να διαλαδει Τους Πέρσιγκ-1Α. Φυσικα πιδσα δεν 
αρέσει και Τᾷσο ὄσγους Σοβιετικούς. 


σεις. ἔτῃ ὁ Γερμανία ο υπουργός Εξωτερικών 
Χανς Ντητριχ Γκένσερ και τὸ κόμμα Ίου οι 
«Ελεύθεροι Δημοκράτες» συμφωνούν µε την 
απὀσυρση των πιραύλών, ὅμως ο Καγκελάριος 
Χέλμουτ Κολ και οι Χριστιαναδημοκρατες δεν 
δέχονται κατι τέτοιο. 
Οισυνομµιλίες μἐχριαυτήν τη στιγµἠή βρίσκονται 
πε Εξελιξη. Οι διαπραγματειτὲς πιστεύουν ὅτι 
γρήγορα θᾳ βρεθεὶ η κοινή φόρμουλα που θα 
ικανοποιήσξεικαιτους Πιο «δμσπιστους» καιαπ᾿ 
τις δυο πλευρές. 
Η δήλωση του προέδρου Ρέιγκαν ὅτι το κλίμα 
εἶναι πλέον ευνοικὸ για µια τέτοια σιιμφωνία 
εἶναι ενδεικτική Του πὀσο έχουν προχωρήσειοι 
συνομιλίες. Πολλα στηρἰζονται και στην επικεῖ- 
μΕΝΗ συνάντηση των υπουργών Εξωτερικών 
δουλτς και Σεβαρντνάντζε αυτὸν το µήνα στη 
Ν. Υόρκη πριν τη Γενική Συνέλευση του ΟΗΕ 

Ώμως προκαλεί ανησυχίες και το γεγονὸς ὁτι 
οιΣοβιξτικοιεµµένουν στοθέµα των Πέρσινγκ- 
1Α ζητώντας απὀ τους Δυτικογερμανοὺς να 
αποδείξουν µε πρᾶξεις και ὀχι µε λόγια ότι 
πραγματι θα «θυσιάσουν» αυτούς τους πυραῦ- 
λους προκειμενουνα επἐλθεισυμφωνίαμεταξὺυ 
των ὅσο υπερδυνάµέεων 
Οιυπόλοιποι εταἰροιτων Αμερικανών στην Ει- 
ρώπῃ παρακολουθούν µε ανησυχίατις εξελίξεις 
καιπροβάλλοιιν τις αντιρρήσεις τους ἡ συµφω- 
νουν ανάλογα µε την περίσταση 
Πάντως, αρκετά επηρεασμέναι απὀ τη βιασύνη 
των Αμερικανὼν και ειδικότερα τοι προέδροι 
Ρέιγκαν έχουν αρχίσει ανησυχοίν γιατη φε - 
ρεγγυότητατων υπερατλαντικων συμμάχωντους 
κιεδχουν αρχίσεινα σκἐφτονταιπως θα εξασφα- 
λίσουν την αμυνά τους σε περιπτωση που ῃ 
τελική σημφωνία δεν τους βρεισίµφωνους. και 
αυτή η αντίδραση των Εμρωπαίων ίσως εἶναιτο 
μεγαλύτερο κέρδος για τη Δμτικη Εμρώπη και 
τον κόσµο γευικότερα. 

ΠΠ 
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ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΜΙΚΡΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 
ΕΓΚΑΤΕΣΤΗΜΕΝΟΙ ΣΕ ΕΥΡΩΠΑΊ:ΚΑ ΕΔΑΦΗ 


ΝΑΤΟ ΣΥΜΦΩΝΟ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 
Τύήπας Χμόνας Ἀκτινα Σύνολο ἰσχὺς και αριθµός ἸΤύπας Χρόνος Ακτίνα Σύνολο ἰσκὺς και αριθμός 
Ανάπτυξης Δράσης ἉΕκτοξευτῶν κεφαλών ανὰ αήστημα Ανάπτυξης Δράσης Εκτοξευτών κεφαλὼν ανά σύστημα 
ΜΩΒΗ-ΊΒ 1953 40 χλμ δᾶ 1 ΚΤ 59-18 1857 150 χλμ 1 ΚΤ 
Τίμιας Τζων Ξομῦ Α οὐ0-θύο 
ΜΙΑΜ-314/Β 19648 1860-40 χλμ το Ἰκ1Ό0-400 ΚΤ 5δ.τς 1865 300 χλμ. Ίκρθῦ ΚΤ 
Πέρσινγκ 14 Βεμά Β 
Πλούτων Ἰ9γὰ 120 χὰμ 344 1Χ15-25 ΚΤ ΕΠΟ-7 1985 Τ0 χλμ. 5ϱ0-Βοῦ 14200 ΚΤ 
ΜΟΜ-52ς 1818 110 χλμ 85 150 ΚΤ 95-Ία 1968 ἀθῦ-90ῦ κλμ. 90 (ἡ 14200 κτ 
Λανς Σκειλμπορντ 
58-21 1978 120 χλμ. 190 {] 1200 ΕΤ 
. 58-22 1878 900 χλμ. 50) 1κδύῦ κΤ 
55-23 18809 500 χλμ. 13 14 ΜΤ 
ΚΤΞ Κιλοτόννας, ΜΤ - Μεγατόννος 
Από τα παροπαχω πυραυλικά συστήµατα ορισμένα θεωραύντᾶι τελειως απηρχανωµενᾶ κυριως σε Οτιαφορο την ακρίβεια. Τον τρόπο καθοβήγΠαης και τα µέσα Εκτοξευ : Ἠδή αυτά τα 


αυστῆματα αποσιρονται ἠπρόκειταιν Αποσνοσα Το Σύμφωνο της Βαρσοβίας αντικαθιστα µε αντίστοιχους νεῶτερους πιραύλους ὅσσις παλαισώς απὀσύρει, ενώτο ΝΑΤΟ φαϊνεταινα 
Εχεισαραμελησε: αυτόν ταν τοµέα,ίαως γιατίΒεωρςι πως αιαποσταλες Ίνα τς οποίες προοβιζονταιοι ΞΗΙΝΕ μπαρούν Βαμμάσια να τις εκτολέσσωντ ἀθεβύσκάπη ἡ Ἱαπμροβολαπσα έχουν 
δυνατότητα µεταφορας / εκτόξευσης πυρηνικών κεφαλών. Απο τα υπαρχάντα ουστήµάτα, αι 24 Τημος Τζων που εξοπλιζουν δὺὀ ολληνκές μοίρες πυροβολικου βρισκονταιυπά ἀποόμραση, 
ενώ δεν προβλέπεται κάτι τέτοια για τους 30 τουρκικαύς. 0 Πλούτων εἶναι γαλλσκος πύραυλος κοι εἶναι τοποθετημένος πάνω σε αυτοκπζύµονους εκτοξευτὲς αι οποίοι υποστηρίξοωντις 
Ναλλικὲς µονάδες που σταθµεύουν στη Δ. Γερμανία. Οριαμένοι εκτοξευτες βρίσκονται στην ανατολική Γαλλία κοντα στα ναλλογερμµανικα αὖνορα. Από τους 92 εκτοξευτες Λάνς οι δᾷ 
πνήκαυν στο Βέλγο, ἂ. Γερμανία, Βρετανία, Ιταλία, Όλλανδια και δι υΠᾶλαιπαι σγις αµερικανικες δυναµεις της ᾱ. Γερμανίας. Οι 8ουά ΑΒ του Συμφώνου προκείταιν αντικατασταθούν απὀ 
τους 38-33 καισι ΕΒΟΑ-Τ και Σκέιλμπαρντ απα τους 569-31 και 55-22 αντιοταικα. Οι 95-41 / -23 εἶναι ανΟΤωγµενο! ος ΕπΙπεδὸ μεραρχίας και ος τη τοι 55-21 λέγεται ότι 
εἶναι μικρότερη Των 50 µ. Βρίσµονται ἄξ υπηρεσία εκτάὰς τῆς Σ. Ένωσης και στις ξ.Δ. πις ἂν, Γερμανίας και Της Τσεχοσλοβακίας, ὅπως και οι 35-22. ὁ 58-23 χρπσιµοποιείται και 
από τις παλωνικὲς δυνάμεις, Εκτὸς απᾳ τα τρία πρααναφερθεντα κράτη. Όλοι οἱ αριθμοί αναφέρονται στα ουστήµατω που εἶχαν αναπτυχθεί µέχμιτις αρχές του 19387. 

{4 τ Δεν εἶναι εξακριβωμένος ο ακριβής αριθµος. 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΜΕΣΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 
ΕΓΚΑΤΕΣΤΗΜΕΝΟΙ ΣΕ ΕΥΡΩΠΑ΄Ί ΚΑ ΕΔΑΦΗ 


ΝΑΤΟ ΣΥΜΦΩΝΟΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 

Τύπος Χρόνος Ακτίνα Σῴναλο Ισχύς και αριθμός Τύπος Ἀράνας Ακτίνα Ἐύνολο Ισχὺς και αριθµος 

Ανάπτυξης Δράσης Εκτοξευτών κεφαλών ανἁ σύστημα Ανάπτυξης Δράσης Εκτοξευτώὠν κεφαλών ανά αὐστημα 
ΜΗΒΜ 19583 1 800 χλη. 108 Ίκς-5ο ΚΤ 98-4 1858 2000 11ο Ίκ1 ΜΤ 
Περσινγκ ΙΙ Σάνταλ 
Οἱ ΕΜ 1885 2500 χλμ. 52 1110-50 ΚΤ 55-20 1877 5.000 χλμ. 280 3Χ150 
ΒάΜ-Ί08Α 
Τάμαχωκ 
5585 5-ᾱ 19880 3500 χλμ. 18 1κ1ΜΤ 


ΜΒΗΒΜ - Μρα!ιπι Β8ησε ΒΑ εἰίο Μ]καί!ς, ΑΙ ΓΜ - πουπᾶ 1 μπομαά Ογμίςς ΜΙΞΕ/Ι6, ΚΤ - Κιλοτόννος. ΜΤ- Μεγατάννος 


0 αριβμὺς των κεφαλών τομ 55-20 µπαρεί γα παικίλλει απᾶ µία ἑωστρεις επηρεάζοντας και την ακτίνα δράσης. 0 γαλλικὸς 9-3 εἶναιτὸ μοναδικό πυβηνικὺ επίγεια εκτοξευόµενο ὀπλστης 
Ευρώπης που μπομεί να χτυπήσει τη Μόσχα και τις σοβιετικές βάσεις ανατολικἁ των Ομραλίων. Όλοι οι αριθμοὶ αναφἑρονται στα συστήµατα που εἰχὰν ἀνάπτυχβε! µεχριτις αρχές του 
1887. 
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Η ΣΥΝΑΝΤΗΣΗ 
ΤΩΝ ΑΕΤΩΝ 


Κάθε χρόνο σ᾿ ἕνα μικρό χωριό νότια του Παρισιού γίνεται µια άλλου 
είδους αεροπορική έκθεση, σχεδὀν ταυτόχρονα µε αυτήν του ΒουγαεΙ. 
Όμως αντί για Ε-18 και Β8ί8ἱ9, εκεί πετούν Σπιτφἀιρ, Ζ96Γο, ΤΠιΠάΘΙΩΟΙΙ, 
Β-17 και Διπλάνα του Πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου 

Κείμενα ἃ φωτο: Γ. Φραγκιαδάκης 


ιστορία µας αρχίζει µε τον ,Β. 8|ἱ5. 
ΓΗ Πιλότος τὴς Γαλλικής αεροπορίας στον 

Πρώτο Παγκόσμιο πολεµο και πιλότος 
επιδείξεων στη ουνέχεια, αποφασίζει µετά το 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο να σώσει τα αερο- 
πλάνα που Χανονται. Το πρὠτο που σώθηκε και 
ανακατασκευἁστηκε ἦταν ἕνα Βἰθγιοὶ ΧΙ, κομμᾶ- 
τια του οποίου βρεθηκαν σε κάποιο πατᾶρι. 
Ακολούθησαν ἑνα ΕΩΚΚΡΙ, ἑνα Νἰβυρογ!, τρία 
ΜΟΓ8Η8... 
Το 1870, ο γιὸς του «. 98ἱἱ5 δημιούργησε την 


ΑπιισΒἒις ). Β. Φ8ἱἱ5, ἑνα σύλλογο που ακσπὀ 
χει ὄχι µόνο να σώζει τα παλιά αεροπλάνα, 
αλλά και να τα διατηρε! σε πτητικἡ κατάσταση. 
Απὸ τότε, µια φορα τα χρόνο, την ηµέρα της 
Πεντηκοστής, γίνεται στο ιδιωτικὀ αεροδρὀµιο 
του συλλόγου, κοντάστο χωριό! 8 Εργα - Αἰαΐς, 
νότια του Παρισιοιι, µια συνάντηση ὁὀπου πα- 
ρουαιάζονται όλα τα αεροπλάνα της συλλογῆς, 
αλλα και ἀλλαπου έρχονται ειδικἁ για τη συνᾶν- 
πηση αυτή. 

Το γεγονός δεν εἶναι ευρύτερα γνωστό και πολὺ 
Ἀίγες ανακοινώσεις υπάρχουν στον Τύπο για 
την συνάντηση, αν και φέτας για πρώτη φορᾶ η 
γαλλική τηλεόραση αφιέρωσε ἑνα δεκάλεπτα 
ρεπορτάζ, Παρ᾽ όλα αυτά μαζεύονται κάθε χρό- 
νο γύρω στις 45 µε 50 χιλιάδες επιοκέππες. 
Φέτος. αν καιη ηµέρατης Πεντηκοστής ἐπεφτε 
µέσα στον Ιούνιο, ο καιρός ήταν συννεφιααμέ- 
νος, χωρίς ὅμως, ευτυχώς, ναβρεξει Το εισιτή- 
ριο φαϊνεται στην αρχή ακριβὀ, Τ0 γαλλικὸ 


0 


φράγκα, (περίπου 1500 ὄρχ.).Ο επισκέπτης όμως 
αποζημιώνεται, και µε το παραπάνω. 

το αεροδρόμιο εἶναι ἑνα απλὀ χωράφι στρωμένο 
µε γρασίδι και στην άκρη του ὠπάρχουν τα υπὀὸ- 
στεγα. 

Ηεπιδειξη αρχίζειστις 10 το πρωι, καιτελειῶνει 
στις 8:30 το απόγευμα, χωρίς καμιά διακοπή 
Φέτος η παρουσίαση έγινε κατὰ θέµατα: αερο- 
πλάναπου πολέμησαν στο ἰδιο θέατρο επιχειρή- 
σθων ή πέταξαν την ἴδια Εποχἠ, ἡ εἶχαν κοινά 
σηµεία, και ενδιάµεσα μεμονωμένες εμφανίσεις. 


Αυτό 10 Β-47 ἠρᾶς ειδικα απὀ Τις ΗΠΑ για τη ουνάαντηση. 
Είναι ἕνα απὀ τα ελάχιστα Ρ-41 που σώζαντοι και βρισκονται 
ακόμα σε ἠτητική κατάσταση. Φέρει τις ασπρόμαυρες δια- 
κριτικές ταιήες γι την 6π0βαση στη Νορμανδία και τα 
ασπρόμαυαρα Ἱέτραχωνα στὸ ρύγχος. Συγκρινετὲ τα µε τη 
φωτογραφία κά! Ἱα έγχρωμα προφοιλτου β-47 που βρισκονται 
στα ἀο τεύχος Του «ΜΟΝΙΤΕΛΟΥ.. 


Το διθέσιο αὐτὸ ΥΑΚ-ΤΤ της σδβιετικἠς αεροπορίας, εἶναι 
ἕνα από τα Τρία ποµ ανακατασκευήστηκαν απὺ τὸ υπολε!µ- 
µηατα 40 αεροσκαφών που ανήκαν στην Δηυπτνακὴ αεροπορια. 
Το ΥΑΚ-ΊΊ κατασκευάστηκε µε βάση τα σχἐδιὮ των ΥΑΚ-3 
καιθ,τα 1345, σαν πρσχωρημένυ Εκπαιδευτικό πριν το πέρα- 
αμα ατα τζετ. ιο απσπκες τει καιταμέσατης ὄσκα- 
ρε του 80 και ειχε πάρε! απὀ το ΝΑΤΟ το κωδικό ὀνομα 
οσρε” 


Μια επίδειξη ακροβατικώὠν κράτησς το ενδιαφέ- 
βον των θεατών τις δύο πρώτες ώρες, µε Ορ 
10, 08ρ 50, ΡίΗ5 52 καιτρκαπανέµορφα Βιςκεγ. 
ἑνα ἀωμπρπιεὶείςι 133 και δύο «υπᾳπιαπη 131. 
το «απαπιβίξίθ; είναι ὄνα απὀ τα καµάρια του 


συλλόγου. Αν και φτιαγμένο Το 1935, ήταν το 
ιδανικο ακροβατικὸὀ µέχρι καιτο 1965. Η πρώτη 
αυτή «γεύση». ἑνα ορεκτικὸ απλώς Βάλεγε κα- 
γεὶς, αυτού που θα ακολουθούσε το απόγευμα, 
τελείωσε µε τα τρία ΞΚΥΓΒΙάΒΤ να πετάνε µαξί. 
Η επόμενη ὡραήταν ήσυχη, κάτισαν μεσημερι- 
ανό διάλειμμα µε ολεξιστωτιστὲς, ανεµόπτερα 
και τηλεκατειιθυνόμενα μοντέλα. 

Η επιστροφή στα αεροπλάνα έγινε µε ἑναπρα- 
γματικά εξαιρετικό μοντέλο: τῃ ρεπλίκα του 
Βρίγ Οἱ 54, | ουἱ8, που λίγες µέρες αργότερα 
θα Βρισκόταν στο Βουγῃε! για Ίαν εαρτασμό 
τῶν 60 χρόνων απὀ το κατόρθωµατου .Ιπάβετᾳ. 
Ηεπίδειξη βέβαια ήταν µόνο μερικὲς διελεύσεις 
αλλά και µόνο η παρουσία τοι σκόρπισε συγκἰ- 
νηση και ενθουσιασμό. 

Οπως αναφεραμε καιπιο πάνω, υπήρχαν θέµατα 
στις παρουσιάσεις. Ενα απὀ αυτά Εἶχε σαν τίτλο 
ΤοΓ8 Τογᾶ Τογ8, και ἦταν µια αναπαράσταση της 
Ιαπωνικής επίθεσης στο Ρθ8/Ι ΠΗβτΏογ. Τρία Τ-8 
εἶχαν. γιατις ανάγκες ενός φιλμ, µετασκειαστεί 
σε ζεγο, και έπαιζαν τὸ ρόλο των επιτιθεµένων. 
Μαξῖταυς ἦταν και ἑνα ΡΙΙ8ἱυ8 Ρ2,Ππου και αυτό 
εἶχε µετασκειαστεί απὀ διθέαιο ελβετικό εκ- 
παιδευτικὀ σε ιαπωνικό μονοθέσιο. Οἱ αμυνό- 
µενοι εἶχαν να αντιπαρστάξοιιν Ρ-40 ΙΛΙΠΑΝΚ, 
Ε-4 Ο0/988|1 και μερικά Τ-6Β. Η ῥλη παρουσίαστ 
ἦταν πολύ πειστική, µε καπνογόνα να δείχνουν 
το σηµείσ του βομβαρδισμού και κλειστές σαε- 
ρομαχίες, 

Ενα τΤ-6(ΖεΓο)] ἔδειχνε µαλιστα πολύ χτυπημέ- 
νο, καθώς άφηνε πίσω του ἑνα μαύρο σύννεφο 
καπνού, Ολααυτά έγιναν μεπολύ µεγάλη ταχύ- 
τητα και η ἔκπληξη των θεατών ήταν, μπορούμε 
να πούμε, ανάλογη της ἐκπληξης που υπήρχε 
την πµερα εκείνη στο Ρ6Η/Ι ΗΒΓΟΟΡΙ 

Ενα ἆλλο θέµα ἠταν οἱ µάχες πάνω απὀ τὴ 
Γερμανία, ὅπου παρουσιάστηκαν πράγματι τα 
σημαντικότερα αεροπλάναπιου πήραν µέρος σ᾿ 
αυτήν. Το θέαμα ενός Β-17 ΕΙγίπα Εοπίθςς σε 
οχηματιομό µε Ρ-4τ ΤΗιπΟθίΡαΙ, Ρ-51 
Μυβίαπα και θρή/γς εἰναιπραγματικάπολή εν- 
τηπωσιακό. Αργότερα ενώθηκε µαζίτους καιτο 
ΜΕ 108 καιότσι είχαμε µια αρκετᾶ ολοκληρωμέ- 
νη εικόνα των ουρανώντης Γερμανίας το 1944. 
Αν και όλα αυτᾶ τα αεροπλάνα εἶναι μοναδικά, 
καιαπό τα λίγαπου βρίσκονται σε πτητική κατά- 
σταση, η παρουσίαση περιελάμβανε ελιγμαύὺς 
καιδιελεύσεις χαμηλού ύψους µε μεγάλη τοχύ- 
τητα, ακομη και απὀ το Β- 17! 

Μια ἄλλη παρουσίαση, λιγότερο θεαματική, αλλά 
το ἴδιο επιτυχηµέντ, ἦταν π παρουαϊαση Των 
σημερινών Βαοει σε σχηματισμό µε το ΏδερεΓ- 
αμξξίπ, Το πρώτο αεροπλάνο που το 1913 πε- 
ρασε τα 200 ΚΜ/Η. 

Ἓνα ἆλλο θέµα ἦταν το σµήνος Νοιπιᾶπαίεθ 
Νίθηπεπ, Ο σύλλογος απέκτησε απὀ την Αἰγωπτο 
τα υπολείμματα 40 ΥΑΚ 11 καιανακατασκεύασε 
δύο. Το πρώτο απὀ αμτά βάφτηκε στα χρώματα 
ται αµήνους Νοιπιαπαίε Μίβπιθη πο ἦταν 
σµήνος ελευθέρων Γάλλων που πολέμησαν µε 
Ρωσικά χρώματα στο ανατολικὀ µέτωπο. Σήµερα 
το ἴδιο σμήνος πετᾶξι με Μίτᾶςςθ Ε1 και δἡο απὀ 
αυτᾶ ήρθαν και πέταξαν σε σχηματισμό µε το 
ΥΑΚ Τ1. Ηταν βέβαια εμφανής η δυσκολίαπου 
εἶχαν οι πιλότοι των ΜίΓΑσΦθ να κρατηθούν σε 
σχηματισμό µε το ΥΑΚ 11, αν και οιτροχοἱ καιτα 
φλαπς εἶχαν κατέβει σαν να ετοιμάζονταν για 
προσγείωση. ᾿Όταν διαλύθηκε ο σχηµατισµος, 
τα ΜΙΓ869 ἕκαναν δύο διελεύσεις σε χαμηλό 
ύψος, μθ αναμένο µετακαυστήρα, που εντυπω- 
σίασαν τόσο µε την ταχὐτητάτους ὁσο και µε το 
θόρυβότους, 

Γυρνώντας πίσω στο χρόνο βρίσκουμε τρία Βέ- 
µατα. τα οποία κατά τη γνώμη µας θα ήταν καλύ- 
τερα να παρουσιαστούν σαν ἕνα μοναδικό. Αυτά 
Εἰναιη Γερμανική, η Αγγλικἡ και ῃ Γαλλική αε- 
ροπορίατου Πρώτου Παγκόσμιου πολέμου που 
παρουσιάστηκαν τμηματικά. 

Ετσι εἴδαμε δύο βρετανικά 5.Ε. 5 σε ελιγμαὺς, 
το γερμανικό ΕΟΚΚΕΓ ΏΓΙ ΤΓὶρΙ8ΠΒ µόνο του, τα 
ὅυο ΑΙΡΒΙΓΟΡ και αυτά σε ελιγμούς, και τα δυο 
γαλικά Μογαπθ Α-Ί σε σχηματιαμὀ. 

Ανάμεσα σε αυτές τις θεματικές παρουσιάσεις. 
υπήρχαν παρουσιάσεις διάφσρων τύπων «Ερο- 
σκαφών: τρία ΜΕ 311 ΕἰαπιαπΏ, που μόλις πριν 
λίγα χρόνια αποσύρθηκαν από την Ενεργό ωπη- 
ρεσία, σε σχηματισμό, τρία ΡΙΒίμα Ρ2, ἑνα απὀ 
τα οποία ὅπως εἴδαµε ἦταν βαμμένο µε ιαπωνικά 
Χρώματα. και τρία Ξκγγβίόθγ που εντωπωαίασαν 
με τον ὀγκα και π]ν ταχύτητά τους. 

Ὑπήρχαν βέβαια και σεροπλάναπου εἶναι µονα- 
δικἁ, και παρουσιάστηκαν μεμονωμένα. Ανάμεσα 
σε αυτά εἶναι και Βγβαυθὶ ΧΙΝ το πρώτο αερο- 
πλάνο της ΑΡβαρΟΡΙΙ8Ι6, την εποχἡ του 2Τ. 
Εκυρετν καιτοι ΜθΓΠΙΟΖΣ, καιτο Γ8 Ηαν/[ίππα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 198. μας 


Καταρκευασμένοτο 1941,το Ῥ-40 ηἐτάξε σας ὁλα Τα μέτωπα 
του Β Π.Π., αν και αναδείκβηκε κυρίως στο Βέατρα του 
Ειρηνικού. Απέκτηαε τη µεγάλῃ του φήμη ἠ65 εἱπτόμενους 
Τιγρεις», ἕνα σμήνος εθελόντὠν Αμερικάνων πιλότων, Ίου 
πέταξαν κατω απὀ τις διαταγὲς του στρατηγοί ζμασπαυὲ 
στην Κίνα, Τὸ αεροσκάφος αυτ φέρει Τὸ χαρἀκτηριστικὰ 
στόμα καρχαρἰᾶ, πον υπύρχε σε πολλά Ρ- 48. 


ἛἜνα Ζειο-Έαπ σε ἄριστη κατάσταση μετά ἀπό ἀ0 χρόνια; 

Οχι, πρόκειται! ἕία ἕνα απὀ τα τρία ΝαΠΗ Αιπηυαη Τ-βπου 
ανακατασκευάστηκαν σὲ 2410 για τις ανάγκες ενὰς φιλμιΤο 
αποτέλεσµα όμως εἰφαιπαλά πειστικό, µε λεπιομέβειεςπαυ 
τα. «ὅπως τοκάβετο σταβερὀ καισιπολύ πετυχημένες 
φρορες 


Δεν ἦταν βέβαια δυνατόν να λείπειτα δρ) (τὰ αΛά µια τέτοια 
συναντηση. Ετσι ωπήβχε αμτό το Βρί!Ητα ΜΑΚ ΙΧ, παμ σἰχέ και 
αυτάτις αοπρὀµαυρες ταινίες ἀναγνῶρισης για την ππόβαση 
στην Νορμανδία, Προσέξτε τα κοντὰ ακρἀμτερώγια και τα 
µεγαλύτερο κάθετα στοθερὀ, που το ἑκαναν ιδανικό για 
επιχειρήσεις χἀμηλού ύψους. 


Τέασερα χρόνια διαβουλεύδεων κρεμέστηµα” στο σὐλλόγο 
γιανα αποκτήσει τα δύο ΘΚΥ/πΙάοι Που Διαθέτει Σχεδιασμένο 
Σα 1945, τὸ ΒΚΥ/β]άετ χρησιμοποιήθηκε επιχειραιακᾶ απὀ 
τους Αμερικάναυς στην Κορξα και στο Βιετναµ και απὀτους 
Γάλλους στην Αλγερία. Το συγκεκριµένα αεροσκάφος ἦταν 
ακόµα σε υπηρεσία τὸ 1881, µε την προεδρική φρουρά του 
Γκάμπον. Βάφιτηκνε ατα χρώματα του σµηήνους ΥΑ-178, του 
υ.858 Ἁπαίαρα, ὀπου και υππρότησς. 


Η ρεπλικα αυτή του βρετανικού 5Ε ὃ καἸασκεάστηκε το 
1882 γπ το φιλμ «ο ΑἈσσὸς Των ᾿Ασσων». Το πρωτότυπο 
αεροὀκάφος έκανε Την πρώτη του πτήση στις 20 Νόεμββίου 
Ι418καιηπαραγωγη ἑφτασαε τὰ 30905 αεροσκάφη. Βεωρειται 
το καλύτερο ος Ἄπῴα καταδιωκτικό του Πρώταυ Παγν. πολέ- 
ἡλαίς και σκτιµήθηκε ιδιαίτερα ατιά ους «ἀδόους», ὅπως ο 

[αι Ε. Μµππος, ἆ αποίος αυγκέντρωσε Ἰ1 καταρριφσις. 
εδ χα βλεπουμε µε γαλλικά σήματα και καμαυφλὰς. 


ΓΗ 88 ΠΏιᾶσοπ, που αν και κατασκευασμένο το 
1937 πήρετο 1981 µέρος σε µια υπερατλαντικῇ 
κούρσα βαμμένα στα Χρώματα του Β/υθ ΙΝΒΥ. 
Σήµερα εἶναι βαµµενο στα χρώματα της ΒΑΓ. 
Ενα ἀλλο Εξαιρετικὀ αεροσκάφος εἰναιτὸ Εἰ8- 
5ε!ςτ 1396 "Φιοτο”, στάνταρ αεροπλάνο παρατή- 
ῥρησης του Γερμανικού στρατού το Δεύτερο 
Παγκόσμιο πόλεμο, που Εντηπωσίασε µε τα χα- 
ρακτηριστικά πτήσης του. ΜΕ ταχύτητα απώλειας 
στήριξης µόνο 4ΒΚΜ/Η έμενε ομσιαστικἁ ακἰ- 
νητο στον αέρα ὀταν ἦταν κόντρα στον άνεμο. 
Φωσικά, σπὀ µιστέτοια συνάντηση ὅεν µποροι]- 
σαν να λείψουν οι «μεγάλοι επισκέπτες». Ετσι 
μας «επισκέφθηκαν» ενα Γ8βςδβιη! Μθγομτο της 
Αἴτ ἵπίεν, ἑνα 747-300 της ΤΑ, και βέβαια το 
Οοησοᾷς, Λιγότερο ογκώδεις επισκέπτες αλλά 
το ἰδιο εντυπωσιακοίήταν ενα Οἱ -215 ΟΒηΒΟΒίΓ 
της 56ου] Θίνίε, που έσβησε µια φωτιᾶ δεί- 
χνοντας τις ικανότητες του, καιδυσ ἀ- 10 ΤΗ- 
ασάθιθοίί 1 απὀ το 81 Τεν, που ἠρθαν ειδικά 
από την Αγγλία για την επίδειξη. Το Α-10 εἶναι 
πραγματικά ἑνα εντωπωσιακό αεροσκάφος και 
µέσα στη γεμάτη υγρασία ατμύσφαιρα, γινόταν 
ακόμα πιο θεαματικό, καθώς τα ακροητερύγια 
δημιουργούσαν στροβιλισµοιις κατά τη διάρκεια 
των Ελιγμῶν. 
Ας γυρίσουμε όμως Πάλιστο 6οποσΓαθ, µίακαι 
η παρουσίασή του ἦταν πραγματικά ξεχωριστή: 
ἀνάμεσασε μπλέ και κόκκινες γραμμές καπνού 
που ἀφηναν πίσω τους τα ΑίρΠα ἐἰθί της Ρ8- 
ττουίήε Ὠς ΕΓαπος - το ακροβατικό σµήνοςτης 
Γαλλικής αεροπορίας. 
Το Οοποοτάᾶε ἐκανε στὴ συνεχεια μερικές ὅιε- 
λεύσεις, ὅπου εἶχαμε την ευκαιρία να θαιμᾶ- 
σουµε τις πολύ καθαρές γραμμές του, ενώ τα 
ΑΙΡΠ8 ἀθί ετοιµάξονταν για την επἰδειξή τους. 
Εδώ η τύχη ἦταν µετο μέρος µας, µια καιπέντε 
λεπτά πριν την επίδειξη ὁ καιρός καθάρισε, και 
ο αρχηγός του σμήνους αποφάσισε να παρου- 
αιαστεὶ το ολοκληρωμένο πρὀγραµµα και όχι 
αυτό, μικρότερης διόρκειας, ποι προβλέπεται 
για άσχημο καιρὀ. Η επόμενη µισἠ ώρα ήταν µια 
επἰὄθιξη ακριβείας και δεξιοτεχνίας καθώς τα 
Αἱρμα εί πετούσαν µε τα ακροπτερύγιά τους 
στα δυο µέτρα, και ἀλλαζαν σχηματισμούς κατά 
τη διάρκεια ενὸς Πο] ἡ ενος Ι.οορ. Κάποια 
στιγµή οι δύο δοἱο εγκατέλειφαν το σκη ματισμὀ 
και παρουσίασαν ελιγμούς όπως η «παρ᾽ ὀλίγα 
σὐγκρουση», που άφησαν ἄνουδους τους θεα- 
τές, 
Βέβαιαη περιγραφή όλων των ελιγμών δεν είναι 
δυνατή, όπως δεν εἶναι δινατὀν και να αναφε- 
ρουμε ολα τα αεροσκἀφη που πήραν μέρος. 
Ἠταν τοσα πολλᾶ και τόσο γεμάτη γεγονότα 
αυτή η ηµέρα. που θα χρειαξόταν πολύ περισσό- 
Ἱερος χωρος. Και ἦταν πράγματι σαν παραμύθι 
όλα ὁσα εἶδομε εκεἰνη την ηµέρα, όπως ακοὺ- 
γεται και οαν παραμύθι η δουλειά αυτου του 
συλλόγου. 
Αν όμως, του χρόνου. βρεθείτε κοντά στο Παρίσι 
την ημέρα της Πεντηκοστῆς, πάρτε το τρένα 
για την Εετὶε - ΑΙ8ἱ5. ας, τον κὀπο. 


τς : 


ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


Έρμπας [ντάσιρι ἦταν ο ανομφιαβήτηϊος νικητὴς 

στη φετινἠ έκθεση, στο χώρο της πολιτικής αερο- 

πορίας, παρουσιάζοντας γιαπρώπη φοράτο γέοπις 
δικινητήριο επιβατικό 1δθθέσιο τζετ ΑΦ9οΘ, μὲ ΤεχΥΟλΟγΙΟ 
ΕΨ.ΒΥ-Ιτ6, ὁπλαδή µε ηλεκτρονικὸ οὐστημα ελέγχου 
πτήσης, 
Ηδη που παραγγελίες και«οπσιόν» για 450 αεροσκά- 
φη - αριθμός ρεκὀµ για πρωτοςμφανιζόμενο ευρωπαϊκό 
σεροσκάφος - τα πρώτα απὀ τα οποία αναμένεται ὁτι θα 
παραδοθούν την ᾿Αγοιξη του 1988. 
Η πρώτη πτήση του Α320 εἰχε γίνειστις 22 Φεβρουαριου 
στο εργοστάσιο τις Ερμπας στην Τουλούζη πις Γαλλίας 
και Οἱ δοκιμές των πρωτοτύπων αεροσκαφών θα συγεχι- 
στούν µέχρι την απόκτηση του πιστοποιητικού πλοϊµόπητας, 
Τα πρώτα τέσσερα Α320 θα χρησιμοποιηθούν για όλες τις 
φάσεις τῶν δοκιμών και της πιστοποίησης, ενώ το πέμπτο 
θᾳ εἰναιτο πρώτο που Βα παραδοθεί σ6 αεροπορική εταιρία 
και συγκεκριµένα σπιν Αγ Γ/8π0β. Υπολογίζεται Οτι μέχρι 
τατόλη αυτού Του χρόγου θα πετούν συνολικἀ 10 Α 320 µε 
τα χρώματα του γαλλικού αεροµεταφορξα, αλλά και µε τα 


χρώματα των ΒΗἰ5ῃ Ο8ἱοάοπίᾶη και Αἰί Ιπί6Γ. Ο ρυθμός 
παραγωγής θα αμξηθει σταδιακα Και θα φτασει τα Οκτώ 
αεροσκάφη το µήνα κατα το δεύτερο εξάµηνο του 1990. 

Το Α920 διαβετει µισ εξαιρετικα φαρδιο στρακτο, σε σὐγ- 
Κριση μὲ Το μικρό μήκος Του, Και γία το λόγ0 αὐτὸ οἱ 
ΑΠΙβατες του θα απολαμβάνουν περισσότερο χώρο. (Συγή- 
θώς ος κἆθε υποβραχιόνιο καθίσµατος ενος σύγχρονου 
επιβατικού αντιστοιχούν... δύο αγκώνες!) Επίσης ἐχειπολύ 
µεγάλο χώρο για εμπορεύματα ενώ η διαρρύθμιση των 
καθισμάτων επιτρέπει εὐκολες αυξομειώσεις στη χωρητι- 
κότητα επιβατών, 

ἨΗ καμπίνα του μπορείνα φιλοξενήσει 184 ἀτομα σε «ΟἰΚο- 
γοµική θέση» ἡ 12 σε πρὠτῃ θέση και 138 αξ οικονομική. 
Εκθίνο ἁμως που ενδιαφέρει περισαύτεροτις αθροπορικες 
Εταιρίες που ἐχοιν παραγγείλει ἡ που σκάπτονται να Πῦ- 
ραγγείλουν Α390) εἶναι ἡ οικονομία του σε καύσιμα. Εδώ 
εἰναιποι!η ενσωματωμένη υψηλή τεχνολογία του αεροσκό- 


ους δείχνει τὴν αξία της. 

Χάρηστους κινητήρες ΟΓΜ 28-» [πῃς κοινοπραξίας ἔνεκμά 
{ Τζενεραλ Ελθκτρικ], Την εἰδικἁ σχεδιασμένη πτέρυγα 
απὀ την Ἰήπρίτις Αθροσπέις {με ανορθωμένα ακροπτερύγ]α 
:γήΠῃ Πρ {βπορ5] Και τη µείωση Του βάρους µε τη χρήση 
ουνθειικών υλικών, το. Α390 εγγυάται πολύ χομηλότερη 
κατανάλωση απὀ οποιοδήποτε ἄλλο επιβατικὀ τζετ πης 
κατηγορίας του. 

Με μέγιστο βάρος απογθίωσης 72 τόννων το Α320 έχει 
Εμβέλεια 3.150 ναυτικἀ μίλια (5.835 χλμ], µεγαλύτερη απὀ 
κάθε ἆλλο ανταγωνιστικό τζετ αμτής πης κατηγορίας. 
Αλλά το πιο ενδιαφέρον και ταυτόχρονη πιθ σηµαντικό 
χαρακτηριστικό του Α920 εἰναιτο ηλεκτρονικότου άύσπημο 
δλέγχου πτήσης, µία και Εἶναιτο πρὠτο επιβατικό αβροσκά- 


ΠΤΝΣΗ ΣΕΠΤΕΜΗΡΙΩΣ - Οκτώβριος 98) 


φος που χρησιμοποιεί ἐνατόσο προηγμένο σὐσπημο ελἐγ- 
χου και μάλιστα µε µεγάλη επιτυχία όπως πισοποιούν οι 
μεχρι σήµερα δοκιμαστικές πτήσεις, 

Τα πηδάλια του Α3οῦ κινούνται υδραυλικά µε τ] βοήθεια 
σερβομηχανισμώνπου μετατρέπουν σε μηχανική εΥέργεΙα 
τα Πλοκτρικά σήματα που παράγουν οι ηλεκτρονικοί υπο- 
λογιστές του αεροσκάφους, Τα μόνα πηδάλια στα οποία 
ὅεν επενεργειηλεκτρονικός Ελεγχος εἰναιαυτατης ουρας, 
τα οποία σιγδέονται μηχανικά Ωστόσο καιουτὰ συνδέονται 
µε τον υπολογιστή διαχείρισης πτήσης. 0 κυβερνήτης και 


0 συγκυβερνήπης ελέγχουν το φεροσκἆάφος µε το Επανα- 
σπατικὀ πλειιρικὀ χειριστήριο, ἕνα μικρό μοχλό - χειρολαβή 
σε στιλ Ε-Ί6, που βρίσκεται στην αριστερή και τη δεξιά 
κονσόλα αντίστοιχα. 

Το κάθε ένα απὀ τα πλευρικά αυτά χειριστήρια δεν ουνδέξ- 
ται µε τα πηδόλία µε συρματόσχοινα, αλλά µε καλώδια που 
µεταφέραυν πλεκτρικἁ σήματα ότους σερβομηχανισμούς 
των πηδαλίων, αφού προηγουµέγως κάθε εντολή «φιλτρα- 
βιστεί» από τους Πλεκτρονικούς υπολογιστές το αερο- 
σκάφους, Οιυπολογιστὲς εκτιμούν στιγμιαία τις Επιπτώσεις 
κῴθε εντολής στην πτητική ουμπεριφορὰ του Α 420, συγ- 
κρἰνοντὰς πην µε δεκάδες παραμέτρους καιτῃ διαμορφώ- 
νουν ἔτσι ώστε γα εἶναι κάθε φορᾶ η ιδανική, 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΓΙΤΕΜΒΕΙΟΣ - ΟΜΤΩΒΡΙΟΣ 1982 


Για παράδειγµα οἱ υπολοψιστὲς ποτὲ δεν θο αφήσουν την 
ισχύ, την ταχύτητα καιτη γωνία προσβολής να συνδυαστούν 
ἔτοι ὥστε να πὲσθι το αεροσκάφος σε απώλειας στῄριξης, 
ακόµα και αν ο πιλότος εκτελέσει µια λανθασμένη Κίνηση 
που θαβἰχε τέτοια κατάληξη µε ὀνα συμβατικό αεροσκάφος 
Για το σκοπὀ αυτό ελέγχονται ηλεκτρονικἀ ὀχι µόνο τα 
πηδάλια σλλά και η ισχὺς τῶν κινητήρων. Κάθε αλλαγή στις 


μανέτες ισχἠος αναλίεται ταχύτατα και διορθώνεται αν 
χρειάζεται απὀ Τοιις υπολογίστες γιά ἀριστῃ απὀδοση αλλἀ 
και για τη μικρότερη δυναπὴ κατανάλωση καυσίμου). 

Η επίδειξη του Α 420 στην ἐκθεση του Μπουρζέ ἦταν 
Οκόµα πιο Εντυπωσιακή οπὀ αυτήν του Α500-600 ΓΙΥ-8Υ- 
Φήπ6, που όπως θα θυμούνται οἱ αναγνώστες εἰχε παρου- 
οιαστεὶ στην τελευταία έκθεση του Φάρνμπορο. Το Σε: 
πτέμβριο του 1986, ακριβώς για να επιδείξειτην τεχνολογία 
που θᾳ εφαρμοζόταν λίγο αργύτερα στο Α9οῦ. 

Το αεροσκάφος απογειώθηκε χρησιμοποιώντας ελάχιστο 
μήκος διαδρόμου και αµέσως μετὰ πιν αποκόλληση του 
από το ἔδαφος ἀρχισε µια απότοµη και γρήγορη ἀνοδο, 
στρέφοντας ταυτόχρονα προς Τα αριστερά µε ασυνήθιστα 


μεγαλη κλιση πτερύγων, οσν να επιχειρούσε κάποιον ελιγμό. 
Από μια ὀποψη η κινησήτου θύμιζε ελιγμό ποιι θᾳ ταἰριαζρ 
ἴσως περισσοτερο ϱ ἑνα.. Ε-1θ και ἦταν εκπληκτικὀ νο 
βλεπεις ἕνα τεραστιο αεροσκάφος να σηκώνει τόσο ψηλά 
το ρύγχος και να κλίνειτόσο πολυ τις πτέρυγες λίγα μόλις 
µέτρα Πάνω απο ΤΟ διάδρομο Με ἑνα συμβατικό τζετ ο 
πιλότος θα περίμενε υπομονετικά γα κερῥὀϊίσει ταχύτητα 
κρατώντας το ρύγχος αρκετᾶ χαμηλᾶ πριν ΕΠΙχειρησει να 
αλλάξει Πορεία, 

Εκτὸς ὁμως απὀ την πρωπη δημόσια εμφΏνιση του Α920, η 
Αἰους ἱπόιςίήᾳ ανακοίνωσε κατά πι διαρκεια πης εκθεσης 
την εκκἰνηση τῶν προγραμμάτων Α990 και ἀά0, µε στοχα 
πην παρᾶδοση των πρὠτων αεροσκαφών το 1993 και Το 
1895 αντίστοιχα. 

Το Α9άθ ειναι ἕνα τετρακινητήριο αβροσκᾶφος, 10 πρώτο 
που θα προσφερει στην ϱΤαιρια πρὀσβαση στην αγορα τών 
επιβατικών διηπειρωτικής εμβέλειας, εν το Α9.ῦ εἶναι 
δικινητήριο και προορίζεται να «χτιπήσευ τον Τοµέατης 
μέσης προς μεγάλης εμβέλειας. 

Μέχριστιγµής έννεα µεγάλες σεροπορικες εταιρίες έχουν 
εκδηλώσει ενδιαφέρον γιατῃην σγαρᾶ 87 Α940 και ἡΊ 990, 


µεταξύ των οποίων η Λομφτχάνσα καιη Ερ ὤρανς, ενώ ῄα 
ταεπόµενα2θ χρόνια η Ἔρμπας προβλέπει όποιπωλήσεις 
κοι τῶν ὅψο αεροσκαφών θᾳ φτάσουν τς 1000 µονάδες, 

Τα ὅψο αυτᾶ αεροσκάφη θα ἐχοιιν κοινή πτέρυγα, κόκπιτ 
και βασικὰ τμήματα της ατράκτου γα οικονομία Κλιµακας 
και γενικά μειωμένο κόστος εξέλίξης, αγορᾶς και ουντή- 


ρησης. 

Το Α440 θα µπορεί να µεταφερει µέχρι και 295 επιβύτες 
[Α340-300) σε απόσταση 12100 χλμ. ενώ 10 Α990 260 
επιβάτες 6ε Ωπόσταση 14.250 χλμ. ἡ 328 επιβάτες 0ε απὀ- 
σταση 3.250 χλμ. Απὸ τους αριθµοὺὶς αυτούς φαίνεται κα- 
βαρά ότιτο Α9ά40 θα πλήξει ιδιαίτερα τα µεγᾶλα Β141 σε 
δρομολόγια που οι 500 θέσεις ενός Τζάμπο δεν γεμίζουν, 
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Ενώ το Α330 αποδεικνύεται ιδιαίτερα ευέλικτο, καλύπτον- 
τας πολύ μεγαλύτερες αποστόσεις απὀ τα ανταγωνιστικό 
ὄικινητήρια, διαθέτοντας εντυπωσιακά µεγάλη χωρητικὀ- 
πητα επιβατων. 

Οαδιαμφισβήτητος γγαντας τις πολιτικής αεροπορίας, η 
Μπύινηκ, παρουσίασε στο ΙΜπουρζὲ ἐνατμήμοτης ατράκτου 
του γέου τῆς επιβατικού 1911, µαζί µε Το αντίστοιχο εζω1ε- 
ρικό πις καμπίνας επιβατών. 

Το 71 (ᾶγνωστό αν αυτή 8α εἶναι καιη ορισηκή Του Ονομᾶ- 
σα) αποτελεί την απάντηση πης Μπόινγκ στη μάχης γιαΤο 
Ἰδθέσιο επιβατικο, αλλά δεν θα εἶναι έτοιμο πριν απἁ πιν 
ὀνοιξη του 1992 ἡ 1993. Και αμτὸ γιατί θα κατασκευαστεί 
θυμφωνα µε ὅτι πιο προηγμένο και «φουτουριστικό» έχει 
γα παρουσιᾶσει η τεχνολογία ηλεκτρονικό σύστημα ελέγ- 
χου πτήσης, πλήρως ψηφιακό κὀκπι µε σὀφτγουερ ανώ- 
περου επιπεδοι, αυτόματο σὔκπτηµα αποπαγοποίησης. τε- 
ΧνΟλογία οπτικών νηµότων στους κινητήρες, ΜΙπΟΙΘἰ5 στα 
ακροπτερύγια, κινητήρες πρὀπφαν κ.α. 

Αυτό το τελευταίο, δηλαδή οι κινητήρες, εἶναι που ὄΐνουν 
στο 17 τη φουτουριστική ὀψη. Προκειταιγια δύο Τζένερολ 
Ελεκτρικ ΏΕ (υπάᾶυσ]βά ΕΑΠ], ο καθένας µε δύ0 αντπε- 
ριστρεφόµενες ωστικες Ελικες των 10 ππερυγων, γα παρέ- 
χουν σε συνζδυασμὀ µε στροβίλους, αρκετή ὠση ολλᾶ και 
πολυ Λιγοτερὀ θόρυβο, µε Εξίσου χαµηλἠ κατανάλωση σε 
καισιμο. 

να ἆλλο πλεονέκτημα του αεροσκάφους εἶναι η πολύ 
φαρδιά ἀτρακτὸς τοι! γεγονός που επιτρέπει την ὕπαρξη 
διπλού διαδρόμου σπιν καμπίνα, μεγαλύτερη ἄγεση ϱπιβα- 
τών και πια Εὐκολη τοποθέτηση φορτιῶν, καθώς και την 
Ενσωμάτωση µιας µικρης τηλεοπτικής οβόνης στο πίσω 
µέρος κάθε καθισµατος, ὧστε να μπορούν όλοι οιεπιβότες 
θα απολαμβάνουν βατεοταινίες και τηλερητικἁ προγράµ- 


Το Εουπεμίίτης Αεροσπασιαλ επιδεικνυςι ἑνα διαφαρετικὀ 
ταλξγτᾶ του, σηκώνοντας και ρυμουλκώντας στον αέρα ἑνα 
πανομοιότυπα ελικόπτεροἱ 


Πριν ὅμως απὀ το Τά αναμένεται ὁτι βα Εἶναι ἐτοιμὸ - 
γύρω στο 1891 - το Μῃ-ΦΊ τὶς Μακντόνελ Ντάγκλας µε 
δύο κινητίρες πρὀπφαν και χωρητικότητα 190 επιβατών, 
και ἕνα χρόνο αργότερα το ΜΓ-92 µε 150-164 θέσεις, Το 
οποἱο θᾳ ονταγωνίζεται ἆμεσα το 7917 και το Α200, 
Προς το πορὀν η Μακντόνελ Ντάγκλας, κατέχοντας στη 
διεθνή αγορά την τρίτη θὲση μετὰ πιν Μπόινγκ και την 
Ερµπος, προἀφέἑρειτο τρικινηπ]ριο ΜΟ -Ί 1, τον αντικατά- 
στατη του παλιού 0-10, µε χωρητικότητα 400 επιβατών 
κἀιἐμβέλεια 12.800 χλμ. ἡ 217 επιβατών μὲ θµβέλεια Ἰ4.270 
χλμ. δηλαδή 400ή μεγαλύτερη απ΄ ότι του αρχικού 00-10. 
Μια τρίπι ἐκδοση του ἰδιου αεροσκάφους αναμένεται να 
ανταγωνιστεί τὸ Α930 πῃς ΄Ἔρμπας στην καπ]γορία Των 
900 θέσεων. 
Εκτος όμως απὀ τα μεγάλα επιβατικά τζετ επικρατεί μεγά- 
λος αντογωνιομὸς και στα μικρότερα επιβατικά, 
Ηολλανδικἡ Φόκερ παρουσια στο Μπουρζέ το δικινητή- 
ριο Φόκερ 100 µε κύριό ανταγωνιστή το 168 της Μηρίτις 
Αεροσπέις στην κατηγορία των 100-110 Βέσεων, Το «148» 
-που επίσης βρισκόταν στο Παρίσι - εἶναι τετρακινητήριο 
Και το µεγάλο του προσόν εἶναι ο πολύ χαμηλὺς θόρυβος 
που εκπέμπει. 
Πιο «χαμηλά» ακόμα υπάρχει η «μάχη» σνάµεσα στα 60 
θέσια Φόκερ 50, ἀΤΗ-Τ2 κάι παρόμοια αεροσκάφη - κὂµι- 
οὗτερ γιὰ μικρὲς αποστάσεις 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Τ9 ραγδαία αυξανόμενο κόστος εξέλιξης ενός νέοι σερο- 
πορικοῦ κινητήρα, εἰτε αυτός προθριζεται γιαπολιτικὀσ!τε 
γΙ8 στρατιωτικό περοὐκαφος, αναγκάζει τις περισσοτερες 
ετα!ρίες του κλάδου γα συνεργάζονται µεταξύ τους, δρύ- 
Όντας πολυεβνείς κοινοπραξίες µε κοινούς στόχους και 


Πρι απο θῆ χρόνιας Τσαρλς Λιγτμπεργκ πραγµατοπριουσε την πρωτη υπερατλαντική πτήση στον κόσµα, απὀ τη Νέα Υόρκη 
στο Παρίσι και μαλιστα στο αεραδρθµιοτου Μπουρζε. Το περοσκαφος ηταν ἕνα Βάιαν ΝΥΒ, μανοπλάνο µε την ονομασία “Βρίήϊ 
οἱ ϱΙ. |.ουίφ’.Ηεπετειας γιορἹαστηκε στη φετινή Εκθεση του Μπουρζε µε την πτήση ενᾶς πιστού αντ ρᾶφοι του αεροσκάφους 


τοι Αἰντµπεργκ. φτιάγμενοῦ απὀ την Ένωση Πειβαματικώκ Αεροσκαφων των ΗΠΑ. Μοναδικῆ εξωτερική διαφορά οἱ Τροχοί 
παυ εἶναι... σύγχρονης σχεδίασης, και εαωτερικᾶ ο Επίσης σύγχρονος κινητήρας. 


φιλοδοξιες. 

Η εποχή πις αποµόγωόης έχει περάσει χωρὶς επισιροφή 
και εδώ. 

Πέρα απὀ το τρομερᾶ υψηλὺ κόστος, η τεχνολογία που 
Ενσωματώνεταισ᾽ αυτούς τους κινητήρες εἰναιτόσᾳ πολύ- 
πλοκη και απαιτητική, ώστε να εἶναι απαραίτηπ] η συ γεργα- 
οἷα σε θέµατα ἔρευνας και μελετών για τιν επίλιιση των 
τθχνικών προβλημάτων που προκύπτουν. 

Κλασικό καιπετυχημένο παραδειγμα αυτής της τάσης εἰνοι 
Ἡ συνεργασία της Σνεκμὰ µε την Τζενεραλ Ελέκτρικ, Που 
εἰχε σαν αποτέλεσµα µια σειρἀιδιαίτερα πετυχηµένων αξ- 
Ροκινηπήρων για την πολιτική αεροπορία. Άλλα παρόμοια 
κογσόρτσιουμ είναι το ἰΑΕ (ΙπΙβ/ΠΔΙΙΟΠΒἰ Αειο Επθἰπθς] 
Που ετοιµαζει τον Σ0υπερφαν Ν 2508, αλλά µε σηµαντική 
καθυστερήση (προβλεπόταν να τοποθετηθεί στα ἀΦ40 και 
Τν0)νη κοινοπραξία Πρατ ἃ Γουίτηι - ΄᾿Αλιζου, καθώς καιτο 
Εωτα[εί, τον εὐρωπαϊκό ὁμιλο εταιριῶν που Εχει ανόλόβει 
γα εξελίξει τον κινητήρα Του ΕΕΑ. 

Σχεδόν ὁλοι οι κατασκευαστές αεροκινητήρων εἶχαν το- 
ποθετήσει στα περιπτεράτους στην ἐκθεση του Παρισιού, 
μοντέλα σε φυσικό µεγεθος των σημαντικότερων προϊόντων 
τους. 

Ίσως πιο πετυχηµἔνο απὀ αυτα ἠΤον 6 Ίουρµποφαν ΟΕΜ 
56 που σήμερα προῴβει αΡροσκαφη Όπως τα Έρμπας, 
Μποινγκ 95, 131-908, 731-400 και 0-8, ενω αναμὲ- 
γεται να τοποθετηθεί και στο Α340. Επισης η κοινοπραξία 


Το πανέµαρφο αμφίβιο ΦεβείΒ; πῃς Ντορνιε, ενώ τροχοδροµει. 


(ΕΜ ετοιμάζει ἑνα γέο κινητήρα, του (αξ-26, µε τεχνό- 
λογο πρόπφαν. 

0 αλλος γγαντας των πολικών αεροκινητήρων, η βρετα- 
νική Ρολς - ΡΒόϊς παρουσίασε μοντέλα και ανακοίνωσε Τ8- 
χνικες λεπτομέρειες του γέου ΒΒ:ο 1 1700 µε σηµαντικά 
μεγαλυτερη ὥση απὀ τον επίσης νέο ΒΒΟΙ 1-5οήΓ40. ὁ 
οποίος βατοποθετηθει στα Μπόινηκ 7597/1787 απὀ το 1988 
Ἠωση του Η8-51 1708 μπολογιζεται ὅτι θα ΕΙΥσι ΡΕ 00: 
70.000 λίβρες {53.040 - 26 816 κιλό], και ενδεχομένως θα 
τοποβετήθει στα νέα Α9ῦ και ΜΠ- 1 1, χωρίς να αποκλεῖ- 
ονται περιπτωσεις τοποβέτησής σε µελλοντικες εκδόσεις 
του Β/47 καιτου 8/81. 

Παντως η τάση παραμένει στο χώρο της πολιτικῆς ΠΕεροπο- 
ριας, να χρησιµοποιουν οι αµερικανικες εταιριες βρεταν|- 
κοὺς κινητηρες {π.χ. Μπόινγκ μὲ Ρολς-Ρόι5] και δἱ ευρω: 
παϊκες αμερικανικοίς (πχ. Ἕρμπας μὲ Τζένεραλ Ελέκτρικ|. 
Η Τζενεραλ Ελξκτρικ ετοιµᾶζει µια ενισχυµενη ἐκδοση 
του ϱΕ6-8002 γιατο Α390, παράλληλα καιανεξάρτητα απὀ 
τη συνεργασία της στην κοινοπραξία ΟΕΜ. Ὁ νέος κινητή: 
ρας 8ᾳ λέγεται 0Ε8-Β000-Α8 και πιστευετα! ότι θα εἶναι 
Ετοιµος το 1992. 

Μια ἄλλη μεγάλη εταιρία αξροκνητἠρων, η Πρατ ἃ Γουίτνι 
παρουσίασε µια Εκτεταµενη σειρἀ μικρών στροβιλοκινητή- 
ρων διπλής ραής για αεροσκάφη κομιούτερ, καθώς και 
μοντέλο φυσικού μεγέθους για το γὲο τουρμποφάν 
ΡΙΝ4000 που σύντομα Βα τοποθετηθεί στα Α9 190-308 π]ς 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΜΤΩΒΡΙΩΣ 1887 


ο πι ακκρρρρρωρν  υὉ- ΄ 


με ος. 


- 


πωσςν ᾗὃ 


κ ἠπρπωυκε--- 


-- - αἱ 


Ἐνδιαφόρουσα ὁ ἀποψη των δύο ὀεξιὼν κινητήρων του Β-18,καθως τροχοδρομείµπροστα αΠᾶ Τὸ φακὂ µας. για να ευθυγραµ: 


µιστεί µε το διάδρομο του Μπουρζό. Οι πτέρυγες είναι εντελώς ανοιχτές, 


Παναμέρικαν και μελλοντικά στο Α9Φ0, 

Στοπερίπτθροτης Σνεκμαξεχώριζε ἑνα μοντέλο σὲ φυσικό 
μέγεθος Του νέου στρατιωτικού κινητήρο Μδδ. ο οποίος 
βα εἶναι Επιχειρησιακά ἑτοιμος το 1345, Την εποχἠ εκείνη 
ἀγαμέγεται να τοποθετηθεί στο γαλλικό δικινητήριο µαχη- 
τικό Τζετ που βα Προβλθει από την εξελιξη του Ραφόλ (το 
βαφόλ προς το παρὀψ προωθείται απὀ δύο Γάθά της Τζὲ- 
ψεραλ Ελεκτρικ), 


ΠΥΡΒΑΥΛΟΙ 


Οι συζητήσεις ἵµα τους πυραύλους εναντιον σκαφών επι- 


Φαγείας εἶκαν πυκνώσει µετά τον πόλεμο των ὠύκλαντς 
και τὸ πρόσφατο περιστατικό της ιρανικής επίθεσης στην 
αμερικανική φρεγάτα «Σταρκ» στον Περσικο Κόλπο ονα- 
ζωπύρωσε ακόµα περισσύτερο τὸ Ενδιαφέρον. 

Μεγάλος κερδισµένος η Αβροσπασιάλ και ο πύραυλος 
ἛΕξοσετ, χωρίς αυτό να σηµοινει ὅτι δεν επωφελἠθηκαν 
μαι Οἱ υπόλοιποι κατασκευαστές, ὀχι µόνο σπη Δύση αλλά 
καὶ σπιν Ανατολή, 

Ετσι οι Κινβζοι ὄεν έχασαν π]ν Εικαιρία να παρουσιᾶσουν 
καισ᾽ αυτόν τον τοµέα τα διαβέσιµα οπλικα τους συστήµατα 
Πλλά και αὐτὰ που βρίσκονται σε αναπτυξιακό στάδιο, 

Σ1ο κινεζικό περίπτερο μπορούσε κανεις ναδειπαρα πολλὰ 
μοντέλα πυραύλων, μεταξύ των οποίων και Τον υπερηχητικὀ 
6101 επιφανείας - επιφανείας µε εμβέλεια 50 χλμ. και 
ύψος πτήσης 100-300 µ., και τον πιο βελτιωμένο ΗΥ -ᾱ µε 


ἱαίτερα θόρυβο καὶ µε εκπληκτικές ικανότητες βραχσίας αποπροσγείωσης, το γὲο κομιούτεῃ ΑΤΗ 42 των Αερασπασιαλ / 
Λεριτᾶλια κερδισε καλες εετυπώσεις. Εδώ ετοιµαζείαι να ΠροσγεΙωθεΙ και Ιχνει βιαστικά το ρύγχος μιᾶ και ὁ πιλότος 


βρέθηκε «ψηλός». 


ΗΤΗΣΝΗ ΣΕΓΠΙΤΕΜΒΒΙΩΣ - ΟΜΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


μεγαλύτερη εμβέλεια, 

Δύο ἀλλοι πύραυλοι της ἴδιας καπ]γορίας που εκτέθηκαν 
ϱε µορφή μοντέλων ήταν ο ΗΥ-4, µέσης Εμβέλειας, 0,8 
ΜαεΠκαιμε ύψος πτήσης 70-200μ. ο οποιος προσφέρεται 
και ζᾳν αξρος - επιφανείας µε γόµωση 500 κιλών, καθώς 
καιο 08041. 0 τελευταίος µπορε! να εκτοξευῖθί από ξηρά, 
αέρα ἡ θάλασσα και µεταφξρεί µια γόµωση 165 κιλών σε 
απὀστοση µέχρι ἀ0 χλμ. όταν εκτοξεύεται απὀ το ἑδαφος 
και ϱῇ χλμ. όταν εκτοξεύεται από τον αερα, Το ενδιαφἑρον 
Εἶναι ὀτιπετά σε ύψος 0-20 µέτρων πᾶνω απὀ τη θάλασσα 
ἠ το εδαφος και σε τελική φάση τὸ ὕψος ππἠσης του 
μειώνεται στα 9-7 µέτρα! 

Τέλος υπήρχε και 6 φορητός ΗΝ-6, για χρήση εναντίον 
αεροσκαφων που πετουν χαμηλά µε κεφαλή αναζήτησης 
υπερυθρῆς ακτινοβολίας σε ύψος πτήσης απὀ 50-2500 
µότρα και εµβέλειες απὀ 800 -440ρ µέτρα. 

Η Μακντόνελ Ντάγκλας παρουσίασε τον Χαρπούν σὲ ἐκ: 
ὅοσι εδάφους - επιφανείας, δυμπληρωνοντας ἐτσιιδανικά 
τις υπόλοιπες δύο παραλλαγές (αέρος - επιφανείας και 
επιφανείας - επιφανείας). 

Η Ρόκγουελ ανακοϊνωσε λεπτομέρειες για γέες εκδόσεις 
του αντιορματικού Κελφάρ για εκτόξευση απὀ τον περα 
Καιτῆν ξηρά. Ηδη Σουηδία Εχειπαραγγείλει 700 τέτοιους 
πυραύλους για παράκτια άμυνα (εναντίον πλοίων), ενώ εξε - 
τάζονται καὶ οι παραλλαγές αέρος - αέρος και εὀάφους - 
εδάφους ἱΕκτόξευση απὀ φορτηγά. 


Η Χιουζαυμφώνησε µε την Ντασό να συνεργαστούν γιοτην 
πιστοΠοίῃση Του ΑΜΗΑΑΜ στο Μιράζ 20908, θνώ για το 
μέλλον προβλέπεται να τοποθετηθεί και στα Τορνέιντο 
Ε--, Σι Κάριερ καιτα Γ-4β πης γερμανικής αεροπορίας, 
Στο μεταξύ, ὀλο καιπεριοσότερες χώρες, εκτὸς των προη- 
γμένων τεχνολογικα δυτικών, έχουν να παρουσιάσουν αξιό- 
λογες προσπάθειες στον τοµέα τῶν πιιραύλων. Εκτὸς απὀ 
την Κίνα, η Ινδία, η ἰαπωγία καὶ το ἰσραήλ έχουν κάνει 
σημαντικὲς προόδους, Το Ισραῇλ για παραδειγμα ανοκοϊ- 
νωσε ὁτιό γέος αντι-πύραυλος Μπαράκ βα εἶναι ΕΠΙΧΕΙΡΗ- 
σιακα ἑτοιμος το 1989. θα εκτοξεύεται απὀ πλοία εναντίον 
επερχύµενων πυραύλων και θα χρηοιµοποιεί σύστηµα κα- 
τευθινόµενης ὥσης γΙ8 μεγαλπερη ει/ελιξια, 

Η γαλλική Τόμσον -Ο9Ε παρουσίασε το νέο αντιαεροπορικὀ 
πυραυλικό σύστῆμα { ἰδδῆγ, το ΟΠΟΙΟ εἶναι υποψήφιο για 
τον αμερικανικό στρατό, Το ΙΕ που στον ἄμερικανικο 
στρατὸ προσφέρεται µε το σᾳοίτου Μ:1 ΑὐτάΡΙ5] ουνδυᾶ- 
ζειτη µοναδα πυρός του Σαχῖν Κάι τὸ νέο πύραυλο ΝΤ.] 
της ΤΝ µε εμβέλεια 10 χλμ. Το σύστηµα καθοδήγησης 
εἰναιριπλό (ΤΝ, υπερυθρες ακτίνες και ραντάρ) µε Ταυτο- 
χρονη παρακολούθηση στόχου και πυραύλου. 

Η Σελένια έδειξε για πρώτη φορά ἕνα µοκ-απτου νέου της 
πυραύλου ΙΌΒΑ που θα αντικαταστήσει τον Αδρίόε αἐρος 
:ἄδὀρος, και επιφανείας - αέρος, 0 ΙΟΒΑ θα ανταγωνίζεται 
τον ΑΜΗΑΑΙή µε µια µεγάλη ποικιλία εναλλακτικών ου- 
στηµάτων καθοδήγησης {π.χ. αὁρανεισκή καθοδήγηση απὀ 
το ραντάρ του αεροσκάφους, ενσωματωμένο ρανταρ κ.λπ). 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Μετὰ απὀ πῖν περσινή χρονιάπου ἦταν γεµάπῃ διαστημικά 
ατυχήματα γιατους ἁμερικανούς καιτους Ευρωπαίους και 


Διο Ώο228 παρουσιασε η Ντορπέ καιτα ἑγπ απὺ αυτά ήταν 
με ταχρώµατατης «Ολυμπιακής»! Πάντως. καιτα δύοπέταξαν 
ταυτόχρῦνα και διτυπῳσίασαν µε τον τρόπο τους, 


πολύ λιγότερο γα τους Σοβιετικούς, το 1987 φαΐνρται 
αρκετά πιο αισιόδοξο και όλη η ατμόσφαιρα απὀ Το φετινό 
Μπουρζὲ ἐδιΝὲ αυπὶν οκριβῶς πην Εντύπωση. 

Όετρεις μεγάλοι Αμερικανοί κατασκειιαστές πυραύλων - 
φορέων ήταν βέβαια παρόντες. Τόσο η Τζένεραλ Νταϊνά- 
µικς ἆσο και Οἱ Μακντόνελ Ντάγκλας και Μάρτιν Μαριέτα, 
εἶχαν να ανακοϊνώσουν σημαντικά προγράµµατα, Κωβίως 
λόγωτης προσωρινής - αλλά παρατεταμένης - αδρανοποί- 
ησης του Σπέις Σατλ. Ἡ Νταἰγάμικς ανακοίνωσε ὁτι ἀρχιοε 
την κατασκευή Ἰβφορέων Άτλας - Κένταυρος, ενώ ῃ Μακ- 
ντόνελ Ντάγκλας Εχει παραγγελίες για 0 φορεις ἡΕλῖα |. 
Η Μάρτιν Μαριέτα θὰ προσφέρει το βελτιωμένο Τιτᾶν ΙΙ 
απὀ το καλοκαίρι του 19/8. Καιαιτή ετοιμάζεται τουλάχι- 
στον για την παραγωγή 20 φορέων, µε πρόβλεψη γΙα ἀλλους 
πν 


Η Αριάνσπεις ἦταν επίσης αισιόδοξη παρὰ το γεγονός ὁτι 
πέρυσι πραγματοποίησε µόΝό τις Ίρεις απὀ τις ἐδιπροβλε; 
πόµενες εκτοξεύσεις. Μάλιστα µία απὀ αυτές [Πἱ6ἱθάΙ 
Υ14] ἦταν αποτυχημένη, 

Ωστόσο έχει ήδη στα χέριατης συμβόλαια για εκτοξεύσεις 
18 ῥορυφόρων, ενώ για το 1988 παραβίασε κέρδη ύψους 
258 εκατομμυρίων γαλλικών φράγκων. 

Πάντως ο Αριᾶν, µέχριτη στιγµἠ που γράφονταν αυτὲς οἱ 
γραμμές, δεν έχει πετάξει ακόµα μετᾷ απὀ ἑνα χρόνο που 
συμπληρώθηκε απὀ πη τελθυΤαίΏ αποτυχηµεγη εκτόξευση. 
ΟιΣοβιετικοιπροχώρησαν ἕνα βηµα παραπάνω καιεμφαν]- 
στηκαν ὀχι µόνο αισιόδοξοι αλλά σχεδόν... επιθετικοί στον 
τοµέατου διαστήματος. Ενα ολόκληρο κτίριο ἤτον σχεδόν 
αφιερωμένο στο Διάστημα, µε τεράστια μοντέλα του στα- 
θμου ΜΙβ και των ῥιασπημοπλοίων που ετοιμάζονται για 
νέες εξερευνήσεις στους πλανήτος, 


Το εξεκιουτιβ αεροσκάφος Β.1β0 Αβάντι της Πιατζιο πα- 
ῥουσιαστηκε δηµόσια για πρωτη φορα στη ψετινή ἔκβεση 
του Μπουρζε. Το αεροσκάφος διαθέτει πτερύγια καναρντς 
στα ρύγχος, πτέρυγα τοποβετηµενη πολύ πίσω, ουρᾶ σχη- 
ματῦς «ἶ. και κινητήρες µε ωστικες έλικος. 


Αυτό Εεἶίαι το Εμτοσορῖς:, 19 νΕο αντιαβµαΤικο ελικόπτερο 
που εξελἰσσουν απᾶ καναυ η Γαλλία καιη ἀ. Γερμανία, Εδώ 
Εικονίζεται σε µορφή μοντέλου σε φυσικο μέγεθος. 


Σε µια εποχή που κυριαρχούν τα αντιαεροπορικά των 4ὔπιπι, 
αποτελεί σημαντικῦ γεγονὺς η οπύφαση πης 0Τ0 ΜεΙατᾶ να 
παρουσιάσει - για πρώπῃ φορά στο φετινό Μπουρζέ - τὸ 
Εικογιζόµενο αυτοκινούμενο αγτιαεροπομικύ πυροβῦλυ των 
ΤΡ πηπι. Τοποθετηµένο επάνω σε σασὶ µέσου ἡ βαρέος 
ἂρματος µᾶχης [π.χ. ΡΕΙπΙα8 ἡ ἱ.εορα(ά], διαθέτει περι- 
στρεφοµενο κατᾷ 380” πύργο. Τὸ πυροβόλο του έχει ταχυ- 
βολία 120 Βληµατων το λεπτό. Επίσης διαθέτει ρανταρ προ- 
σκτησης στόχου, Εμβελειας 15 χλµ., ρανταρ παρακολουβῃσης 
στόχου, εµβελειας {0 χλµ., αποστασιόµετρο λέιζερ, συστημα 
ΙΕΕ, οµοαξονική Τηλεοπτική κάμερα και Οπτικη μονᾶδα 
ελέγχου πυρὺς για Σµπλοκή µο στόχους εῥάφους σε απο- 
σταση μέχρι κοι 4 χλμ. Η ὅραστικὴ εμβέλεια του πυροβύλου 
Εἰναι δ χλμ. ἐναντίον στόχων αέρος. Η παραγωγῆ Του ενδὲ- 
Άεται γα αρχίσει τον Ιοῦλιο του 1388. Εκτὸς απὀ τα αντιαξ- 
βοπομικᾶ βληµατα, το Ὀοπβί[5, ὅπως ἔχδι ήδη ονομαστεί, 
θα µπορεί να χρηαιµοποιςὶ και Αντιαρµατικα βλήματα ΑΡ: 
Ε5Πδ, για διάτρηση Βωραχισης πάχους 2ὔιηπι στα 1500 µ. Η 
τιµή του συστήµατος υπολογίζεται στη 6 εκατ. δολάρια. 


ΗΛΕΚΤΡΟΜΙΚΑ 


ΚάθΕ οπλικο σύστηµα σήµερα για να εἶναι αποτελεσματικό 
πρέπει γα παρέχει ὀσοτο δυνατόν περισούτερες ευκολίες 
καιαυτοματισμούς στο χρήστη του, ἐτσι ώστε να μειώνεται 
0 Χρόνος αντίδρασης, ο φόρτος εργασίας και φυσικά Ἡ 
Περίπτωση ασποχίας. 

Όι στόχοι αυτοι επιτυγχάνονται μόνο µε Εκτεταμένη χρῆ- 
Ειµποίηση και εΥσωµστωση ηλεκτρονικων σωστηµάτων 
σχεδον σε κάθε εἶδος ὁπλοι!, ἀπὸ τον πιῦ μικρό πύραυλο 
μέχρι ἕνα μεγαλο αεροσκάφος 

ΣΕ καθε γωγιατης ἐκβθσης μπορούσες να διαπιστωσεις 10 
μέγεθος καιτῃ σημασία ουτῆς της «ψηφιοκής εισβολής» 
Πλήρως ψηφιακά κὀκπιταεροσκαφὠν. ρανταρκαιπυραιλοι 
με εκπληκπκές ὄυνατόπιτες, συστηµστα οκύπευσης σε 
κρᾶνη µε οπτοηλεκτρονική Τεχνολογία σαστηµατο Ες- 
ΜΛ/ΙΕΡΟΜ ανωτερῆς γενιὰς Καιπαραλληλα µια εντυπωσιακή 
Ομἰκρυνση και µείωση του βαρους ὁλῶν αὐτῶν των συστῃ- 
ματων. 

Πάρτε για παράδειγµα τα γέα ραντάρτης Τόμσον -Ο0ΞΕ:το 
ΒΏΥ καιτο ΒΏΧ 

ΤοΒΟΥ προορίζεται νατοποθετηθει στο ΜΙΓ8ᾳ8 2000 οπὀ 
το 1884 και ὑότερα και αποτελεὶ σηµαντική βελτιωση του 
ΒΏΙ που θα τοποθετείται στὰ γαλλικά ὑλίταρς 9000 απὀ το 
1888, Το ΒΏΧ, µε αντένα ψηφιακής σάρωσης, θᾳΤοποθε- 
τήθΕ! στο μελλοντικο γαλλικό μαχητικό που βα προκύψει 
απὀ το βηφἁλ στα µέσα της επόμενης δεκαετίας. 

Το ΒΏΥ εἶναι πολλαπλών ὅιαμορφώσξων και λειτουργιών, 
γτόπλερ, μπάντας -, µε δυνατότητες ΤΓΔΟΚ-ΙΝΗΙΙ6-ῷ08η 
[παρακολούθησης Οκτώ στύχων µε ταυτόχρονη έρευνα για 
νέους στόχους), Ιοοκ-άσμη / 5Πσοἰ-άοΝΠ [καταρριψης 
αεροσκάφους που πετα χαμηλότερα, κοντά στο ἐδαφος]. 
Θα μπορεί να εκτελεί λειτουργίες αὀρος - αἑρος, αἐρος - 
εδάφους και σἑρος - επιφανείας. Στν πρὠτη λειτουργία 
επιλἐγεισυτόµατατην Ιδονική κυματομορφή [υψηλή / μέση 
/ χαμηλὴ αυχνόπητα επανάληψης πολμώγ] ανάλογα µε το 
εἰδος τὴς αποστολἠς. Επίσης τον οπλισμό που πρεπε! να 
χρησιµοπο!ῃθεί για το εἰδος του στόχοι! τον ΤρόΠο 6µΠλΟ- 
κής για βολή, καθώς καιτα ηλεκτρονικά αντίµετρα / αντι- 
αντίµετρα που πρεπει [ή δεν πρέπει να χρησιμοποιηθούν 
στη συγκεκριμένη περίπτωση. Η εμβέλειὰ του εἶναι 120 
χλμ. καιθα µπορεί να καθοδηγειταυτόχρονα ὁ ΑΠηΓΑΔΠΙ και 
ἡ ΜΙΟΑ 

Σύμφωνα µε την Τόμσον ΟΕ, το ΒΏ Υ θα διαθέτει πλήρως 
ἐποναπρογραμματιζοµενο επεξεργαστή σήματος μεγάλης 
ισχύος µε τεχνολογία ΨΗ5ΙΟ (Ψεη! ΗΙβΏ 8ρθθά ΙΠίεῃ:Δ- 
ιθῦ Ο/ΤουΙ5]. Η εταιρία υποσπηρίζει ἀτι πρόκειται για ἕναν 
απὀ τους ισχυρύτερους επεξεργαστὲς στον κοσμο, µε 
τρομακτικές υπολογ!σικες ὀννατότητες που ϐᾳ του εΠι- 
τρεπουν να ἄντιμετωπίζει ακόµα και απειλὲς που δεν υφ- 
σανται σήμερα! 0 επεξεργαστής του ΒΡΥ (Β8Ρ -Βερίο- 
ϱ/ΑπΙπιΒ0] θἰθΠΔΙ Ῥγορες5οή] θα ἐχει υπολογιστική ταχύ- 
τητα ισ0ὀῦναμη µε αυτὴν πέντε υπερ-υπολογιστών Ο1ΔΥ Ἰ 
παραλλήλης ὄιαταξης, καταλαμβάνοντας όμως ελαχιστο 
ὀγκο (περίπου 38 Μτρα - αργότερα 201. 

Το ΒΏΥ θα µπορεί να εντοπίζει επερχόμενα αεροσκάφη 
ανεξάρτητα απο πι γωνία προσέγγισής τους, ακομα και αν 
αυτὰ πετούν κοντα σε τρικυμιώδη θάλασσα, ξεχωρίζοντας 


στόχους που απέχουν μόλις 96 µέτρα μεταξύ τους, κάτι 
ποι κανενα νὰ τα σημερινά ρανταρ μαχητικών δεν µπορεί 
να προσφερε 

οι «ώρΙο ροφός του καγόπητες βαεπιτρέπουν στον πιλὸ- 

το να αναγνωρίζει εύκολα γέφυρες, δρόμους, κτίρια και 
ἄλλα χαρακπηριστικἁ στο ἐδαφος. 

Η κεραία του εἶναι μηχανική, επίπεδη, εντελως νέας σχεδί- 
ἄσης με πολ μικρούς εκπεµπόµενους ὄευτερευοντες 
κλοβούς», ὧστε να µην ειδοποιεί για την παρουσία του. 
καλύπτοντας μεγαλύτερες περιοχές απ᾿ ὁσοαπαιείταιτῃ 
ουγκεκριµένη περίπτωση 

Το δεύτερο νέο ραντάρ πὶς Τόμσον Ό8Ε, το ΒΡΧ θα 


διαβετει αντενα ψηφιακής σάρωσης (οριζόντια μηχανικά 


και καθετα ηλεκτρονικα), χωρίς ὁπλαδή να κινείται οπως 
αυτές των σημερινών ραντάρ, 

Στο Περιπτερο της Ντασθ υπήρχε και ἐνα ολόκληρο κόκπιτ 
του Μιρᾶξ 2000, πολὺ πιο διαφορετικό όμως απὀ αυτάπου 
τοποθετούνται τώρα στις γραμμὲς παραγωγής. Μετά την 
Εµφανιση Του ψηφιακού κοκπῃ του Ε-1δί,, η Ντασό εργᾶ 

στηκε πυρετωδώς και εἴοίμασε αωτό που η ἴδια ονομᾶζει 
σαν ΑΡΣΙ (Αάναποες ΡΙοἱ θγΣίεπι ΙπΙβΠαΓβ], προχώρων- 
τας ένα βήμα περισσοτερο, αφού τα ανολοψικὰ ὀργανα 
εκλείπουν σχεδὀν ολοκληρώτικα απὀ το νεο πίνακα. Στη 
θεση τους υπᾶρχει ενα συγκρότημα πέντε οθογών. ένα 
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ΗΗΠ, μία οθόνη στο οπἰπεᾶο του ματιού, δύο οβόνες 
πολλαπλών λειτουργών και µία ΗΌΡ (ΗεΒά Ώονμη Οἱβρίαγ]. 
το ΗυΡ εἶναι ευρείας θέας και σ΄ ουτὸ απεικονίζονται 
οπτικά σύμβολα καθώς και πληροφορίες απὺ Το σήστηµα 
Ε.Ε, πα βίντεο, τροχιά πης επιλεγόµενης πορείας ἡ 
βολής κλπ. 

Κάτω απὀ το ΗΗΒ υπάρχει η οθόνη Ηι Ό (Ηεαά {αν9ἱ 
ΒΙΡΡΙΑΥ) ακριβώς στο ύψος του ματιού, παρέχοντας πλη- 
ρθφορίες απὀ τους οπτο-ηλεκτρονικοὺς αισθητήρες, χωρίς 
πιλότος να χρειάζεται να µετακινήσειτο βλέμμα του σπὀ 
το εξωτερικό περιβάλλον του αεροσκάφους. 

Αριστεμά και ὄρειά απὀ τιν οθόνη αυπὶ υπάρχουν αλλες 
ὅψο, ἐγχρωμες, πολλαπλων λεπουργιων, Ἡ δεξιό παρέχει 
στοιχεία σχετικά µε το περιβάλλον του αεροσκάφους; τε- 
χνητος ορίζοντας, αντίµετρα κ.λπ. Ἡ αριστερή εἶναι κυρίως 
γα την επιλογἡ οπλισμού καὶ την πλοήγηση. 

Στο κάτω µέρος του πίνακα βρίσκεται το Ηβαῦ ΠΟΝῃ Ρ- 
βρ/8Ψ, που ἡδη οποτελεί στάνταρντ εξοπλισμό για όλα τα 
ἠΑιρᾶζ α000. Εἰναιτρίχρωμο καιαπεικονίζει στοιχεία απὀ το 
Ραντὰρ (στόχοι στον αἐρᾳ ᾖ στο εδαφος. καθώς Και χαρτο- 
γράφηση του εδάφους, ιν 
Οικύριοιδιακόπτες χειρισμού αὐτῶν των οθοΥῶν βρίσκονται 
Εβγονομικά κατανεµημένοι στο χειριστὴριο και τη µανέτα, 
ἐτσιῶστε ο πιλότος να µην χρειάζεται να μάχνει ΤΟΥ πίνακα 
µε ταχεριατου. Δύο ηλεκτρονικοί υπολογιστές τεχνολογίας 
ΨΗΡΙΘ, µε μνημη 1024 Κ εξασφαλίζουν τη γρήγορη λει- 
τουργία του όλου συστήµατος. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Μια σύντομη βόλτα στους απέροντους εκθεσιακους χώ- 
ῥους του Μπουρζε σε κάνεινα υποψιάζεσαι ὁτπιπολή δὺ- 
Όκολο θα κατορβώσεις να δεις - απλώς και µόνον - ῥλα τᾷ 
Εκθέµατα. 
Μια περιήγηση αρκετών ηµερών σε πείθει, οριστικά ὁτι 
αυτό εἶναι Εντελώς αδύνατοί Αναγκαστικἁ λοιπόν Κί εμείς 
σταθήκαµε σ΄ αυτάπου θεωρήσαµε πιο σημαντικᾶ, υποσχό- 
µενοι ὅτι στα αμέσως επόμενα τεύχη του περιοδικού, Κυ- 
ρίως απὀ τις οτήλες των νέων, θα φροντίσουμε να ππρου- 
σιάσουμε το υπόλοιπο υλικό που έχουμε συλλέξει. 
Φεύγοντας απὀ την ἔκθεση, κυριολεκτικά «βομβαρδιαμέ- 
ναι» από τη συμπιικνωµένῃ εισροή τόσων «δεδοµένων», 
σκεφτήκαµε πόσο µεγάλη εἰναίη επιρροή πις τεχνολογίας 
ὀχΙ µόνο σπῃ σχεδίαση τῶν συστηµάτων αλλά Και στην 
ανταγωνισηκότητα των κατασκευαστριών εταιριὼν. ΜΕ την 
ταχύτατη ανἁπτυξή της όλο και περισαότερες «μικρες» 
εταιρίες μπαίνουν στην αγορᾶ, διεκδικώντας ἑνα μερίδιο 
απὀ ἴους καθιερωµένους γίγαντες, χάρη ατο χαμηλότερο 
κόστος και την ευελιξία τους, 
Σε µια εποχἡ που το κὁστος ανεβαίνει ουνεχώς, οι τιµές 
των σεροδιασπηµικών και αμυντικῶν προϊόντων γίνονται 
συχνό απληαΐαστες γα πολλὲς χώρες. Ετσι η εποχή που 
μερικὲς εταιρίες απλώς «κατασκεύαζαν και πουλούσαν» 
ανήκει στὸ παρελθόν. 
Σήµερα το τερᾷσηο κόστος ανάπτυξης αναγκόζει τους 
περισσότερους νο συνάπτουν συμφωνίες συµπαραγωγής 
ακόµα και µε τον πρθην ανταγωνιστή τους ἂν χρειαστει, 
μοιράζοντας ἐται τις δαπάνες σε πιο υποφερτᾶ επίπεδα, 
Παράλληλα σχεδόν όλες οἱ χώρες, µεγάλες και μικρες, 
σταμάτησαν να αγοράζουν ἑτοιμα συστήµατα, προτιμώντας 
να ογοράζουν Τεχνολογία, χτίζοντας εργοστάσια που θα 
παράγουν - συμπαράγουν αυτάπου χρειάζονται, αποκτῶν- 
τᾶς ἐτοι σηµαντική αυτοδυναμία και αναζωογονγώντας την 
οικονομία τους. 
Θιχώρες του Τρίτου Κόσμου αποτελούν Ισως το καλύτερο 
παράδειγµα στον τοµέα αυτόν. Ακόμα κα! η ἱοπωνία, που οι 
νόμοι της απαγορεύουν να πραγµαίοποιε! έρευνα σε 
αμυντικούς τοµείς και να εξελίσσει δικά πῃς αυσπ]µατα 
εΤοιµάζεται να εγκαταλείψει κα! τους ενδοισομοὺς Και γα 
διοχετεύσειτις πολύ µεγάλες τεχνολογικὸς δυνατόπητές 
της σὲ οπλικἁ ουστήµοτα δικἠς της επινόησης. 
Στη φετινή ἐκθεση ὅδν υπήρχς βέβαια οὔτε µία Ιαπωνική 
εταιρία αλλά τίποτα δεν αποκλείεται µέχρι τὸ επόμενο 
Μπουρζέ βούνιος 1989) ἡ το Φάρνμπορο (Σεππέµβιος 
1988], οπότε ἴσως εποναληφτ το παράδειγµα της Κίνας. 
"Αλλωστε η ἰαπωνία εἶναι σε βέση να παράγει τελειότερα 
καιφπηνότερα ὁπλα χρησιμοποιώντας δική της, προηγμένη 
τεχνολογία και μάλιστα μὲ μικρότερο κόστος σὺ σύγκριση 
µε την ἂνΏστοιχῃ αμερικανική, 
Στον ἑνο χρόνοπου μεσολαβεί µέχριτην ἔκθεση του Φάρ- 
νµπορο στην Αγγλία, πολλὰ 8ᾳ έχουν αλλάξει, Η στενή 
συνεργασία µεταξύ των κατασκευαστών θα συμβαλλει ἔτσι 
ὠστε οιαλλαγές αυτές να εἰναιπρος το καλύτερο καιπρος 
ὀφελος όλων. "ΣΚ. . 
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ο οἳ 


1ΕΧΝΙΚΗ 
ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΤΕΙΤΕΤΩΡΑΤΙΣ ΠΟΛΥ 


ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ ΠΟΛΛΟΩΝ 


ΒΙΒΛΙΩΝ ΜΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


α 1319 ΛΙ ΕΑΞΣΟΓ σΑΙΙΤΟΒΙΑΝΟΓΗΙ 
ΑΤ125 ΒΕΝΑΗΙ ΤΤΞΟ «Οἱ Ε/5{|- 
ΒΟΕςΟςΟ. Τιμη βιβλίου (700 δρχ.). 


ΒΙΒΛΙΑ ΣΤΗΣ 
αΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


Φ ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (550 δρχ.) ο ΑΡΧἰ- 
ΖΩΝΤΑΣ ΑΠΟ ΤΟ «Α» [200 ὄρχ.α 
ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 1084 (150 δρχ. ο 
ΘΑΛΑΣΣΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ (150 δρχ.) 9 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ᾿79 (308 δρχ.) 9 ΑΥ- 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ 80,81, 82 (400 ὄρχ.]ο 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 83 (500 δρχ.) 9 
ΤΡΟΧΟΣΠΙΤΟ ἐ ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΗ 
(100 δρχ.) ο ΜΑΓΝΗΤΟΣΚΟΠΙΟ ἃ 
ΝΙΡΕΟ ζῦο δρχ.) 6 ΡΟΒΒΘΟΗΕ (20ὔ 
δρχ.) 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ / ΔΙΑΣΤΗΜΑ { 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΚΑΙ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΣΟΡΙΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
5 ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ Αερο- 
ΣΚΑΦΗ (700 ὄρχ.) 


ΑΓΓΛΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 

5 Βιβλία του γνωστού βρετανικού 
Εκδατικού σικου Ἀθίαπισπόει, εξ 
ολοκλήρου ἐγχμωμα. Ακόμα κι αν 
δεν γνωρίζετε αγγλικἆ, αξίζει 
πραγματικά να τα αποκτήσετε για 
τις θαυμάσιες φωτογραφίες τους. 
5 ΜΟΟΕΗΝ ΞΟΝΙΕΤ ΝΑΥ"Υ 9 
ΞΗΒΜΑΒΙΝΕ ΗΙΝΤΕΒΗΕ .8 ΕΙ Ες- 
ΤΕΟΝΙΟ ΜΜ ΑΗΕΑΒΕ ο ΓΙΑΗΤΕΗΣ 
ΟΕ ΜΑΙΙ 5 ΜΟΡΕΒΗΝ ΜΑΝΑΙ ΑΝ- 
ΙΑΤΙΟΝ ο ΤΑΝΚΕΞ ΟΕ ΜΗ ο ΒΡΥ- 
ΒΙΑΝΕΘΕΟΜΟΡΕΒΗΝ ΞΗΒΜΑΒΙΝΕΞ 
5 ΑΙΗ ΜΑΗ ΟΥΕΗ ΥΙΕΤΝΑΜ 9 ἱξδ- 
ΒΑΕΙΙΑΙΒΕΟΒΟΕ α5ΟΥΝΙΕΤ ΑΠΜΥ 
ΝΕΑΡΟΝΕ 

ΒΟΜΒΕΗΡ ΟΕ ΜΗ ο ΜΟΌΕΗΝ 
0.5. ΑΗΝΥ, 

5 ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ; 1.480 ΔΡΧ. 

5. ΜΝΟΒΙ 85 ΟΙΝΗ. ΑΙΒΕΙΝΕΗΞ 
{1.600 ὄρχ.] 


ΜΟΝΩΓΡΑΦΙΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΣΕΙΡΑ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤ ΕΙ ΕΞ 


Α-Ί0 9 ἨΑΒΒΙΕΒ ΒΞΕΑΗΑΡΒΗΙΕΒΟ 
Μία ΕΑΜΙΙ Υ.:Ε- ΗΠ1-Ε-ἷσ 
α ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΩΥ; 1.650 ΔΡΧ. 


ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ - 
ΤΟΜΟΙ ΜΕΓΑΛΟΥ ΣΧΗΜΑΤΩΣ 


ο ΒΑΙΑΝΟΕ ΟΕ ΜΙΕΙΤΑΒΥΡΟΨΜΕΒ 
(2.758 δρχ.] 5 ΜΙΕΙΤΑΒΥ σΟἱἱΕς- 
ΤΑΒΙΕΒ (5.π00 δρχ.) ο υ.5, ΝΑΒ 
ΜΑΟΗΙΝΕ (2.750 δρχ.) ο ΤΗΕ 5Ον- 
ΙΕΤ ΑΗ ΜΑΟΗΙΝΕ (2.780 ὄρχ.] 9 
ΝΑΒΡΙΑΝΕΞ ΟΕ ΤΗΕ ΕΗΤΙΒΕ 

(2.750 δρχ.) 6 ΜΟΏΕΒΝ ΑΙΒ ζΟΝ- 
ΒΑΤ (2750 δρχ.) ο ΝΥΕΞΣΤ3 Μό- 
ΏΕΒΗΝ ΕΙΘΗΤΕΗΞ (2.758 δµχ.) 9 
ΑΏΝΑΝΟςΕΡ ΤΕΟΗΝΟΙΓ ΑδΥ 
ΜΑΒΕΑΒΕ (2.750 δρχ.) ο β!Ι6τοι5 
Β ΒΕΝΟΙΝΕΗΕ (2.150 δρχ.) 9 
ΙΝΤΕΙΙΙΘΕΝΟΕ ΜΑΗ (2.750 δρχ.) 
ΒΑΤΤΙΕΘΗΙΡΞ ἃ ΒΑΤΤΙΕΟΒΙΙ- 
ΒΕΒΗΞ (4.300 ὄρχ.) ο ΥΙΕΤΝΑΜ ΜΑΒ 
(2.750 δρχ.) ν ΜΟΡΕΒΝ ΜΑΒΡΙ Α- 
Νες (2.756 δρχ.) 9 ΒΟΟΚΕΤΣ ἃ 
ΜΙΡΒΙΙ ΕΣ (8.006 δρχ.) 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΥ - ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟΥ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΗΤΟΣ 


. ΟΝΡΙΑΞΡΤΙςΓ ΜΗΜᾶςΣ (είπε 
ψοὶ. ΠΗΙ} (2.400 δρχ.] 9 8-25 ΜΙΤΕ6Η- 
Εις ΑΤ ΑΗ, [απ Αἰίαπ (4.080 δρχ.) 
ΣΑΜΕΒΙΓΑΗ ΕΙΑΗΤΕΗΣ ΟΕ ΜΜ, 
Ηαπιήγπ (1.200 ὅρχ.) 5 ΗΑΒΗΙΕΗ Β 
ΞΕΑ ΗΑΒΒΗΙΕΗ, Όρβρτευ (1.800 δρκ.) 
.1οςοκ ος 2Ε-18 (Ε. γαήίπαεη] 
(5.100 ὄρχ.) 5 Μο 1096, Μοπομ/απ] 
σιοςα-ερ (3.140 ὄρχ.ὶ 3 ΤΗΕ 
ΙΗΕΤΜΝΑΡΕΕ 198039-ά5, ἸΝαβ]τάρ 
Βεγίες {1.200 δρχ.) 5 ΤΗΕ Χ-ΡΙΑ- 
ΝΕΦ, ΜΙΗοτ (6,400 ὄρχ.] 5 ΑΜΕΒΗΙ- 
ΑΝ ΑΙΒΓΒΑΕΤ ΟΕ ΜΜ {3.109 
δρχ.) «ΤΗΕ ΤΙἄΕΗ ΜΟΤΗ ΞΤΟΡΥ 
(6.040 ὄρχα 5 50ΑΙΕ ΜΟΡΕΙ 5 ΙΝΜ 
ΡΙΑΞΤΙ6, ΒοαεΓ Όπδρπαυ (2.304 
δρχ.) 5 00Οἱ 0ΗΒ5 δ ΜΑΒΚΙΝΩΡ ΟΕ 
ΤΗΕ Ε-14 (2.300 δρχ.) 9 58ΡΙΤΕΙΒΕ 
ΑΤΜΑΠ (2.300 ὄρχ.) 5 ΥΟΜ ΚΙΡΡΗΒ 
ΜΑΒ (1.800 δρχ.) ΞΕΗΒΝΜΑΝ ΤΗΣΕΗΒ 
ΤΑΝΚΕ (ΝΨεήιπάρη) (1.860 ὄρχ.]α 
ΜΟΡΩυΙΤΟ (2.000 ὄρχ. 5 Ρ-47 
ΤΗΙΝΡΕΗΒΟΙΤ ΑΤ ΜΑΗ ο 
ΗΗΒΒΙΓΑΝΕ ΑΤ ΝΑΒ (1.400 ὄρχ.) 
. ΖΕΒΟ ΙΝ ΑΟΣΙΟΝ (δαυβάτοῃ / 
5ίσπα!), Ε-δΗ ΤΝ ΑΟΤΙΟΝ, Ε-δΕ 
ΗΕΙΙ 6ΑΤΙΝΑΩΤΙΩΝ, ΒΡΙΤΕΙΗΕΙΝ 
ΑΕΤΙΟΝ, Με 1081Ν ΑΟΤΙΟΝ, ΞΗ-ΤΊ 
ΙΝΑΟΤΙΟΝ. Ε-ᾱΙΝ ΑΟΤΙΟΝ, .ΑΝ- 
ΟΑΘΤΕΗ ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ (1.200 ὄρχ.το 
καθένα). 


». ΝΑΙ, επιθυµω να µου στείλετε το ταχωτερο ὄμνατο τα Βιβλίο ἡ Τα βιβλια 


α ὢ τὸ -ᾱ- 


Για το σκοπο αυτο σὺς σιδλνω ταχυδροµικη Επιταγτ -....-ι... 
δρχ. ιΓΠπαρακαλουµε. στην πξια των βιβλιων προσβεστε και τη 
ταχιδρύμικά εξοδα που ανέρχάνται σε 50 δρχ γα καθε ΒιβΛΙο) Εαν πΏοτιµατε, 


µπαρουν να στάλουν ἐπ; αντικαταβολή” 


5 Όλπτῃ παραπόνω βιβλια µπορειΊΕ να Τα αγοραύετε ππο τή ΕΙΒΛΙΟΒΗΝΗ ΤΩΝ 
ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝΑΕ. Γαρῤου 6 Ν Αναπαήσεως 118 38 Αθπνα. 


Τηλ. 35 10 β39 


ατα εξοδα αντικαταβολἠς εἶναι 200 ὄρχ. για κάθε βιβλίο 


ΑΜΥΝΑ 


Το πελευτοιο στάδιο της εκραόενσης ... 
γ. πνετοις 1 


α "κου γινεται! ᾱ 
ΤΑ-40 Σκόιχοκς Προσέξτε τς ἱ 
από τις πτέρυγες 


. .) 
οὐ νι [μμ 


ΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


ο ΜΙΚΗ 


η -4 ΗΥΗΩύΨΗ 


ΣΧΕΔΙΑΣΜΕΝΟ ΠΡΙΝ ΑΠΟ... 35 ΧΡΟΝΙΑ ΣΑΝ ΕΝΑ ΕΛΑΦΡΟ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ ΤΟΥ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ, ΤΟ ΣΚΑΊ'ΧΟΚ ΕΞΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΑΚΟΜΑ ΝΑ ΧΡΗΣΙΜΟ- 
ΠΟΙΕΙΤΑΙ ΑΓΙΟ ΠΟΛΛΕΣ ΧΩΡΕΣ - ΚΑΙ ΤΟΥΣ ΠΕΖΟΝΑΥΤΕΣ ΤΩΝ ΗΠΑ - ΑΠΟΤΕΛΩ- 
ΝΤΑΣ ΠΑΡΑΔΕΙΓΜΑ ΓΙΑ ΤΟ ΠΩΣ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΕΝΑ ΜΙΚΡΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 
ΚΡΟΥΣΗΣ: ΕΛΑΦΡΥ, ΑΝΘΕΚΤΙΚΟ, ΕΥΕΛΙΚΤΟ, ΑΠΛΟ, ΜΕ ΒΑΡΥ ΟΠΛΙΚΟ ΦΟΡΤΙΟ, 
ΚΑΛΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΚΑΙ ΠΕΡΙΘΩΡΙΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΩΝ ΒΕΛΤΙΩΣΕΩΝ, 


ξι χρόνια µετά το τέλος του Δευτέρου 

Παγκοσμίου Πολέμου, το Αμερικανικό 

Ναυτικό εἶχε πια µπει για τα καλά στην 
εποχή της αεριώθησης. Τα τζετ δεν αποτελού- 
σαν πια σχεδιαστικὲς ἡ επιχειρησιακές καινο- 
τοµἰες, δεν ήταν όμως και κἀτιτο συνηθισμένο. 
Το µεγάλο τους μειονέκτημα ἦταν η µικρή ώση 
των κινητήρων τους στις µικρές ταχύτητες, 
πράγμα που σήμαινε µεγάλες διαδρομές απο- 
προσγείωσης, Ιδίως µε φορτίο. Γι αυτό τα επι- 
θετικά / βομβαρδιστικά ἠταν αναγκαστικἀἁ ελι- 
κοφόὸρα. 
Το 1981 λοιπόν, το ναυτικό ζήτησε έναν αντικα- 
ταστάτη του Σκαϊρέιντερ, µε καλύτερες επιδὀ- 
σεις,µ ωρών φορτία καιπρόσθετες δυνατό- 
τητες, Οι προδιαγραφές αναφέρονταν σ᾿ ένα 
αεροσκάφος µε δύο στροβιλοελικοφόρους κι- 


Οι Αμερικανοί Πεζοναύτες 

σα: ἀεροσκάφος προωθημέον αεροπορικού ελέγχου, 
απὸ 5 - ν 

αρὸ τιν ὄφιξη των Α . ο. για βομβαρδισμό. ΟΛ. Μ 


του Σωτήρη Πουλή 
φωτό; Μοθοππε!! ουρίας 


γητήρες ταχύτητα 800 χαω, ακτίνα μάχης 740 
Χλμ. µε 450 κ. βόμβες (κιαργότερα µε 900κ) και 
βάρος μικρότερο των Ί4 τόννων, Το προβλεπὀ- 
µενο απὀ το ναυτικό κόστος ἠταν 1 εκ. ᾧ ανά 
αεροσκάφος, ενώ η βιομηχανία υπολόγιζε το 
κόστος ενός τέτοιου αεροσκάφους στο διπλά- 
σιο 
Ο Εντ Χάινεμαν αρχισχεδιαστής της Ντάγκλας 
ανέλαβε το πρὀγραμμα, λύνοντας το πρὀβλημα 
του κόστους μ᾿ έναν απλὀ τρὀπο; θα κατα- 
σκεύαζε ἑνα αεροσκάφος που θα εκτελούσε 
τις ζητούµενες αποστολές αλλά θα ἦταν περὶ- 
που µισὀ σε µἐγεθος. Ἔτσι, τον Ιανουάριο του 
1952 η Ντάγκλας κερδίζειτο συμβόλαιο εξελι- 
ξης του αεροσκάφους που θα ἑκανετον Χάιῑνε- 
μαν διάσημο. Χάρη στην επιμονή του και στο 
Πάθος του για την απλότητα, η τάση για ολοένα 


ιούν το διθέσιο ΟΑ-4Μ 
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μεγαλύτερα, βαρυτερα καιπολυπλοκότερα αε- 
ροσκάφη ανατράπηκε - ἑστω και πρόσκαιρα. Το 
Σκάιχοκ ὄεν καταστρατηγούσε τους νοµουςτης 
φυσικής βέβαια, οὖτε χρησιμοποιούσε ιδιαίτερα 
προηγμένη τεχνολογία, και ἦταν απλα και μόνο 
ἐνα επιθετικὀ αεροσκάφος. Ηταν, αλλά και εἶναι 
ακόµα, ἑνα πολύ αποτελεσματικό επιθετικό κι 
ἕνα απὀ τα πιο διάσημα αεροσκαφπ όλων των 
εποχὼν 


ΣΚΕΔΙΑΖΟΝΤΑΣ ΕΝΑ ΘΡΥΛΟ 


Ο Χάινεμαν ξεκίνησε πῃ σχεδίαση µε µια αρχη: 
για να μειώσει το κόστος έπρεπε να μειώσειτο 
βάρος στο ελάχιστο. Στόχας του ἦταν να κατα- 
σκευᾶσει ενα µονοκινητήριο Επιθξετικὸ µε όσο 
μικρότερο βάρος ήταν διινατόν. 

Ὁ µόνος κινητήρας που υπήρχε τότε µεσα στα 
ζητούμενα ἀριαήταν οβρετανικὸος Αρμστρονγκ 
Σιντελει Σάπφαιρ. που κατασκευάστηκε στις 
ΗΠΑ απὸ Την Βά µε την ονομασια 65. Με 
βάση αυτόν τον κινητήρα, το α5ροσκαφος ἄρχισε 
να παίρνει σχήμα. Η πτέρυγα Θα ἦταν ανογκα- 
στικὰ οπιαθοκλινής, γιᾶ να φτάνει κοντά Οτο Ἰ 
Μαχ, αλλά το χείλος δκφυγἠς αφέθηκε κάθετο 
πρας την ἄτρακτο. Ἔτσι τελικά, η πτέρυγα εἶχε 
σχήμα ὄέλτα µε κομμένα τα ακροπτερυγια, ὄχι 
ιδανική απὀ αεροδυναµικης ἄποψης αλλά δομικά 
απλἠ και Ελαφρια. Η άτρακτος σχεδιάστηκε γύρω 
από τον κινητήρα, µε διαστάσεις αρκετες για 
πιλότο, καθαιµα κι 8λαχιστα πλεκτρονικᾶ. Αλΐζει 
να σηµειωθε! ότι η πτέρυγα εἶναι τόσο µικρή 
που δεν χρειάδεται σύστημα αναδίπλωσης για 
να χωρα στους ανελκυστήρες των αεροπλανο- 
φόρων. 

Οικοναμία βάρους παντού Όλα τα συστήµατα 
Επρεπε να ξανασχεδιαστουν ὥστε νὰ ᾿χουν το 
μισό βάρος απ᾿ ὁτιαυνήθως. Η σµαδασχεδιασε 
ὅλα τα σωστήµατα που συνήθως αγοραζονταν 
ἑτοιμα απὀ ἄλλες εταιρὶες (Εκτινασσύμµενο κᾱ- 
Βισµα, φορείς βομβών, εξωτερικες δεξαμενές, 
οὐστημα κλιματισμού κ ἀπ]. δεν υπήρχαν διπλά 
συστήµατα. Απλά κόθε οὐστηµα ἦταν της καλι)- 
τερης δυνατής ποιότητας και υπήρχαν και 
εναλλακτικές µεθοδοι γιανα γίνεταιη λειτουργία 
του αε περιπτωση καταστροφής του. 

Για παραδειγμα. τα συστημα προσγείωσης ανα: 
σὐρεταιπρος τα ϱµπράς, καισε περίπτωση βλα- 
βης των υδραυλικών στην πτήση. μπορεῖνα κα- 
τεβει µε τη βοήθεια της βαρύτητας και Του 
βεύήματος του αερα και να ασφαλίσει. Τα πλε- 
κτρογικά του (που ἦταν ααύμματος, αμστήματα 
βαδιοναυτιλίας και ΙΕΕ] ήσαν µία μόνα µοναδα 
βάρους 62,6 κιλὼν µε κοινἠ τροφοδοσία, που 
σήμαινε Εξαικονάµηση 18 κιλών. Το σύστημα 
κλιματισμού ζύγιζε 5.5 αντι Τ1,5 κιλά ενώ το 
οὐστηµα αναδίπλωσης των Πτερύγων µόνο του 
θᾳ ζύγιζε 90 κιλά αν υπήρε. 

Ὁ Χάινεμαν πάντως πρόὀβλειψε για το μελλον. 
᾿Ηξερε ὅτι όλατα αεροσκὀφπ.. βαραινουν κατα 
τη διάρκεια της ζωής τους, και αναγκαστικα 
μειώνονται τα περιθωρια ευελιξίας. επιδόσέων 
και αντοχής. Γι΄ αυτό, αντί για λόγο φόρτισης 
Β.6 ᾳ που ζητούσε το ναυτικό, το Σκάιχοκ σχε- 
διάστηκε µε λόγο φόρτισης 7,5 (4. Δεν μπόρεσε 
ὅμως να συμπεριλᾶβει στα σχἐδιο χώρους για 
μελλοντικἀ πλεκτρογικἀ συστήµατα και αργό- 
τερατο δημιουργημά του απέκτησε... καμπούρα 
για να τα μεταφέρει 

Το Σεπτέμβριο του 1953 ἄρχισς η κατασκευή 
στο εργοστάσιο της Ντάγκλας στο Ελ Σεγκούντο 
πης Καλιφόρνιας του πρωτοτύπου ΧΑ4ΠΓ-1, ενός 
αεροσκάφους στατικὠν ὄοκιμῶν και 18 αερο- 
σκαφών προπαραγωγἠς Α40-1. Το πρωτότυπα 
αυτό πέταξε στις 25 Ιουνίου 1954, µε κινητήρα 
985-Λ-2, ὠσης 3985 κιλών καιπιλὀτο τον Μπομπ 
Ράαν Από την αρχή φάνηκε ότι εἶχε καλά πτητικα 
χαρακτηριστικά και αξιόλογες επιδόσεις, 
Οιμόνες δυσκολίες που παρουσιάστηκαν ήταν 
αεροδυναµικοί κραδασμοί που εξαφανίστηκαν 
όταν προστέθηκε ἕνα κάλυμμα στη βάση της 
ουρᾶς, δύο σειρες ὄινογεννητριες στις πτέρυ- 
γες κιενα νέο πηδάλιο διεύθινσης (Γγμάσςγ]. Η 
παρογωγή ὅμως ἀρχιζε και δεν μπορούσε να 
καθυστερήσει και οι βελτιώσεις αυτὲς δεν υιο- 
θετήθηκαν όλες σταπρώτα β4Ώ-1. Πάντως, παρὰ 
τον αδύναμο κινητήρα «185-)4/-2, στις 15 Όκτω- 
βρίου ἑνα Α4Π-1 κέρδισε το παγκόσμια ρεκὀρ 
ταχύτητας µε θ95127 µσω (1112,2 χαω) σε 
κλειστή διαδρομή 500 χλμ. Ένα χρὀνο αργότε- 
ρα, το Σεπτέὲµβριο του 1958, τα πρώτα Α4Γ)-Ί 
παραδόθηκαν στο σμήνος ΝΑ-/2,στο Κοιόνσετ 


“0 


5 


Ένα Α-ΑΚ µας ὄσιχνει Τις ὄνχατοτητες του σε οπλικἁ (ρορτία. Διακρινονται 15 βόμβες ΜΚ-Β2. δύό πύραυλοι ΑΙΜ:9 
Βιάπνπάσ και φυσικα τα δυο πολμβάλα στις βασεις των πτερύγων. Σε πρωτὸ Πλάνο ὁ σωλήνας ανεφαδιασµου εν πτήσει που 
προςξεχει στη δεξια πλευρα του ρύγχαυς. Προσέξτε Ποσό ψηλα στεπσται τα ἄεροσκαφος, καθως καὶ τα κατεβααµενα 


ολασς 


Ιοτορικη φωτογραφια, καθως απεικονίζει ἑνα Α-4Ε των Πεζοναμτων καθως ετοιμᾶξθται νὰ εκτοξευτεί απο καταπελτή στο 
αεραδρσµιο Όπμίαὶ του Ν. Βιετναμ στις 13 Ιουλίου {386 


Πόιντ του Ροντ Αιλαντ. Στις 26 Οκτωβρίου το 
πρὠτο αυτό σμήνος κηρύχτηκε επιχειρησιακα 
ἐτοιμο. Ηταν η αρχή µιας μακρόχρονης ου- 
γεργασίας του Α-ά µε το ναυτικό καιτους πε- 
ζοναύτες. οι οποίοι ακόμα χρηοιμοποιούν Σκάι- 
χοκ. 


ΟΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


Κατά Τη ὀιάρκεια της µακροχρονης παραγωγής 
του (πάνω απο ἕνα τέταρτο τοι αιώνα) αλλά και 
µετα τη λήξη της. το Σκᾶιχοκ κατασκευάστηκε 
σε πολλες παραλλαγές. Τα πρώτα μοντέλα ονο- 
µαζονταν σύμφωναμε το παλιό σύστηµα Α4Π-]1, 

Αάθ-5, Α4Ό-2Ν κλπ, απὀ το 1862 και μετά 
όμως υιοθετήθηκε ἑνα ενοποιηµένο σµστηµα 
και οι ονομασίες ὄγιναν Α-4Α, Α- 458 Α-45 κ.λπ. 
Ας δούμε ὅμως πιο αναλυτικά τις βασικες πα- 


ραλλαγὲς του Σκάιχοκ. 

α Α-4Α{- Α40-Ί): Κατασκεμάστηκαν 186. µε 
κινητήρες «Θ5-)Ν-16, ώὤσης 3270 κιλων. Το βα- 
ρος του ήταν 3810 κιλά κενὸ 6Ε20Ό κ.πλήρες και 
8070 κ. μέγιστο. Αργότερα τοποθετήθηκαν 
ισχυρότεροι κινητήρες -Ν-18, ῴσης ὅ8ος κιλών. 
Διξφεραν απὀ το πρωτότυπα κυρίως απο την 
απουσἰατοι σωλήνα μετρήσεων στο ρώγχος και 
απὀ την προσθήκη ενος αεροδυναμικού κα- 
λύμματος πάνω ἀπότο ακροφύσιο του κινητήρα. 
5. ἀ-4Β (5 Α4Ώ-2]. Πρώτοπεταξε στις ο0-3- 
19568 και μπήκε σε υπηρεσία τὸ επόμενο έτος 
Κστασκειάστηκαν 542 σε μικροενισκίσεις της 
δοµῆς, σύστηµα ανεφοδιασμού σε πτήση, διπλο 
μὁραυλικὸ σύστηµα γιατην κίνηση και των Επι- 
φανειών ελέγχου (στο Α-4Α το απλο υὁραυλικὸ 
σύστημα κινούσε µόνο φλατς και σύστηµα Προ- 
σγείωσης, ενώ η γωνία πρὀσπτωσης του οριζό- 
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ντιου σταθερού ρωθµιζόταον ηλεκτρικάἁ). 
Κινητήρας ἦταν ο «86-Ν-Ί16Α. 3500 κιλά και το 
βάρος έφτασε τα 4150 κιλὰ (κενό], 7030 κιλἁ 
πλήρες) και 10.200 κιλά (μέγιστο). Διέθετε έναν 
απλὀ υπολογιστή πλοήγησης, νέο σκοπευτικὀό, 
μπορούσε να μεταφέρει µια δεξαμενή χώρητι- 
κότητας 300 γαλονιὼν (1196 λιτρων] µε τους 
απαραίτητους σωλήνες, καρούλια. βαλβίδες, 
αντλιες κ.λπ. γιανα ανεφοδιάζει ἀλλα αεροσκάφη 
στον αέρα («ρηάάγ το[υε[ίπῃ ρ8οΚ»], βλήματα 
Μπούλποπ, ενώ το πηδαλιο διεύθυνσης άλλαξε 
μορφή. Επειδή στα πρώτα Α4Ώ- 1 παρατηρήθηκε 
βόμβος (υψηλόσυχνος κραδασμός] εξαιτίας του 
σχηµατος του πηδαλιου, η Ντάγκλας ανέλαβε 
ναλύσειτο πρόβλημα µε έναν απλὀ και γρήγορο 
τρὀπο: Τοποθέτησε δύο σειρές ενισχυτικες 
δοκἰδες στις... Εξωτερικές Επιφάνειες καιτην... 
επικἀλυιμη στο κέντρο τοι πηδαλίου! Αυτή η 
σνορθόδοξη µέβοδος που εἰχε υιοθετηθεί και 
από τα Νορθ Αμέρικαν Γ9-4 Φιούρι πέτυχε και 
καθιερώθηκε σ᾿ ὁλατα επόμενα μοντέλα. Αργό- 
τερα σεπολλὰ ἁ-4Α τοποθετήθηκε οισχυρότε- 
ρῶς κινητήµας -/-18, 3850 κιλών ώσης. 

.α Α-4ς (- Α4Ώ-2Ν]:. Το σύμβολο Ν σήμαινε 
πολιάτα αεροσκάφητου ναυτικού µε εξοπλισμό 
για νυκτερινές επιχειρήσεις, Το Α4Γ-2Ν, που 
πρωτοπέταξε στις 21 Αυγούστου 1958, ἦταν το 
πρὠτο Σκάιχοκ µε δυνατότητα επιχειρήσεων 
παντός καιρού. Κατασκευάστηκαν 638 αξροσκα- 
Φᾠηπ που μπήκαν σε υπηρεσία το 1959-60. Το 
ρύγχος ἦταν μακρύτερο και διαφορετικού σχή- 
ματος γιανα χωρά τανέα ηλεκτρονικά: ένα μικρὀ 
και ελαφρυ ραντάρ χαρτογράφησης και αποφυ- 
γἠς σνωμαλιὼν εδάφους, που σχεδιάστηκε ει- 
δικα για το Σκάιχοκ απότο Κέντρο Αεροπορικών 
Ηλεκτρονικών του Ναυτικου ΗΠΑ και κατα- 
σκευάστηκε απὀ την Γουδστινγκχάουζ µε την 
ονομασία ΑΡ-538Α, Σύστημα βομβαρδισμού 
χαμηλού ύψους (1.ΑΒΦ] Α4Β-3, καθώς και σι - 
στημα τυφλού βομβαρδισμού ΤΡΩ-10, αυτόμα- 
το σύστημα ελέγχου πτήσης (αυτόματος πιλότος 
καισύστήµα σταθεροποίησης), γυροσκοπικὀ σὺύ- 
στήµα αναφοράς και ανιχνευτή διεύθυνσης αε- 
ῥορεύματος.(Με όλα αυτά τα βάρους 179 κιλών 
ηλεκτρουικα, το κενό βάρος του αεροσκάφους 
ἔφτασε τα 4410 κ.). Το εκτινασσόμενο κάθισμα 
Ντάγκλας Εσκαπᾶκ βελτιώθηκε, µε δυνατότητα 
Ἀθιτουργίας απὀ μηδενικό ύψος και ταχύτητα 
1868 χαῳ. 

α Α40-3: Το 1958 η Ντάγκλας πρὀτεινε ἕνα 
πολὺ βελτιωμένο Σκάιχοκ Α4Ώ-2 µε τον οικο- 
νομµικότερο και πολἠὰ πιο σύγχρονο κινητήρα 
Πρατ ἃ Γουίτνεί |592--2, και µε χαμηλά τοπο- 
θετηµένο οριζόντιο οωραίο πτέρώμµα για πολὺ 
Βελτιωμένη διαμήκη εωστάθεια Παραγγελθηκαν 
10, αλλά τελικά το ναυτικό άλλαξε γνώµη και το 
πρόγραµµα ακαρώθηκε το 1953. 

α Α40-4: Σχεδιογια Α4Π-2Ν µε κινητήρα 52. 
5 Α-ΛΕ (Α40-5]: Για αποφυγἡ σὐγχυσής του 
νεοω µε το παλιό σὐστὴμα ονομασίας, δεν 
υπήρξε Α-4Ό. Η επόμενη παραλλαγή, το Α4Π-5 
(Α-4Ε] ήταν το πρώτο Σκάιχοκ µε κινητήρα .|562- 
Ρ-6Α ώσης, ἄθ55 κιλών. ΜΕ τοπικὲς ενισχύσεις 
καιδύο επιπλέον πτερυγικούς φορείς, το (ρορτίο 
έφτανε τα 4150 κιλά (θεωρητικά) και 3720 κιλά 
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ΓΕ ο Τη 


(πρακτικα) Το µήκος έφτασε τα 12,29 μ. λόγω 
του νέου ρύγχους, απαραΐητου για να χωρέσει 
τα 238 κιλά των ηλεκτρονικών. 

Επιπλέον των ηλεκτρονικών του Α-45, υπήρχε 
και ραντάρ Ντόπλερ, ΤΑΟΑΝ, ραδιοῦψόμετρο 
και βελτιωμένο σὐστημα βομβαρδισμού |ΑΒΡ 
(Α9Β-ΦΑ}, µε γυροσκοπικὸ σύστημα αναφοράς. 
Το πρώτο απὀτα δύο πρωτότυπα ΥΑ-ΜΕπέταξε 
στις 129 Ιουλίου 1961 και τα πρώτα απὀ τα 498 
Α-4ξ µπήκαν σε υπηρεσία το Νοέμβριο του 
1982 Το βάρος ἠταν 4όδ/Ώ κ. κενό και 11120 κ. 
μεγιστο ᾿ 

α ΤΑ-4Ε: Πέταξε για πρώτη φορᾶστις 30 ἱου- 
γίου 1965 σαν διθέσια παραλλαγή του Α-ΔΕ,. 
Κατασκευάστηκαν µόνο δύο αεροσκάφη. Εἶχαν 
μακρύτερη ἄτρακτο κατά 71 εκατοστά για να 
χωρεσει το δεύτερο κὀκπιτ, το οπαῖο εκτόὀπισε 
515 λίτρα καυσίμου και προσέθεσε ο/0 κ. στο 
βάρος του αεροσκάφους. Επειδή όμως απέ- 
κτησααν κινητήρα Ε-8Α, σπόιλερς, διευθυνόμένο 
ριναίο τροχό κ.α. στοιχείατου Α-4Ε, τα δύο ΤΑ- 
4Ε μετονομάστηκαν ΤΑ-ΔΕ, 

α Α-όΕ: Πρωτοπέταξε στις 31 Αυγούστου 1966 
και οἱ παραδόσεις ἄρχισαν το επόμενο ἔτος 
βασισμένο στην πείρα του Βιετνὀμ, διέθετε κι- 
γητήρα ϱ92-Ρ-8Α, ὠσης 4220 κιλών, λάστικα 
χαμηλἠς πίεσης για επιχειρήσεις απὀ ηµιπροε- 
τοιµασμµένους διαδρόμους. Βωρακιση γύρῳαπό 
το κόκπιτ, στρεφόµενο ριναίᾳ τροχό για μεγαλύ- 
τερη Ευελιξία στο ἔδαφος και καταστροφεῖς 
ἄντωσης (σποιλερς) στις πτέρυγες γιακαλύτερο 
ΕλΕΥΧΟ στη φάση Της προσγείωσης, ιδίως µε 
πλάγιους ανέμους, και μικρότερες ονάγκες 
διαδρόμων κατά 300 µ. Η πιο εμφανής διαφορά 
όμως απὀ τα προηγούμενα μοντέλα ήταν Π «κα- 
μποῦρα» στη ράχη του αεροσκάφους, ἑνα εξό- 
γκωμα απαραϊτητο για να χωρέσουν τα 337 κιλά 
των διαφόρων ηλεκτρονικών συστημάτων, αυτὸ- 
µατο σύστηµα πλοήγησης Μπέντιξ µε αδρα- 
νειακή πλατφόρμα, με υπολογιστή βομβαρδι- 
σμοῦ ΟΡ-Τ41.11ΗΕ, ΕΟΜ, ραντάρ, ΗΙΩΏ, δείκτη 
θέσης κ.α. Κατασκευάστηκαν μόνο Ἰ46γιατους 
Πεζοναύὑτες Το βάρος κενό έφτασε τα ἀτδύ 
κιλά και το -Ε αποτέλεσε τη βάση για πολλά 
μοντέλα οξαγωγής. Μπορούσε να µεταφἑρει 
και βλήματα ΑΙΜ-8 για αυτοπροστασία, Περί τα 
100 απέκτησαν αργότερα τον κινητήρα 956- Ρ- 
401, και ολαφρά μθγαλύτερες εισαγωγὲς αἐρος. 
. ΤΑ-4Ε: Ξεκίνησε σαν ΤΑ-48, ολλό τελικά 
Έµοιαζε περισοότερο στα Α-4ξΕ Σινολικακατα- 
σκευάστηκαν 241 που ἄρχισαν να παραδίνονται 
το Μάιο του 1966. Τα περισσότερα µετατράση- 
καν αργότερα σε ΤΑ-4.. 

α ΑἈ-4α. Ουσιαστικἁ πρὀκειται για Α-4Ε, τα 
οποία παραγγέλθηκαν απὀ το Αυστραλιανό 
Ναυτικό 16Α-6(4 καιάΤΑ-4Ώ για χρήση σαν κα- 
ταδιωκτικἁ µε δύο βλήματα ΑΙλ/-9 Σαἰντγουΐντερ 
απὀ το ἄεροπλανοφόρο Μελβούρνη. Παραδό- 
Βηκαν Το 1967-08. 

4-4: Στην περϊοδο 1988-1375 η Ισραηλινὴ 
Αεροπορία παρέλαβε 108 Α-4Η και 10 ΤΑ-ό6Η,. 
Εκτός απὀ μερικές μικροαλλαγὲς στον εξοπλι- 
σμό, εἶχαν πυροβόλα Ντέφα 30 χιλ. αντίγια ΜΚ12 
των ο0 χιλ., µε 150 βαο αντὶ για 200. 

α ῥ-όκ: ΠΓαραγγέλθηκαν 10 Α-4κ και 4 ΤΑ-4( 
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το 1968 απὀ τη Ν. Ζηλανδία και παραδόθηκαν 
δα χρόνια αργότερα. διέθεταν αλεξίπτωτοπε- 
ὅησης και διαφορετικό ασύρματο. 
α τΑ-ή.): Αυτότο εκπαιδειπικὸ ήταν βασισμένο 
στο τΤΑ-ΔΕ, καιπολλάἀίπεριπου 200) ΤΑ-4.) ειχαν 
ξεκινήσει τη ζωή τους σαν -Ε. Πρωτοπέταξε το 
Μάιο τοι 1968, και οι παραδόσεις ἄρχισαν τον 
ἰδιο χρόνο. Ο κινητήρας ἦταν ο 52-0-6Α καιτα 
περισσότερα πλεκτρονικἁ εἶχαν αφαιρεθεἰ. Κα- 
τασκευάστηκων πάνω απὀ 295 και χρησιμεύουν 
ακόμα για την προχωρημένη εκπαίδευση των 
πιλότων του Ναυτικού και του Σώματος Πεζο- 
ναυτών Θα αντικατασταθοιν σε µερικὰ χρόνια 
απὀτο Τ-45 Ση Χοκ, την παραλλαγή του αγγλικοι! 
Χοκ που παρήγησιλε το αμερικανικό ναυτικό 
5 Α-όἱ.: Πρόκειταιγια πρώην Α-4 0 με ισχιρὸ- 
τερους κινητήρες «8689-18, ωσης 3βΒ55 κιλών, 
νεο υπολογιστή βομβαρδισμού και τα ἠλεκτρο- 
γικατομ Α-4ξ σε «καμπούυρα» στη ράχη. Όιπα- 
ραδὂσεις. που τελικά εξΟπλισαν µία πτέρυγα 
Εεφεδρείας, αρχισαντο Δεκεμβριοτου 1968100 
αεροσκαφη]. Μερικᾶα χρόνια αργότερα αντικο- 
ταστάθηκαν από Α-{, 
α Α-4Μ Σκάιχκοκ ΙΙ: Αυτό το ανανεωμένο Σκάι- 
Χοκ πρωτοπέταξε στις 10 Απριλίου 1870. Αν και 
κατασκειιάστηκαν µόνο 158 για το Σώμα Πεζο- 
ναυτών, αποτέλεσε τη βάση για τα Α-άΝ, Κι), Υ 
Εξαγωγἠς. Περη/ράφεται εκτενώς στη συνέχεια 
του άρθρου. 
α ΟΑ-4Μ: Τοναυτικό μετέτρεψε 23 ΤΑ-άΓ σε 
αεροσκάφη για Ππροκεχωρημένο Εναξριο 
ΕΛΕΥΧο (ΓΑΟ). Το πρώτο πέταξε στις 23-0- 
1978. Τα αεροσκάφη αυτὰ θα διευθύνουν απο 
κοντᾶτις επιχειρήσεις προσβολής εδάφους, θα 
κα. στόχους ἁμεσής προτεραιότητας 
κ.λπ 
. Α-4Ν: Πόταξε για πρώτη φορᾶσεις 8Ιουλίου 
19/2 και οι παραδόσεις ἀρχισαν λίγο αργότερα, 
Κατασκευάστηκαν 129 Α-4Ν και 27 ΤΑ-4Ν για 
την Ισραπλινή Αεροπορία. Ελαβαν µέρος στον 
πόλρμο του 19/3 µε μεγάλες απώλειες, Απὸ 
τότε φέρουν ατρακτίδιο ΕΟΜ ισραηλινής κατα- 
σκευἠς, και προέκταση του ακροφισίου για 
προστασία απὀ βληµατα υπερύθρων. Εξαρχής 
διέφεραν σποτα Α-4Μ στη διάταξη των Οργάνων 
του κόκπιτ και στα βελτιωμένα ηλεκτρονικά. 


α ὁἁ-όκυ: Το 19/7 το Κουβέιτ παρξλαβς 30 
ως και ϱΤΑ-4Δ ΚΙ), ουσιαστικα όμοια µε τα 
α Α-4Υ;: Μέο επίπεδο στο οποίο μετατρέπονται 
όλα τα Α-4ΜΛ, Το συστηµα προσγειωσης ειναι 
ενισκυμένο για μεγαλυτερο βαρος προσνηωσης 
διαθετεινέο ΠΙ)Ώ καιεπιπλεοντο Χιουζ ΑΠΕ 
Σύστημα Βομβαρδισμου { ὠνιακής Ταχωτητας]. 
Ἡ Α-όΒ' Πρωην ἀ-4Β για την Αεροωπορια της 
Αργεντινής, Πενήντα αεροσκάφη παραδοθηκαν, 
πλήρως επισκευασµενα καιµετο απλό σκοπει- 
τικὸ σύστημα Φεραντι 1515, Ελαβε µέρος στον 
Πόλεμο των Φόκλανις µε καλα αποτελέσµατα 
αλλα και βαριές απωλεισο. Αργότερα παραλή- 
Φτηκαν κι ἀλλα 20. 
. Α-4Ω: Όπως τα προηγοµενα, αλλά μόνο 
16 αεραωσκόφη για το Ναυτικό της Αργεντινής, 
α Α-ά5'. Η Σιγκαπούρη παρἐλαβε πριν µερικα 
χρύνια 40 πρώην Α-4Βανακατασκειασμέενα απο 
την Λοκχηντ. Άλλα 3 (κατ ἆάλλες πηγὲός: ϐ) 
Ειναι ΤΑ-49 µε ένα δεύτερο κὀκπιτ πισω και 
πόνω απὀ το ουνηθισµενο. µε δική του καλύπτρα, 
Ἔχουν κιπτηρες «65-20, 38ύ5µ, πιαροβόλα 
80 χιλ. ΄Αντεν, σποιλερς, αλεξήιτωτο πέδησης, 
σκοπευτικὀ ΦεΕραντι και γενικά σ!γχρονα σιστή- 
µατα ναυτιλιας και βομβαρδισμου. 


Η ΔΟΜΗ ΤΟΥ ΞΚΥΗΠΑΜΚ 


Το Σκάιχκοκ ειχε εξαρχής απλἠ δοµή. Η κατα- 
οκευή απαρτιζεταικυριως απο σταµπαριστα τµη- 
µατα και µεταλλικα φύλλα, µε Ελάχιστα Τορνα- 
ριστα και σφυρηλατηµενα τεμάχια. Έτσι η πα- 
ΡΟγωώγη και η επισκευή ειναι ευκολη, Η ὄομη 
του χωριζθται σε πτέρυγα, πρὀσθια ατρακτο κοι 
οπίσθια άτρακτο. Η πτεριγα εχει σχήμα ὄελτα 
με «κομμένα» οκροπτερυγια, και κλίση 30” στα 
25'4της χορδής, Ηδομή της βασίζεταισετρεις 
κύριες δοκούς, μονοκόμµατες που κατεργάζο- 
νται στον τΌορνο απο πλάκες παχους 5 εκ. και 
µετα λυγίζονται για να παρουν το επιθυμητό 
σχηµα. Η επικάλυψη εἰναικιαυτη μονοκόμµµατη, 
για μεγαλύτερη αντοχή και ελαχιστοποίηση των 
απαιτούμενων συγκολλήσξων. Αξίζει να σημει- 
ωθει οτι οι δύο πίσω δοκοΙ ειναι ευθυγραµµες 
και µόνο π πρόσθια έχει σχήμα ανοικτού «Π2, 
ΜΛεταξυ των κυρίων δοκών σχηματίζεται μια δε- 
ξαμενή που χωρά 2120 λιρα καυσίµων. 
Η ατρακτος ὀμσιαστικα «κάθεται» πανω στην 
πτέρυγα και είναιῃ µικροτερῃη δωνατηπου µπο- 
βεί να χωρέσει πιλότο, κινητήρα, καύσιμα και 
εξοπλισμὀ. 
Αρχίζοντας απο ἔµπρος. στο ῥύγχκος βρισκονται 
τοποθετηµένατα µισαπερίπου ηλεκτρονικατου 
αεροσκάφος, αρχιζοντας οπὀ τὸ ραντάρ ἡ το 


..-- 


λειζερ παρακολούθησης στοχων του ΑΠΒΣ.Το 
ραντάρ πλοήγησης Ντόπλερ, υπολογιστες, 
ασυρµατοι κ.Ἀπ. κατω απὀ Ένα απλό φύλλο 
αλουμιψίου πάχοιις 2:5 χιλ. Χωρις νευρωσεις ἡ 
ενισχυσεις. Πισω απὀ τὸ πρὠτο διάφραγμα βρἰ- 
σκεται το κὀκπιτ. Εἶναι ἄνετο ἐχει καλη ορατό- 
τητα, μεγαλη καλύπτρα και αρκετη θωµακιση, 
Απὸᾶ κατω του βρίσκεται η φωλεα τοι! ριναίσυ 
σκελοις, το οποιο 2ΧχΕι µεταβλητα µηκος και 
εὔαι διευθυνοµενο για μεγαλύτερη ΕΗ/Ελιξια στο 
εὔαφος, Πίσω απο τὸ κόκπιτ υπάρχει µια μεγάλη 
δεξαμενή καµσιµων, χωρητικότητας 310 λ. 
Όκινητηρας «152 καταλαμβανειτον περισσότερο 
χώρο στην ἀἴρακτο. τροφοδοτείται απο πλά- 
χίους, ψηλα τοποθετηµένους αεραγωγους και 
απο πάνω τοι βλέπει κανείς τη χαρακτηριοτικη 
εκαμπούρα» που περιξχει συστήµατα επικοινω- 
νίας, ραδιοναυτιλίας κ.λπ, Κάτω απὸ το σωλήνα 
εξαγωγής τοι κινητηρα εἶναι τοποθετημένη η 
αδρανειακή πλατφορµα και ὁ µετατροπέας 
υγρου οξυγόνου. 

Το πίσω µέρος της ατράκτου απᾶ το µίος της 
μεσαίας δοκοὺ της πτέρυγας, αφαιρείται εὐκολα 
για γρήγορη αλλαγή του κινητηρα. Το ουωραίο 
πτερωµα ΕΠΙ τοποθετημένο πανω απὀ την 
Εξαγωώγη µε την οποία σωνόδεται µε ἕνα αερο- 
ὄωναμµικο κάλυμμα. Το οριζόντιο πτερώμα µε- 
ΤάβΩΛΛΕΙ ἠλεκτρικα τη γωνία πρόσπτωσης για 
εξισορρόπηση Του αεροσκάφους. ΤΟ πηδσλια 
διεύθυνσης ἔχει τη μοναδική αναποὀη κατᾶ- 
σκευή που ἀναφέρθηκε καιπιο πάνω.και- όπως 
και τα πηδόλια ύψους - βαθους - κινείται 
υδραυλικά κιξχουν τεχνητή αἰσθηση. Εκτος από 
αυτατα πηδαλια, υπάρχουν κι ἄλλες αεροδυνα- 
µικές επιφάνειες. Στα πλάγια της οπίσθιας ατρά- 
κτοι βρίσκονται δυο μεγάλα υδραυλικὰ οερό- 
φρενα. Στις πτέρυγες υπάρχουν πτερύγια κα- 
µπυλότητας διαχωριζόµενου τυπου. πτερύγιο 
κλίσης µε αεροδιναµικη ζυψοστᾶθµιση τύπου 
κκξρατου» και πτεριυγίδιο εξισορρόπησης αρι- 
στερᾶ. καταστροφεὶς ὄνωσης μπροστά απὀ τα 
ίλαπς και αυτόματα σλατς στο χείλος µπρο- 
σβολης µε ενσωματωμένους δύο µικρους σε- 
ροφράκτες σε καθεπλευρᾳ Όλαλειτυργούν 
υδραυλικᾶ, 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Ε Συστηµαπροσγείωσης: Ειναι ιδιαίτερα ψηλό 
γιατὶ σχεδιάστηκε ἐτσι ὡστε να χωρα κατω οπὀ 
την ατρακτὸ ἑνα μεγάλου µεγέθους πωρηνικο 
όπλο, Και τα τρἰᾳ σκέλη εχουν από έναν τροχό. 
ανασιρονται υδραυλικάπρος τᾳ εµπρος καισς 
περιπτωση απωλειας του υὁραυλικού συστήµα- 
τος πέφτουν και ασφαλίζουν µετπβούθειατης 
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Λα. λα εά 


Τα αμερικανικὸ ναυτικὸ εξακολουθείνα χρήσιµοπόιει µικρα 
αριθμο απο Σκαικοκς για εκπαιδτυση των πιλότων του σε 
δύσκολες (εροµαχιες. Εδω µια ὀκηνη που θυµιζει...Τορ μπι 


βαρύτητας καιτου ρεύματος τοι αερα. Τα κμρια 
σκελῃι στηρίζονται στην καρια ὁσκὸ. εκουν 
αμορτισέρτης Μενάστιο, βραχυνονταικατατην 
ανάσυρση και οἱ τροχοί περιστρέφονται κατὰ 
807 μέχριπου φτάνουν οριζὀντιοι στῃ φώῴλεάὰ 
τοις. Αυτῃ δεν Εἰναιτίποτα αλλο παρά ενα µακρι! 
εξόγκωμµα κάτω απὀ κάθε πμιπτέρυγα. Το ριναίο 
σκέλος ρυθμίζεται κατᾷ το µήκος του ανάλογα 
με το φορτία. ὧστε οι πτέρυγες να ἔχουν την 
κατάλληλη γωνια πρόσπτωσης για πιο αποτελε- 
σµατική απογείωση. ἔπισης. στρεεται µε 
μὔραμλικὸο οὐστηµα, 

Στο οµστηµα προσφγείώσῃς σι γκαταλέγδτα! και 
το αλεξίπτωτο πέδησης. διαµότρου 49 µ., που 
αποθηκεµεται κάτω απότην ομρἀ, Λιγο πιο πίσω 
από το επἰπεδὸ του χειλους σκφυγής της πτὲ- 
ρωγας βρίσκεται ο ὀξονας / βαση του αγκιστροι 
πέδησης το οποιο µεταφέρειτις εξασκούμµενες 
σ΄ αυτό δυναμεις στην οπίσθια δοκοτης πτέρι- 
γας µε ὄψο βραχίονες που σχηματίζουν Α. 
Υπάρχει επίσης διπλό υδραυλικό σὐστηµα, Σή- 
στηµα παροχής οξιγόνου µε μετατροπέα απὀ 
υγρή σε αξρια φαση. Σύστημα κλιµατισµου κὀκ- 
πιτ. ΓΙ Πλεκτρική γεννητρια ςἰναιισχιρότερη απο 
αυτες των παλιότερων μοντέλων [20 ΚΝΑ} και 
ειναι τοποθετηµενη στον κωνο του συµπιεστη 
του κινητήρα, µε τους διακόπτες, ασφάλειες 
κ.λπ. Ότα πλώγια του συμπιεστή. Σ6 περίπτωση 
βλάβης αυτου ἡ του κινητηρα ελευθερωνετᾶι 
καιπεφτει κάτω απότο ρύγχος µιᾷ µικρή γεννή- 
τρια πο κινείται απ΄ το ρευμΏ Του αερα. ο 
πιλοτος διαθέτει εκτινασσοµενο καθιοµο 0-0 
τυπου Ντάγκλας Εοκαπάκ 1-3, 

5 Ηλεκτρονικά συστήµατα: Ητελευταια γενια 
τα Σκαιχοκ ΙΙ. θίναι πολι καλα εξοπλισμένα απ᾿ 
αυτήν την ἄποιη, Απὸ επικοινωνιες διαθετει 
ασυρμάτους ΟΗΕ (ΑΒΟ- 159], ΝΗΕ/ΕΜ (ΑΠΟ- 
1141, βοήηθητικο δεκτη (ΑΒΗ-Θ68], ραδιο γωνιό- 
μετρο ΗΕ (ΑΠΑ- 50] και ΤΕΕ (ΑβΧ-72]. Για 
πλοήγηση υπάρχει ΤΑΟ ΑΝ (ΑΗΝ-δ4], ραδιοῦ- 
ψόμετρο ΙΑΕΝ-194]. υπολογιστής πλοήγησης 
(ΑΞΝ-41], αὔρανειακό συστημα (Σίνγκερ - Κη- 
αρφοτ κΤ-70), και ραντᾶρ πλοήγησης / χαρτο- 
γράφησης ΑΡΝ-153(Ν]. Για την πτηση και την 
επίθεση διαθέτει υπολογιστή βομβαρδισμούτης 
Λήαρ Σήγκλερ. σωστηµα αυτόμοτου ελέγχου 
πτησης ΙΑΕΩ} της Μπεντιξ, ῥανταρ ΑΡ-Ξ534Α 
παρακολούθησης ἀνώμαλιων εδάφους της 
Γουξστινγκχασυς. δεικτη γωνίας προσβολής 
Ντάγκλας. υπολογιστη στοιχειων αερος, ΠρΟξΙ- 
δοποιητή εχθρικὠν ραντάρ (ΗΜΝΕ]. ΗΙΩ της 


ΠΤΗΣΗ τΕΠΤΕΛΙΕΗΒΙΟΣ -ΟΑΙΝΒΡΙΟΣ ΙΡ 


ΠΜΜΠΠΠΗΠΙ 


Ενα Τά-ἐν ετοιµαζεται να µπειστήν οὐµα ενός Ε-]ά σε µια 
απο τις αµετρήτες αεραµαχιες στη σχολη "Τορ υπ'. 


Μαρκόνι και εσωτερικό σύστηµα αντιµετρων. 
Τα Α- ἀλλ του Σώματος Πεζοναυτών, θα µετα- 
τραποῦν σε Α-4Υ µε το συστημα Χιουζ ΑΗΒ5 
στη βεση του ρανταρ ΑΡΠ-538, Προκειται για 
ἕναν ανιχνευτή λειζερ / ΤΝ που οσφαλίζεισ 
Εναν επισημασμένο µε λέιζερ στόχο και παρέχει 
πληροφορἰες διεύθυνσης και μεταβολής γωνίας 
διεύθυνσης σ᾿ ἕναν υπολογιστή βολής ΙΒΜ. 
Αυτά, μαζί µε στοιχεία ταχύτητας αέρα και 
όψους, απὀὸ τον υπολογιστή στοιχείων αέρος, 
επιτρέπουν την παρουσίαση στο Π  Ώτης θέσης 
του στοχου καιτου σημείου αφεσης των βοµβων, 
μαζίµε πληροφορίες γιατη διεὐθυνσηή διαφυγης. 

Ἔτσι τα Α- 4 Υ θᾳ μπορούν να εκτελούν ρίψεις 
βοµβων η να χρησιμοποιούν κι ἄλλα όπλα. τη 
νύχτα, κοντα σε φίλια τμήματα και στην πρώτη 
δισβαση απὀ το στόχο. Εκτὸς απὀ το ΑΒΒΡ. τα 
Α-4Υ θᾳ ἐχοιυν νεους προειδοποιητές ραντάρ 
ΜΑΡΗ-43. ΑΙ Η-ἀδΕ], συστημα παρεµβολών 
ΑΙ Ω-1860 καινεο ΗΩΠ. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Τα πρὠτα Σκάιχοκ χρησιμοποιούσαν τον κινητή- 
ρα Ραιτ καθ. ἕνα βρετανικό Σἀπφαίρ κατα- 
σκευασµενο στις ἩΓΙΑ κατόπιν αδείας, Αν και 
ἦταν ένας απότους καλούς κινητήρες της ΕΠΟ- 
χἠς του, ο Σἀπῳαϊρ υπᾶφερε όταν κατασκειιά- 
στηκΕ στις Π/ΠΠΑ, δεν ἐδωσε ποτε τη θεωρητικἠ 
του ὧση και γενικά ὅθν ικανοποίησε, Ηταν 
απλος, γερὀς. αξιόπιστος, αλλα καιβαρυς, δο- 
ρυβωδης, με µεγάλη κατανάλωση και αργή Επι- 
τάχινση προς την πλήρη ισχύ. Απὸ το Α-4Ε και 
µετα αντικαταστάθηκε απὀ τη σειρὰ ο της 
Πραττ ἃ Γουἰτνεῖ,οτρατιωτικής παραλλαγής τοι! 
μοντελου Τὸ, πρὀγονομ των τουρμποφάν ΤΕ 
των Μπόινγκ Το7, 737, Ντάγκλας Ός-8 κ.λΠ.), 

Ο 195 χρησιμοποιήθηκε και στα Α-θ του ναυτι- 
κού των ΗΠΑ καιαπὀτο 1958 κατασκεµαστηκαν 
πανώ απο 4500 κινητήρες. Εἰναι σύγχρονος του 
979 αλλὰ χρησιµοποιει ανώτερη τεχνολογία για 
να Επιτωχξι καλύτερη απόδοση και μεγαλύτερή 
ᾠση. Διαθέτει δύο άξονες, που κινούν ενα πε- 
νταβάθμιο συμµπιεστή χαμηλής πίεσης κι έναν 
επταβάθµιο υµηλῆς πίεσης. Ὁ στροβιλος ἔχει 
µία βαθµιδα υψηλής πιεσης και ὅμο χαμηλής, 
ξνὼ ο καυστήρας Ειναι μικτού τύπου. Ο «99-Ρ- 
408 αποδιδειωση 49,5 (Ξ5080κ.σπό 1053 κ. 
βάρους και µε διαστάσεις 3κοιθ]μ. Κάθε δευ- 
τερόλεπτο χρειάζεται 69κ, αερα τα οποία σι/- 
µπιέζει µε λογο Ἰ4..1, Τα παλιότερα μοντέλα 


{952-Ρ-8Α.. -Ρ-8Α] απεδιδαν ὠση ἄδος- 4220 
κιλών, ειχαν µια βαθµίδα στροβίλου λιότερη, 
και, εἴδικα για τον -Ρ-8Α. µε σµµπιεση 12:1 και 
ροή αέρα 54,5 κ/δευτ. καταναλώναν λιγότερο 
καυσιµο σε σχεση µε τον Ρ-408Α Το βαρος 
τους ηταν επίσης καπως μικρότερο, περίτα 360 
κιλα. Χάρη στους ὅωο του ἄξονες, ο 993 Είναι 
πολύ πιο ευκολόχρηστος απὀ τῶν παλιότερο 
465, Αξιζει να σημειωθεί ότι ἔχει εναν πολύ 
σεβαστο λογῦ ὡσης: βάρους Ξ 4.83, που ἄντα- 
γωνίδεται Εεπαξια πολἠ νεώτερους κινητήρες 
οπωςο Ε110 4.45] 9ΒΒ. 1988 (4.031, ο ΜΡ3-Ρ2 
(4,87), Ε1Ο0 (497) και Ε404 (5.00. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Το Σκαιχοκ μπορεἰνα μεταφέρει μεγάλη ποικιλία 
οπλισμού στους πέντε φορεις του. Ὁ κεντρικος 
φορεας έχει δυνατότητα 18620 κιλών. οι ἐσω 
πτερυγικοί 1015 κιλών και οι έξω πτερυγικοί 
257 κιλών. Το μεγολύτερο βάρος που μπορείνα 
μεταφερθεί εἶναι 4150 κιλά. 

Ο σταθερὀς οπλισμός περιλαµβανει δύο πυρο- 
βόλα Κολτ - Μπραουνινγκ ΜΚΙ4 (ΜΚΙ2 στα 
προηγούμενα μοντέλα] των 20 χιλιοστων. µε 208 
βαο (βλήματα ανά ὁπλο], στπβαση της πτέρυγας, 
Στα παλιοτερα μοντέλα κάθε πυροβολο ειχε 
ἑναν απλό κωλινδρικὀ γοµιστηρα µε 100 βλήματα, 
ᾳλλα στα Α-4Μκ και στα επόμενα προστέθηκε 
µια ταινία στα πλάγια της ατράκτου, παράλληλη 
με τον κινητήρα, µε άλλα 100 βλήματα, Οἱ ισ- 
ραηλινοι και ἀλλοιπελαστες προτιµησαν το Ντέφα 
των 30 χιλ, σ᾽ ὄνα εξογκώµα στη βάσπ της πτε- 
ρυγας µε 150βαο. Τοβαρυτερο βλήματου Ντε- 
φακρινεταιαποτελεσματικότερο εναντιον στὸ- 
χων εδαφους, 

Τα εξωτερικα φορτία που μπορούν να µετα- 
φερθούν είναι πολλα και διαφορα. Για αυτοαμυνα 
μπορούν να μεταφερθούν βλήματα Α-Α Σάι- 
ντγουΐντερ η Σαφρίρ.Γιαεπιθέσεις γενικής φι- 
σεως χρησιμοποιούνται βόμβες ΜΚ8ο (2527 κ.) η 
ΜΚδΒά (907κ. επιβραδυνόµενες ΜΚ82 Σνέῑκαί 
ἡ εκτοξευτὲς ρουκετῶν | ΑΙ /-10/Α (ὕ των 127 
χιλ], ΑΙ) -3/Α (18 των ού ιν.) κ.λΠ. 

Για διδικές επιθέσεις ακρῃβείας υπάρχουν τα 
βλήματα Μπουλπαπ, Μάβορικ, ΠΗΑΒΜ και Γκά- 
μπριελ (αἐρος - επιφανείας). ι 

Για πτήσεις μεγάλων αποστασεων μπορούν να 
χρησιμοποιηθουν διάφοροι συνδυασµοι εξωτθ: 
ῥρικών δεξαμενών µε µεγαλύτερη την 1914λ. 
του κεντρικού φορέα. Οιδύο εσωτερικοιφορείς 
μπορουν να φερουν δεξαμενές µεχρι 1195 λι- 
τρων. Υπάρχει ακόµη η δυνατότητα μεταφοράς 
του συοτήματος ανεφοδιασµου σε πτήση Ντα- 
γκλας Ώ-Τ04, που ζυγίζει 737 κ, και Περιέχει 


ΠΠ 


1135 λίτρα καυσίμου, ανεμογεννήτρια, αντλία, 
βαλβίδες. σωλήνα και καρούλι τυλίγµατος του. 
Μ΄ αυτό το σύστηµα μπορούν να ῥοθούν και 
καυσιµα απο το εσωτερικότου Α-4 καιαπὀ εξω- 
τερικές δεξαμενές ἰσίνολο: 4855 λπραι. 
Ηποικιλια των εξωτερικών φορτίων δεν σταματά 
βέβαια εδ. Τα Α-ἂ του αµερικανικου ναυτικού 
Εἶχαν τη δυνατότητα μεταφοράς και ατομικών 
ὁπλων, ενώ τα ἱαραηλινά Α-4Ν/Ε/Η πρέπει να 
μπορουν να χρησιµοποιῃσοιν και ἄλλα οπλα 
τοπικής κατασκευής. 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ ΤΑ ΞΚΥΗΑΜΚ 


Παράτη µικρή τους ώση, τα πρωτα Σκάιχοκ ήταν 
πολη «ζωντανα» αεροσκάφη. Είχαν πτερυγική 
φορτιση περίτα 200 κιλά ΄ τετρ. µέτρο καιλόγο 
ὦσης βόρους περὶ το 0,58. 

ΜΕ το µικρΏ, χωρίς µετάκαυση κινητηρα τους 
καιτη «γενναιόδωρη» χωρητικότητα σε καυσιµα, 

εἶκαν μεγάλη αυτονομία, Οι µικρές τους διαστά- 
σεις 6διναν μικρό στόχο καιτο βοηθούσαν να 
περνὰ απαρατήρητο. εἶτε απὀ ραντάρ είτε απὀ 
ανθρώπινα µατια, Πολύ γρήγσρα εµφανιστηκαν 
διάφορα χαϊιδευτικάἀ ονόματα; «ΒΠίᾶπι ΒΟΠΙ- 
Ρεγ»{Ξ Βομβαρδιστικο - κατηγορίας Πετεινοι)), 

«ΤῃΠθ ΞοοοίξΓ» {5 το Σκουτερ], «ΗΠΘΙΠΕΠΙΔΠ5ς 
Ποί Ποῦ» {το αγωνιστικότου Χαινεμαν), «ΤίΠ- 
κεττογ Βοπιοθί» {5 βομβαρδιστικὸ «παιχνιδι» 
κ.α. 

Η πρώτη πολεμική επιχειρηση µε Α-ά έγινε στη 
Λιβανική Κρίση στις 16 Ιουλίου 1358 όταν αξ- 
ροσκάφη του σμήνους ΝΑ :8ᾷ απο το αξροπλα- 
γοφόρο Έσσεξ υποστήριξαν αμερικανικά 
στρατεύματα που αποβιβάζονταν. Ὃι πρώτες 
πραγματικές μάχες όμως ἐγιναν μερικά χρόνια 
αργότερα στο Βιετνάμ, 

Οιπιλότοιπου πέταξαν µε τα Α-4 είναι γενικά 
ενθουσιώδεις υποστηρικτές τους. Το κόκπιτ.αν 
καιφηλά τοποβετηµενο είναι μικρό καισε κανει 
να αισθάνεσαι «μεσα» σο αεροπλανο. ΠΗ ανταπύ- 
κρισῃ στα χειριστήρια εἰναι άμεση καιτα πτητικἁ 
του χαρακτηριστικά εξαἰρετα. Ω βαθμός κλίσης 
του ἐΐναι εκπληκτικὸς (9005 δευτ, σε μικρὲς 
ταχύτητες), ακόμα και σε μεγάλες ταχύτητες 
(1905 /δευτ.) και κάνξι ρολ πολυ ευκολα. Στην 
προσγεϊώση, Π στάση του αεροσκαφους κρύβει 
το περισσότερο καταστρωµα και ο πιλότος ανα- 
γκαζεταινα κθιτᾷ απὀ τ αριστερό τρήωνο τὸυ 
αλεξίνεµου. Απὸ τᾳ Α-4Ε και µοτά, µε την Προ- 
σθήκη της «καμπούρας»η προς ταπίσω ορατό- 
τητα, που δεν ἦταν ομολογουμένως ποτέ καλή, 
σχεδόν εξαλειῴτηκε, Τα πτητικἁ χαρακτηριστικά 
όμως, ιδίως των Σκάιχοκ|[βελτιωθηκαν σε σχέση 
με ταπαλιότερα μοντελα. Γενικά,το σεροσκάφας 


Ενα από τα 1 Α-4κΚποιμ κατασκευάστηκαν για λογαριασμὸ 
ταυ καυτικού της Νεας Ζηληνδίας, 


Εἶναι γερό, σταθερό, αξιόπιστο και ευέλικτο. Οι 
ικανότητες του μοιάζουν πολύ µε αυμτὲς του 
Μι(α-17γι αυτὸ καιτο ναυτικότα χρησιμοποιεί 
για αντιπάλους τών πιλότων (βλέπε «Τορ (αμη»ῇ 
Απότο Α-4ξ καιµετό, τα Σκἀιχοκ απέκτησαν τη 
δυνατότητα «Ἰσξδα Βοππριπᾳ», ὑηλαδήη βοµβαρ- 
δισμού µετην απορριπτόµενη βόμβα να διαγρᾶ- 
φδι βαλλιστική τροχιᾶ. 

Ώ στόχος σημαδεύεται στα στόχαστρο, πατιθται 
το κουμπί ἄφεσης βομβών και πιλότος αρχίδει 
τον ελιγμό διαφυγής, ὅτο κατάλληλο σηµείοτου 
ελιγμοῦ, ελευθερώνονται οι βόμβες, που ακο- 
λουθούν βαλλιστική τροχιά για να πλήξουν το 
στόχο Σε ασκήσεις ρίψης ατομικών ὁπλων, το 
Α-ά πετά στα 15-30 µ. ύψος µε 500 κόμβους 
(825 χαω], και αφήνει τη βόμβα σουτόματα ενὼ 
Εκτελεἰλουπ των δα για να απομακρωνθείπρος 
αντίθετη κατεύθωνση απὀ αυτήν που κατευθύ- 
νεται η βόμβα. 

Στο Βιετνάμ, οι αποστολες αρχίζουν µε τα βα- 
ρυφορτωμενα Α-4 να πετούν στα 3000-3900μ. 
πάνω απὀ τη θάλασσα µε 300-350 κόμβους 
[550-600 χαω]. Όταν ἐφταναν στην εχθρική 
ακτή άρχιζαν ελαφρή βύθιση μέχρι τα 2/00 µ. 
αυξάνοντας τσι την ταχὐτητά τους στα 650 
χζω/ 350 κόμβους Πάνω απὀ το στύχο ἔκαναν 
βύθιση 455, και άρχιζαν την ανάκτηση απ΄ τα 
αρ0ῦμ. φτάνοντας στο κατώτατο σηµείοτα 800 
μ. Χρησιμοποιούσαν κυρίως βόμβες 227 κ., και 
βλήματα Μπούλπαπ και Γοιώλαί Στις αποστολές 
Σιδερένιο Χέρι (τοπ Ηαπα] κατά εκτοξευτῶών 
πυραύλων 9Α-2 χρησιμοποιούσαν βλήματα 
Σράικ. 

Συνήθως τα Α-4 εἶχαν συνοδεία καταδιωκτικών, 
και τα ἴδια όμως δεν ἦσαν ανωπεράσπιστα Στις 
3Ί Μαϊου του 1967 ένα Α-46 µε πιλότο τον 
Τεντ Σβάρτς του ΝΑ-78, 1955 Μπονόμ Ρισάρ, 
Ενω ἐβαλε κατά ὅψο ΜιΥκ σ᾿ ἕνα αεροδρόμιο, 
ὀέχτηκε επίθεση απὀ δύο αλλα ΜΙα-17,. Με 
κατάλληλους ελιγμοις κατάφερε νατα αποφύ- 
γει, και χρησιµοποιώντας τις... ρουκετες αερος 
- εδάφους ζούνι κατέρριψε το ἑναι Δεν ήταν 
όμως αυτή"η µόνῃ κατάρριµη των Α-ά Οἱ ἰσ- 
ροηλινοί Εἶχαν ἑνα σμήνος Α-4Ἡ απὀ το 1968. 
οπότε και ἐπληξαν µια βάση της Αλ Φαταχ στην 
Ανατολική Όχθη του ἱορδανη. 

Το 1813 εἶχαν ἑξι σμήνη µε Α-4Ἠ, Α-4Ε και 
µερικά Α-4Ν Στη διάρκεια τοι πολέμου του 
1978, τα Σκάιχοκ εξετέλεσαν τόσες αποστολές 
ὁσρο όλα τα υπόλοιπα Ισρσηλινά αεᾳοσκαφη 
μαζι. ΑπόἌτα 1056, τα 53 χάθηκαν σε επιχειρησεις 


(τα 49 από αντιαεροπορικά πυρά]. Αυτό όμως 
ἦταν και σημάδι τής έντονης χρησιµοποἱησής 
τους και οισραηλινοί εξακολουθούν νατα ἔχουν 
σε μεγαλη Εκτίμηση. Ακόμα και φορτωμένα 
μπορούσαν να αποφύγουν τα ΜΙ-21, ενώ το 
Μάιοτου 1970, ἑνα Α-4Π εἰχε καταρρίψει πάνω 
απὀ τα Λίβανο ενα ΜΙ-17 µε τα πυροβόλα του 
κι ἀλλο ἕνα µετις ρουκότές του, επωναλαµβα- 
γοντας το κατὀρθωµα του Τεντ Σβαρτς. 

Τα Σκαιχοκ ἔλαβαν µέρος και σ᾽ έναν ακόµη 
πόλεμο: σ΄ αυτόν των Φόκλαντς του 1382. Το 
Μαιο και {οὔνιο αυτοί του έτους τα ἀθπερίπου 
Α-4 που διέθετε η αεροπορίἱα της Αργεντινής 
εξετέλεσαν (εκατοντάδες) αποστολών εναντίον 
στόχων εδάφους και επιφανείας. 

Αν και εἶχαν συνολικά αγοραστεἰ 86 Σκάιχοκ 
(κατ΄ άλλοις 75], ἕνα μεγάλο ποσοστό (30-4006) 
ἠταν ακινητοποιημένο λόγω ἑλλειψης ανταλ- 
λακτικῶν. Χρησιμοποιώντας βόμβες 22 και4δ4 
κιλών, οι οποῖες πολλές φορὲς δεν εξεράγησαν 
(6066 -- αποτιιχἰα) κατάφεραν πολλά πλήγματα 


----ᾱ 


--- ᾱ-----ἷ------ 


--ὁ-ω- ας ο τω ο. 


Το πρωτύτυπο του Σκαιχοκ ος µιααποτις πρώτες δοκιµαστι- 
κὺς πτήσεις, 


από πολὺ χαμηλό ύψος καιστις 25 Μαϊου βύθι- 
σαν το αντιτορπιλικό Κόβεντρι. Οι απώλειες 
όμως ἦσαν µεγάλες; 18 αεροσκάφη καταστρά- 
φηκαν κι άλλα δύο προσγειώθηκαν µε τόσες 
βλάβες που ἦταν ουσιαστικά ἀχρηστα. 


το ΒΚΥΗΑΜΚ ΣΤΗ ΔΥΣΗ ΤΟΥ... 


Από το 1978 που σταμάτησε η παραγωγή μόχρι 
το 196δὲ πέρασαν μονο τρἰα χρόνια, κι όμως 
υπήρχαν µόνο 11 σμήνη στις ΠΠΑ, (και μερικά 
περισσότερα µε τις δυνάμεις εφεδρείας). Πολ- 
λὲς χώρες όμως διατηρούν ακόµα το Α-4 σπην 
πρώτη γραµµῃ. Αργεντινή (886 Α-άΡ/Ω), Αυ- 
στραλία (8 Α- 4, 2ΤΑ-4Ω)] Ινδονπαῖα (05 Α-δΕ, 
2ΤΑ-4Ε], Ισραήλ (43 Α-4Ε, 108 Α-4Η, 10ΤΑ-4Η 
110 Α-άΝ], Κουβέιτ (24 Α-άκί), ΒΤΑ-ά4ΜΙ)], 
Μαλαιαία (25 4-45, 83 Α-ό1 ), Νέα Ζηλανδία 10 
Α-4κ, 4 ΤΑ-όΚκ], Σιγκαπούρη (40 Α-45,3ΤΑ-Δ8). 
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Ενα Σκάιχοκ ποµ μόλις ἐχει απὀνηωθεί απὀ το κατάδτρωμα 
πον αεροπλαναφάρου. 


Τα Σκἀιχόκ των ΗΠΑ πρέπει να φτάνουν τα θ0ῦ, 
με σρκετὰ ΤΑ-4./ στῃ δύναμη του ναυτικαύ και 
μόνο ὁ σµήνη Α-4Μ των πεζαναυτών. 

Πρέπει ομως να σημειωθεί ὅτι πολλά απὸ αυτά 
των μικρών χωρών προσέρχονται απὀ πρώην αε- 
ῥροσκάφη της Ισραπλινής Αεροποριας. Η ΙΑἱ (16- 
Γ86ἱ Αἰτοιβ! ΙΠαιςίγίο8) προσφέρει ανακατα- 
σκευασμόνα Σκάιχοκ µε επιµηκυμµένο σωλήνα 
εξαγωγής αερίων για αντοχή σε βλήματα ιπερύ- 
θρων και µε εγχώρια συστήματα {(ΕΟΜ, ΠΟΠ, 
σύστηµα πλοήγησης και βομβαρδισμού ΝΟΝΣ- 
141 κα. σε πολύ καλὲς τιµές, απὀ τα οποία 
αγορασε ήδη η Ινδονησία και πιθανόν κι ἄλλες 
χώρες. 

Το 1985 η αεροπορίατης Σιγκαπούρης αποφά- 
σισενα δοκιµάσειτον κινητήρα Σ404-(4Ε-100Ώ 
του Ε/Α-Ί18 στα Σκάιχοκ της µε σκοπό να τὀπο- 
θετηθούν Ε4ὐα σε 50 αεροσκάφη. Ο νέος κινη- 
1ήρας τῶν 4,5/7,0 τόννων εἶναι περίπου 150 
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κιλά ελαφρύτερος, ἑνα μέτρο μακρύτερος. και 
βέβαια πολύ πιο οικονομικός. Θα δώσει στο 
Σκάιχοκ ακόµα καλύτερες επιδόσεις και ενδια- 
φέρονταιγ!᾽ αυτόν και Ινδονησία, Αργεντινἠ, 
η Νέα Ζηλανδία και π Μαλαισία. 

Ἡ Ν. Ζηλανδία και η Σ/καπούρη έδειξαν ενδια- 
φέρον, και για νέα συστήµατα, αδρανειακὀὸ σή- 
οτηµα πλοήγησης, ΗΙ/Ώ, κεντρικὀ υπολογιστή 
καιραντάρ(αΡΏ-1»3της Έμερσον) Πκαιαπο- 
στασιόμετρο λἐιζερ. Κύριος προμηθευτής ήταν 
η Λήαρ - Ζήγκλερ αλλά υπήρχαν και οι Τόμσον - 
Ο5ΦΕ, οι Ἔλτα / Ἔλμπιτ (ραντάρ ” σύστημα 
πλοήγησης),  π Ες Αβιόνικς (ΠΩ Ώ, υπολογι- 
στες) και η Φεράντι ια πλοήγηση 
ΕΙΝ2ΟΟΟ λέιζερ 105Ω, ΠΟ Ώ- υπολογιστής Τ- 
4500, Ραντὰρ Ρεντ Φοξ). Το συμβόλαιο της Σι- 
γκαπούρης αρχικἀκερδήθηκε από τη Λήαρ, αλλά 
ῃ αμερικανική κυβέρνηση απαγόρευσε την 
Εξαγωγἠ του λογισμικού καιτο νἑο διαγωνισμὸ 
τον κέρδισε η Φεράντι. ΣΤῃ Ν. Ζηλανδία, το ὅια- 
χωνισμό κἑρδισε η Λήαρ - με ΗΌ της Φεράντι 


διθέσιο ΤΑ-4Ε του αμερικανικού ναμτικαµ. Μεταφερει δυο 
πυραύλους Μπουλπαπ αξερος : εδάφους, πο µεχαλες δε- 
ξαμενες καυσίμου και δωδεκα βόμβες ΜΚΒΟ κάτω απο την 
πτρακτο. 


και µία τοπική Εταιρία ανακατασκευάζει καιτις 
πτέρυγες των Α-ᾱ 

Απ᾽ ότι φαΐνεται, µε τη συνεχή σμἰκρυνση τών 
ηλεκτρονικῶν συστηµάτων, τα Σκάιχοκ δα πα- 
ραμείναυν αξιόµαχα γα πολλά ακόµα χρόνια, 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 ΓΙΙΠΠΙ ΙηβγηδΙίΟΠΑΙ 14 Απριλίου 19/8 5 Μοάθῃ 
Εισπίίπα ΑἰτοιδἩ (ΒΙΗ ἄυηφίοῃ, Ξ8Ιβπιβηαθε) 9 βηβ”5 
ΑΗ 6 ννογία᾿ς Αἰτογαίί 1979-80 (Ἀπε΄5] 5 Α-4 ΘΚΥΠ- 
ἂώκ Αἰτοτα! ΡΓο[ο Νο 105 (ΡΒ{οΗί6 ΒΗΠΗσΒΙσΠΡ} 4 
Α-ά ΘΚΥΠΒΜΚ ΙΓ Ασἴίοη (Ῥηµαστοη / Βἰφηδί} ο Νανν 
ΑἱΓ 0ο1οις Νοι. 2 (Βαιβάτοη / ΘίαΙ] 4 Απιθιιζἒη 
ΙΛ/ΤρΙΔΠΕς [ΒΗΙ συπβίοΠ, θθἱαπιαπαθι) 


ΜΕΟΟΝΝΕΙΙ.- οΌουαιΑ5 
Α-4Ε/Α-4Μ ΞΚΥΗΑΜΚ 
ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Κινητήρας: Πρατ δι Γουίτνεϊ 92-Ρ-6 ὥσης 38ο5 
κιλών (Α-4Ε]. ὁ52-Ρ-408ΒΑ, ὧσης 50808 κιλων {Α-ΔΜ]. 


Διαστάσεις: Μήκος: 12,22 μ./ 12,28 µ. Εκπἑτασµα: 
8.38 µ.. Ύψος; 4,97 μ./ 4,866 µ., Επιφ πτερύγων; 
24,15 τ,μέτρα. 


Βάρη: Κενό; 420Ώκ 4/50 κ., Κανονικό. 11100 κ., 
Μέγιστο [όχι σε α/φόρα]: 12440 κ. Καύσιμα: 3030 
λ. Εσωτερικα [2100 κ.) 


Επιδόσεις: Μεγίστη ταχύτητα: 1100 χαω σε μικρό 
ύψος (Α-4Ε] / 1085 χαω, (Α-4Μ/ µε 1800 κ. βόμβες: 
-/ 1040 χαω, Ταχύτητα πορείας; 808 χαω, ταχύτητα 
ανόδου (Α4Μ] 'Σ 4000 µαλ σε Ὁμ (1600 μαλ µε 
µόάγιστο βαρος) 1480 µαλ στα 1,5 χλμ. Οροφή: 
15000/ 15809 µ., Ακτίνα ὅρασης (2 δεξ. 140 ,, 
9300 κ. βόμβες) για το Α4Μ Θ40 χλμ. σε πορεία 
χαμηλοή ύϊμους, 880 χλμ. σε διαµαρφωση ψηλό - 
χαμηλᾶ - χαμηλᾶ, 980 χλμ. σε διαμόρφωση ψηλά - 
χάµηλα - ψηλα. ἄκτινα δράσης Α-4Ε περίτα 750 
χλμ. Εμβέλεια µεταφορας (Α-4Μ 3200 χλµ., Δια- 
ὀρομή απογείωσης (βάρος 10400 κ.) - Β3Π µ. (βα- 
ρος 12 44Οκ)- 19040) µ. 


ό5 


ὈΛνυλυμΤ 


ΓΑΛΛΙΚΟΣ ΑΝ 


ΤΟ ΠΙΟ ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΟ ΕΥΡΩΠΑΊ ΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΣ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΜΙΒΑΖΙΙ, 
ΤΟΥΛΑΧΙΣΤΟΝ ΣΕ ΕΞΑΓΩΓΕΣΙ Η ΗΛΙΚΙΑ ΤΟΥ ΕΧΕΙΞΕΠΕΡΑΣΕΙ ΤΑ 40 ΧΡΟΝΙΑ, ΑΛΛΑ 
ΟΙ ΑΡΕΤΕΣ ΤΟΥ ΑΡΧΙΚΟΥ ΣΧΕΔΙΟΥ ΕΙΝΑΙ ΤΕΤΟΙΕΣ ΠΟΥ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ο ΠΟΛΥ Πιο 


Ένα απᾶ τα ὄρκαδες Μιραξ ΙΙ που χρηαιµοπαίπααν οἱ Αρ: 
γεντινοί εναντίον των Βρετανών στα Φόκλαντς, µε µεγᾶλες 
απωλειες όμως. 
νητήρες Μπρίστολ σιντελεῖ Βίπερ 780 κ. κι έναν 
πυραυλοκινητήρα ΘΕΡΒ-66 1508 κιλών. Μετην 
ονομασία ΜΏ-550-1 Μιρὰζ 01, το Πρωτότυπο 
πόταξεστις 25 Ιουνίου 19585 µε πιλότοτο Ρολάν 
Γκλαβανί, Οι κινητήρες ὁμως δεν ἦταν αρκετα 
ισχιροίκαιτο Μιράζ παρέμεινε υποηχητικὀ, ΜΕ 
την προσθήκη μετακαυστήρων κατάφερε να 
φτάσει τα Ἱ,2 Μαχ στις 12 Ιανομαρίου 1356, 
αλλά κι αωτὸ σε ελαφρά βυθιση. Στο μεταξυ 
εξθλιπετο ενδιαφέρον για Τα μικρᾶ αναχαιτιστικᾶ 
μικτής πρόωσης, και ο Ντασό, για να σωσει Ότι 
μπορούσε πρότεινε ἕνα ΜΟ 550-2 Μιρᾶᾶ Ιἰ µε 
δύο στροβιλοκινητήρες Τουρμπομέκα Γκαμπιζό, 
που απύχησε ὁμως κι αυτό. Παἰζοντᾶς τα όλα 
για όλα, η ομαδα Ντασό ξανασχεδίασε το µαχη- 
τικό. και κατέληξε στο μονοκινητήριο ΜΩ 550-3 
Μιράδ ΙΙ. µε κιητήρα Τον ΞΝΕΟΜΑ Αταρ 
10104-5 4500 κ.που πέταξε στις 17 Νοεμβρίου 
1956. Το νέο μαχητικό αποδείχτηκε πολυ ταχύ 
και γρήγορα ξεπερασε το φράγμα του ἠχου, 

Η εξελιξη του νέου κινητηρα Ατᾶρ 08, των 8 
Τθννων, οδήγησε σε µια ακόµη Επανασχεδίαση 
του Μιράἁ. Παρ ᾽ ὁὀλοπου αωτή πι φορα οιµετα- 

βολές ήσαν πολἠ περισσάτερες, Π ονομασία 
παρέμεινε, καιτα αεροσκάφος ονομάστηκε ΜΙ- 
ρᾶζ ΙΙΗ1-Α. Επροκειτο για ένα σημαντικά µεγολυ- 
τερο µαχητικὸ, με νέες γραμμές, πὀὸυ ακολου- 
θούσε ὁμως τη βασική ιδέατου Μιράζ, Το πρω- 
τότυπο πέταξε για πρώτη φορό στις 12 Μαΐου 
του 1958, και στις 26 Οκτωβρίου έφτασε τα 2 
Μαχ. Λίγο αργότερα, η Γαλλική Αεροπορία έδινε 
την πρώτη παραγγελία για 100 Μιράς Ι1-6. 


ΑΕΡΟΑΥΝΑΜΙΚΗ ΚΑΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


Μι έχει ψίνει μαζί µε το Φαντῶμ ΤΟ Δυο Μιραζ 5ΕΖ της αιγωπτιακἠς αεροπορίας. Κάτω απὀ τι ι πες ! 
[ ο ο μος ος Αν κόποος τε Θα  εξομενὲς Ὃ σα. 3 ο κ ως πα αμα 
ξέρει δύο πράγματα για τη Γαλλία, το ὀνα γες »οσχημσιαρχ Χ 
8α εἶναι ο Πύργος του ᾿Αιφεὰ και το σλλα τα ς ΄ 
Μιρᾶζ! Κι όμως, το πιο επιιχημένο σύγχρονο 
ξεωρωπαικὸ μαχητικό έχει µια πολή ασυνήθιστη 
και... ταπεινή θα έλεγε κανεὶς καταγωγή 
Στις ἄρχες της δεκαετίας του 1950, υπήρξε µια 
αναθέρµανση του ενδιαφέροντος για ένα μικρὀ 
μαχητικό αεράµυνας µε περιορισμένη αυτονο- 
μία και πολυ μεγάλο βαθμὸ ανόδου, µε προῦθρι- 
σμό την τελευταία γραµμἠ ἀμμνας ενός σηµαν- 
τικού στόχου. 
Τέτοια μαχητικᾶ όμως χρειάζονταν πολύ ισχυ- 
ροὺς κινητήρες, που ὅεν υπήρχαν εκεϊνη Την 
Εποχή Γι΄ αυτό υιοθετήθηκε η απλή λύση της 
προσθήκης ενὸς πωραιλοκινητήρα. Ετσι γεν- 
νῄθηκε το βρετανικο Σάντερς - Ρὸς 5Η.50, το 
Ρηπάμπλικ ΧΕ-81, το Μακὶ Αριετε, τα διαφορα 
παραγωγατου ΜΙ(4-18 (9Μ-12ΡΜΙ/ κ.α.) καιτα 
οΝΟΑΞΟ 50.800 Τριντάν, 9Ε-210 Ντουρανταλ 
και Ντασὀ Μιράζ. 
Το πρὠτο Μιρᾶζξ σχκεδιάστη κε µε βάση μια προ- 
διαγραφἡ του 1955 και πήρε το όνομα απὸὀὸ τα 
λόγια του Μαρσελ Ντασό «..θα εἶναι σαν 
οφθαλμαπατη (ΜΙΤααε) γιατους Ἐχθρούς: θατο 
βλέπουν αλλα δεν θᾳ μπορούν Ποτέ να το φτά- 
σουν». 


ΕΝΑΣ «ΑΝΤΙΚΑΤΟΠΤΡΙΣΜΟΣ» ΓΕΝΜΗΙΕΤΑΙ 


Ηομάδατου Μαρσέλ ΜΝτασόὀ,που την αποτελοι- 
σὲ οἶδιος, καιοι μηχανικοἰβαλιέρ, Καμπριέρ και 
οι αδελφαί Ντεπλάντ, παρουσίασε στη Γαλλική 
Αεροπορία ἕνα μικρύ. μήκους 10,5 µ περίπου) 


μεσοπτερυγο μαχητικό, με πτέρυγες ὄελτα, µ 
| ἕνα μεγᾶλο τριγωνικό κάθετο σταβερὀ, δυο κι- 
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ΜΙΒΛΙΟΕ ΠΙ 


ΤΙΚΑΤΟΠΤΡΙΣΜΟΣ 


ΙΚΑΝΩΟΣ ΔΙΑΔΟΧΟΣ ΤΟΥ, ΤΟ ΜΙΡΑΖ 2000, ΔΕΝ ΔΙΑΦΕΡΕΙ ΕΞΩΤΕΡΙΚΑ ΠΑΡΑ ΠΟΛΥ 
ΑΠΟ ΤΟ κΛΑΣΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΟΥ ΜΑΒΟΕΙ ΓΑΘΘΑυΙ Τ. 


επεξεργαστεί απότους Γερμανούς (Δρ. Λἰπισχ) 
καιυλοποιῆήθηκε το 1948 απότους Αμερικανους 
µετο ΧΕ-92. Αυτό το σχηµα πτέρυγας ἔχει ορι- 
Εμένα χαρακτηριστικά που την κάνουν σχεδόν 
ιδανικἠ για υπερηχητική πτήση. Τα διηχητικἁ 
τής χαρακτηριστικα εἶναι πολύ καλά, εἶναι πολυ 
ἁκαμπτη, καιη οπισθελκουσά της µικρή σε πολ 
μεγάλες ταχύτητες. Σε µεγάλες γωνιες προ- 
σβολἠς, τα χειλη της δηµιουργουν στροβίλους 
που καθυστερούν την αποκόλληση του οριακοὺ 
στρωµατος και Τῆν απώλεια στήριξης μέχρι µε- 
γάλες γωνίες προαβολῆς. Σε τέτοιες γωνίες 
Όμως Π οπισθελκουσα μεγαλώνει παρα πολύ. 
και - σε μικρότερο Όµως βαθμο - Π ἄντωση, η 
οποία μάλιστα σ᾿ αυτές τις γωνίες φτάνει τη 
µεγιστη τιµή της. Γι αυτό στην αποπροσγείωση 
τα Μιρᾶζ - και τα Κονκόρντ - παίρνουν ακραίες 
θέσεις, µε το ρὔγχος στον αἐρα υπό μεγάλη 
γωνία; μονο ἔτσι επιτυγχάνουν την αναγκαΐα ἀν- 
τωση α᾿ αυτες τις χαμηλές ταχύτητες 

Ἀπὸ κατασκευαστικἠς ἄποιης η πτέρωγα δέλτα 
Εἰναιιδεώδης; επιτρέπει µεγάλο πάχος (στη βαση 
της η πτέριγατου Μιρᾶζ φτάνει τα 38 Εκ.) χάρη 
στη μεγάλη χορδή της, ἄρα και άφθονο εσωτε- 
ρικό χώρο, διατηρώντας ταυτόχρονα το λόγο 
πάχους; χορδής σε λογικά επίπεδα: 3,590 γιατο 
Μιρας, µε 4,536 στα ακροπτερύγια. Επίσης, για 
ἕνα δεδομένο βάρος, έχει µεγαλύτερη επιφᾶ- 
γεια απὀ µια οπισθοκλινή και είναι ασύγκρίτα πια 
ἁκαμπτῃ. Το βασικό της μειονέκτημα εἶναι ότι, 
όταν δεν συνδυάζεται µε ουρά, γιαναισορροπή- 
σει το αεροσκάφος στην απο/προσγεἰώση και 
να επιτευχθεί η περιστροφή στην απογεἰωσῃ, 
χρειάσδεται χρήση των πτερυγίων για δημιουργία 
προς τα κάτω ὄύναμης, Αυτό μειώνει την ολικἡ 
ἄντωση, οπότε το αεροσκάφος χρειάζεται µε- 
γαλύτερες ταχύτητες αποπροσγείωσης και βὲ- 


Του Ἑωτήρη Πουλή 
Φωτὸ: ΑΜΩ-ΒΑ 


Το φωτσαναγγωριστικὸ Μιραζ ΙΙ ΒΌ ξεχωρίζει ευκολα απο 
το Εντελώς διαφορξτικο ρώγχος του. Σ αυωτὸ κρυβονται οι 
Φωτομηχανες του. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΝΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1907 


Ενταπωσιακη Φωτογραφία ενος Μιραζ ΒΝ Της πολεµικῆς αξ- 
Ρόπόριας τὴς Βενεζρμέλας 


βαια και µεγαλύτερους διαδρόμους Επίσης, τα 
πτερύγιατης βάσης της πτἐριγας θαπρέπεινα 
παἰξοιιν το ῥόλο και πτερυγίων κλίσης (αιλερονς) 
και πηδαλίων ύψους - βάθους (ελεβέιτορς], να 
Εἶναι δηλαδη έλεβονς, 

Για να χωρέσουν και αυτά και τα φλαπς στο 
μικρό µηκος του χείλους εκφυγἠς, θα πρέπει 
να είναι σχετικἀ μικρού μεγέθους, Καιο μικρός 
μοχλοβραχίονας (απόσταση κέντρου βάρους - 
ἔλεβον) δεν βοηβἁ στην αποτελεσματικότητά 
τους, οπότε ο βαθμὸς κλίσης / στροφής θα 
εἶναι σχρτικα μικρὸς. 

Όλα αυτά ἦταν γνωστά στον Ντασὀ. Το σχεδιό 
του όμως σκόπευε στις υιµηλότερες ὄυνατές 
επιδόσεις, απαραϊτητες για ἑνα αναχαιτιστικὐ. 

Ετοι διάλεξε µια πτέρυγα µε γωνία βέλους 
603 34᾽, δίθδρο γωνία -15”,λόγο χορδής: πάχους 
3970-6500, εκπέτασµα 8.22 µ. και συνολική 
επιφάνεια 94,85 τ.μ. Αυτό το τελειιταὶο ἐδινε 
στα πρώτα Μιρὰζ µια πτερυγική φόρτιση της 
τάξης τών 245 κ/τμ. (κιλά / τοτραγ. µέτρο σε 
κανονικό βάρος], αε σύγκριση µε τα 300 κ/τµ. 
ιρώτών Μίς-21Ε ἡ µε τα 450 κ/τμ. των 

-104, 

Η δοµή της πτέρυγας βασίζεται σε δύο κύριες 
δοκούς, µία παράλληλη µε το χείλος προσβολής 
καιμία παράλληλη µε το χείλος εκφυγής, καισε 
πολλες δευτερεύουσες δοκἰδες καινοµείς ποιι 
τήµνονται κάθετα, Σχηματίζεται ἐτσι µια ισχυρἠ 
κυτιοειδής δοµή. Η επικάλυµη ἔχει πάνω της 
τορναριομένες ενισχυτικὲς νγευρώσεις.Σε κάθε 
Χειλος εκφυγης υπάρχουν δύο πτερύγια που 
Παιζουν Τὸ ρόλο και πτερυγίων κλίσης καιπηδα- 
λίων ύψους - βάθους {Ξ- ἑλεβονς]. Οι διπλοὶ 
υδραυλικοί κὐλινδροιπου τα κινούν βρίσκονται 
κάτω απὀ την πτέρυγα και καλύπτονται απὀ αξ- 
ροδυναμικἀ καλύμματα. 


Κοντᾷ στη βασηπις πτέρυγας υπάρχει ένα µικρὀ 
κινητό τµήµα, που χρησιμεύει σαν πτερυγἰδιο 
Εξισορρόπηαης. Αντίθετα, κοντά στην κορυφἠ 
του τριγώνου, υπαρχουν τα χαρακτηριστικά 
τραπεζοειδη αξρόφρενα της Ντασά, συμμετρικά 
τοποθετημένα καιστις ἄνωκαιστις κάτω επιφά- 
νειες των πτερύγων. 
Η ἀτρακτος εἶναι συμβατικής κατασκευής και 
με μεταβλητή διατομή σύμφωνα µε το Νόμο 
των Επιφανειών. Τα Μιράς ΙΙ-ο Εἶχαν κοντύτερη 
ἄτρακτο (τα ΙΙΙ -Β κατά θ0 εκ. μακρύτερη για να 
Χωρᾶ το δεύτερο κάθισμα) αλλά απὀ το -Ε και 
μετὰ µια θπιµήκινση 30 εκ. επότρεψε την αὐ- 
Εηση της χωρητικὀτητας Των δεξαμενών καυσί- 
μῶν καιτη δημιουργία ενός χώρου γιατις ηλε- 
κτµονικὲς συσκευές Στα Μιραζ 5 αωτός ο χώρος 
καταλαμβανεται από µια δεξαμενή καμσίµων 470 
λίρων 
Το σύστηµα προοσγεἰωσης έχει έναν τροχό σρ 
κάθε σκελος ανασύρεται υδραυλικά - τα κύρια 
σκέλη προς τα µεσα, το ριναἰο προς τα πίοω 
(Σημειωτέον ότι η πίεση των ελαστικών εἶναι 
Β-Ί0 ατμόσφαιρες). 
Τα αμορτισερ καιτα δισκόφρενα εἰναιτης Λεσ- 
σι - Ισπανό. 
Υπάρχει σύστημα κλιματισμού για τον πιλότο, ο 
οποίος αρχικά καθοταν σε κάθισμα Μάρτιν 
Μπέικερ Τύπου ΗΜ 4. Σήµερα πολλοί χρήστες 
τα Εχουν αντικαταστήσει µε νεότερα μοντέλα 
με ὀυνατότητες εκτόξευσης μηδενικού ύψους. 
Ενα δεύτερο σύστημα ψύχει τα πλεκτρονικᾶ, 
που εἶναι συγκεντρωμένα μπροστά καιπίσῳ απ᾿ 
τον πιλότο Τα υδραυλικά συστήµατα εἶναι δύο, 
ανεξάρτητα µεταξήτους, λεποσυργούν στις 3000 
ρεὶ {-» 200 ατμοσφ.] και χρησιμοποιούνται για 
την κίνηση του συστήµατος προσγείωσης των 
φρένων και γιατην κίνηση των πηδαλίὠν. Καιτα 
Έλεβονς και το πηδάλιο διεύθυνσης κινούνται 
από διπλους υὁραυλικοὺς γρύλους κατασκευής 
Ντασό µε τεχνητή αισθηση. Για τα διάφορα σι.- 
στήµατα του αεροσκάφους υπάρχει γεννήτρια 
ΘΚΙΑ - 28289, ενγαλλάκτης ΞΚΝΑ - 2008 και 
400Η7, µετασχηματιστής και δύο συσσωρευτές 
40ΑΠ-24Ν, 


ΠΡΟΠΡΩΖΣΤΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Ο κινητήρας όλων των Μιρᾶξ 5 είναιο Σνεκμὰ 
Αταρ. Η ιστορία του αρχίζει αµέσως µετά τον 
πόλεμο, ὅταν η Εθνική Εταιρία Μελέτης και Κα- 
τασκευής Κινητήρων Αεροπορίας (5.Ν.Ε.0.Μ.Α.) 
περιέλαβε στην οργανωσή της πολλές απὀ τις 
προπολεμικές εταιρίες κατασκευής αεροπορι- 
κὠν κινητήρων (Γκνόμ-ρον, Βενό, κ.λπ.). Τότε 
περίπου οµστάθηκε το Αεροναυτικό Εργαστήριο 
Βἰκενµπαχ (ΑἰεΙίετ Αέγοπαυίίαιιε αε Πίοκθη- 
β8ςἩΠ], µε πυρήνα μηχανικούς της ΒΜΝΑ/ που 
εἶχαν σχεδιάσει τον 003 Στουρµ. Η ονομσσὶα 
της ομαδας έγινε και η γβνική ονομασία µιας 
σειρᾶς κινητήρων που κίνησαν τα Σουπέρ Ιώ - 
στεῃ, Εταντὰρ ΙΝ. Μιρᾶζ ΙΙ, 50 Ε,Ί και Σουπερ 
Ἐτανταρ 

Ο πρώτος Ατάρ τοι 1946-8 Εἰχε ἑναν ἀξονα, 
Επτᾶὰ βαθμίδες συµπιεαης καιώση 1790 κιλά, Το 
1995 µε µετάκαυση, ο Ατάρ ἐφτανε τα ὀ87 
κιλά και λίγα αργότερα, µε µια ὀγδοῃ βαθµίδα 
συμπίεσης, δημιουργήθηκε ϱ Ατὰρ 1018 
3970/4480 κ. µε µετάκαιιση, γιατο Σουπέρ Μι- 
στερ Β2. Το 1356 αρχιας να κατασκευάζεται ο 
Αταρ 8 των 4,5 τόννων γιατο Σταντάρ καιη µε 
µετακαιστήρα παραλλαγή του, ο Αταρ 9 χρησι- 
µοποιήθηκε στα Μιράξ, καταλήγοντας στον 9Κκ- 
50. 


Όι πρωτοι Ατάρ 8 ἦταν σύγχρονοι των Πρώτων 
979 (Γ-4, Ε:104 κ.α). Καιοι δυο κινητήρες εἶναι 
περίπου 30 χρονών, αποδίδουν 5-8 τόννους 
ὡσης και οιαπόγονοἱ τους παράγονται ακόμα. 
Ατάᾶρ ξεχωρίζει γιατί έχει την απλούστερη κα- 
τασκευή. Πρώτα - πρώτα, έχει µόνο 8 βαθμίδες 
συμπίεσης, ὅεν έχει στάτορα μεταβλητής γεω- 
µετρἰας και διαθέτει κι αὐτὸς µόνο ἑναν ἄξονα 
Παρά πὴν καλή σπὀδοση κἆθε βαθμίδας, ο ολικὸς 
λογος συμπίεσης εἶναι μικρός για να υπάρχει 
απὀθοση και σε μεγάλα ύψη και ταχύτητες. ο 
καυστήρας του εἶναι δακτωλιοειδής και ο στρὀ- 
βιλος ἔχει µόνο δύο βαθμίδες. 

Παρ᾽ ὅλη την απλόὀτητάτου ο Ατὰρ ἐχειικανο- 
ποιητική απὀδοση, µε κάπως μεγαλύτερη κατα- 
γάλωση απ΄ Τον) /8σε ξηρή ὡσῃ καὶ μικρότερο 
ποσοστὸ επαύξησης ώσης µε μετακαυστήρα 
Γενικάη φιλοσοφία του θυμίζει σοβιετικὀ κινη- 
τήρα, µε ἔμφαση στην πρακτικότητα και αξιοπι- 
στία, και καλύτερη απόδοση στις µεγάλες ταχὺ- 
τητες, 

Το κέντρικὸ εργοστόσιο κατασκευής τους εἶναι 
αυτότής ΘΝΕΟΟΜΑ, αλλά κατασκειαστηκαν και 


στην Αμστραλία(Κὀμονγουελθ], στο Βέλγιο (ΕΝ) 
και στην Ελβετία (Σούλτζερ). 

Οι Ατάρ 9Βτου Μιράζ ΙΙΙΟὸ απέδιδαν 4250/6000 
κ. Οι επόμενοι, οι 80 εἶχαν καινούργιο σιμπιε- 
στῇ, ατοαλένια πτερύγιαστις τελευταίες βαθμί- 
δες, νέα μίζα καιουστηµα που επέτρεπε αὐξηση 
τῶν στροφὼν απὀ 8400 σε 8850 σαλ, αυτόματα 
πάνω απὀ το Ἰμ4 Μαχ, αποδίδοντας 6400 κιλά. 
Χωρις τον µετακαιστήρα έφτανε τα 5000 κιλά 
ὠσης. Ἡ επόμενη γενιά, οι Ατὰρ 9Κ-50 εἶχαν νέο 
ατροβιλο, µε χυτά αντἰ σφιιρήλατα πτερύγια και 
με θερμοανθεκτικήεπικαλυψη, ξανασχεδιασμε- 
γες δύο βαθμίδες του ουμπιεστή, και νέατοπο- 
θέτηση των ᾿παρελκοµενων. Συνολικὀ αποτέλε- 
σµα η μικρότερη κατανάλωση καυσίμων, η µε- 
γαλύτερη ὥση καιη αυξημένη διάρκεια ζωής. 
Οι ημικυκλικὲς ειααγωγὲς αέρα χρησιμοποιούν 
ημικωνικἀ σώματα που κινούνται ανάλογα µε 
την ταχύτητα, ρυθµίζοντας την ανάκτηση πίεσης. 
Στην εξαγωγῆ, το ακροφύσιο μεταβλητής δια- 
τομής µε τα δύο πέταλατου 9Β αντικαταστάθηκε, 
απὀ ἑνα πολυπέταλο στα επόμενα μοντέλα. 

Ο κινητήρας τροφοδοτείται µε κηροζίνη ὁΡ-4 
απὀ τέσσερις δεξαμενὲς ενσωματωμένες στη 
δομή των πτερύγων, συνολικής χωρητικότητας 
1370 λπρων, τέσσερις ελαστικὲς δεξαμενές γὺ- 
ρω από τους αεραγωγοὺς (χωρητικότητας 1020 
λιτρ.] και µία δεξαμενή στην πἰσω ἄτρακτο, στη 
θὲση του πυραυλοκινητήρα (βλέπε παρακάτω) 
των 950 λίτρων. Συνολικά οι δεξαμενές περιὲ- 
χουν 2940 Άρα καυσίμων, αν και υπάρχουν 
πολλές πηγές που βεβαιώνουν µια ουνολική 
χωρητικότητα 33930 λίτρων, µε τη δεξαμενή 
οπισθίας ατράκτου να χωρά µόνο 380 λίτρα. 
(Στα Μ.5 πίσω απὀ τον πιλότο υπάρχει κι ἀλλη 
δεξαμενή 470-500 λίτρων. Εξωτερικά μπορούν 
να μεταφερθούν µέχριτρεις δεξαμενἒς, διαφό - 
ρων τύπων, µε χωρητικότητες απὀ 500 μέχρι 
1700 λίτρα η καθεμία. 

Στα Μιρᾶζ ΙΙ-Ο υπήρχε η δυνατότητα τοποθε- 
τησης σ᾿ ενα εξὀγκωµα κάτω απὀ την οπίσθια 
ἄτρακτο ενός πυραυλοκινητρα ΞΘΕΡΗ δ4ά,που 
απεδιδε 1520 κ. ὧὠσης στην επιφάνεια της θά- 
λασσας και 1680 κ. στις 18.000 µέτρα. Τροφο- 
δοτείτο απὀ µία δεξαμενή νιτρικού οξέος 
(σξειδωτικό]στο εξὀγκωµα και μία ανιλίνης (και]- 
σιµο] που ἔπαιρνε τη θεση των πυροβόλων και 
πυρομαχικώντους, Ο πυραυλοκινητήρας εγκα- 
ταστάθηκε σε αρκετά [!]-Ο και υπήρχε - Ὃ ος 
τικἀ -η δυνατότητα Εγκατάστασήστου στα ΙΙ-Ε 
ἐμεινε ὅμως δυνατότητα. 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Τα πρώτα Μιράζ ΙΙ-ς ἦσαν εξοπλισμένα µε ραν- 


τάρ ανάσχεσης Συρανο, αλλά τα Ι{-Ε ἔχοωνπιο 
πλήρη εξοπλισμὸ, κατάλληλο για αποστολες αξ - 
ρος - αἑρος και εδάφους - εἄάφους, ὄχι όμως 
και για νύχτα / κακοκαιρία Αρχίζοντας απὀ τα 
απλούστερα, διαθέτουν δύο ασυρμάτους )Η- 
Ε/ΝΗΕ, (έναν ΗΕ µε κεραία σε προέκταση του 
καβετου σταθεροὺ επἰ παραγγελία), ΤΑΟΑΝ. 
ραντᾶρ πλοήγησης Ντόπλερτης Μαρκονι κάτω 
απὀ το ρύγχος, υπολογιστή πλοήγησης και βοµ- 
βαρδισµοιι, σκοπευτικὀ ΟΦὲΕ 97 και ραντάρ 
ελέγχου πυρός Συρανό ΙΙ. Οι δύο παξίδες, µα- 
γυητική και γυωρασκοπική, δεν ανήκουν στον 
ηλεκτρονικό εξοῄλιοιιό αλλὰ χρησιμοποιούνται 
κιαυτές για την πλοήγηση. Με το πέρασμα των 
χρόνων, πολλά Μιρὰζ απέκτησαν κιάλλα ουστὴ- 

µατα, ὅπως [ΕΕ και ὄεκτες προειδοποίησης 
ραντάρ. αλλά γι᾿ αυτά περισσότερες λεπτοµέ- 
Ρειες στο κεφάλαιο του οκσυγχρονιαμού. 

Για τῃν πλοήγηση, ο πιλότος διαθέτει µια περι- 
στρεφόμµενη θηκηπου δέχεται μέχρι 12 διάτρη - 
τες πλαστικές καρτέλες, µε τις σωντετογµενες 
12 γεωγραφικών σημείων. 0 υπολογιστής πλοἠ- 
Υπσης λίγο µετά την απογείωση, υποδεικνύει 
διεύθυνση και την απόσταση Του σημείου ΕΚΛΟ- 
γής, Το ραντάρ ντόπλερ μετὰ την ταχύτητα του 
αεροσκάφους σε σχέση µε το ἐδαφος και οἱ 
πυξίδες προσδιοριζσυν την κατεύθυνση της 
πτήσης. Με αωτά τα στοιχεία τροφοδοτείται ο 
υπολογιστής ο οποίος δίνειστον πιλότο τη θέση 
και απόσταση του σημείου στόχου. "Όταν φτάσει 
Εκεῖ μπορεἰ να διαλεξει ἑνα άλλο απὀ τα 12 
σηµεία και να συνεχίσει την πορεία του προς 
αυτόὀ ἡ να δώσει στον υπολογιστή τις συντετα- 
γμένες ενός δέκατου Τρίτου σημείου και να 
κατευθυνθεί προς αυτό. 

Για επίθεση εναντίον στόχων στον αέρα ἡ στο 
ἔδαφος χρησιµοποιείται το ραντάρ της Τοµ- 
σόν- Ο5Ε Σωρανό ἰ Β15. Εἶναι ἑνα μονοπαλμικό 
ραντάρ, ποιι λεπουργείστις μπάντες Ι/9. Πισχυς 
κορυφής του εἶναι 200 ΚΜ/, ἐχσι κεραία τύπου 
Κασεγκραιν διαμέτρου 40 εκατοστὠν και ζυγίζει 


Τα κοκπι; του Μιραξ ΠΙ. Άρκετα απλο, «ργονσµικ0 αλλά και 
σχεδὺν Εντελώς... αναλόγικὰ Έτα δεξιά του πίνακα διακρὶ» 
γΕτοι ή κυκλική οΒονῃ του ραντὰρ. 


.. 
ας μμιμμαμμμιμμωμωγ ήν 
Έκτος απο τὸ κλασικά Μβιραζ ΙΗ, υπαρχουν και Οἱ παροµοιες 


εξαγωγικες εκδοσρες Μιραζ 5 και Μιράζ 50 που ὄιαφεραυν 
ελάχιστα. 


Α 


ϐ Μνητήρας ΑΤΑΒ 806 της ΞΒΜΕΟΜΑ που έχει τοποβετήβεί 
σε ὕλα τα Μιράζ Η1/ 5/50. Εχει μέγιστη ώση {3.230 λίβρες. 


Τὰ απκαπσιηµενο Μιρας τ μυ έναν πυραυλο ΑΛΛ:38 Εξοσέτ, 
αερος : επιφάνειας, κάτω απὀ την ἀγῤάκτα 


21/ κιλα. ᾿Εχειδιάφορες διαμορφώσεις: έρευνα 
3 305 ἡ -- 60” σε αζιμούθιο, ασφάλιση στόχου, 
αποστασιόµετρο αέρος - αερος. ανάσχεση, 
ἔλεγχο αποτο ἐδαφοςίο πιλότος ακολουθείτις 
οδηγίες στο σκοπευτικό του), αποστασιόµετρο 
αέρος - εδάφους, πλοήγηση μεγάλου ύψους 
(χαρτογράφηση). πλοήγηση μικρού ύψους (πα- 
ραμαίαση Των εμποδίων πάνω απὀ ἕνα προκα- 
θορισµένο ύψος), τυφλή καθοδο (παρουσιάζει 
εμπόδια στην πορεία καθόδου), και προειδο- 
ποίηση σύγκρουσης. 

Το Συρανό μπορεί να ανιχνεύσει στόχους σε 
αποστάσεις μέχρι 350 χλμ. Τα στοιχείαπου συλ- 
λέγει επεξεργάζονται και παρουσιαζονται στὸ 
οκοπευτικό Ο89Ε 97, ἑνα στοιχειώδες ΗΩΡ. Το 
σκοπευτικὀ αυτό µε τελείες και γραμμες χρη- 
σιµεύειστη σκόπευση πυροβόλων καιβληµάτων, 
καὶ δίνει οδηγίες για άφεση βομβών και υπὸ 
µεγάλες γὠνἰες βώθισης ἢ πολύ μικρά ύψη. Ακό- 
μα παρουσιάζει γραμμή ορίζοντα και κοτεί- 
θυνση. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Ο αρχικός οπλισμὸς τών Μιρᾶὰζ Πἰ-Ο ἦταν δύο 


πυροβόλα Ντέφα 582, των 90 χιλ. µε τα στόµια 
των κανὠν να ξεπροβάλλουν, στο κἀτῶ µέρος 
των σεραγωγών. Τα όπλα αυτά ανήκουν σε µια 
απὀτις πιο επιτυχημένες οικογένειες πυροβό- 
λων, µε παραγωγἠ ἀνω των 12000 ὁπλων. Τα 
γεώὠτερα Μιράζ φέρουν ταΝτέφα 559,που έχουν 
ταχυβολία 1300 βαλ. και αρχική ταχύτητα βλή- 
µατος 820 μαδ (μέτρα / δευτ]. 'Ὅλα τα Ντέφα 
έχουν 125 βαριά βλήματα ανᾶ ὅπλο, εἶναι πολύ 
αξιόπιστα αλλά χουν και σχετικἀ µικρή ταχυ- 
βολἰα. 

Για αποστολὲς αναχαιτισης, τα πυροβόλα συµ- 
πληρώνονταν µε ἐναν πύραυλο ἴΜΜατρὰ Ε 513 
στον κεντρικὀ φορέα και αργότερα µε ἑναν Β 
590. Και τα δύο εἶναι βλήματα καταστροφής 
βομβαρδιστικών µε ημιαυτόµατη καθοδήγηση 
ρανταρ, ακολουθούν ὅπλαδή την αντανάκλαση 
από το στοχο των παλμών του ραντάρτου κατα- 
διωκτικού που τους εξαπέλυσε.Το βλήμα Η 500 
κατασκευάστηκε καιµε κεφαλή υπερύθρων, ἔχει 
βαρος Λίγο περισαότερο απο 130 κιλά και Εμβε- 
λεια 18 χλμ. Αγοραστικά ήταν απὸ τα πιο Επιτυ- 
χημένα Βληματα, με πωλήσεις πάνω απὀ 4000 
σε 14 χώρες, παράτην περιορισµένῃ του σπο- 
τελεσματικότητα, ὅπως ἑδειξε η χρήση του απ᾿ 
το Ιαραηλ και πρόσφατα, απ᾿ την Αργεντινή. Για 
αναχαϊτιση σε μικρὲς αποστάσεις, οι δύο πτε- 
ρυγικοί φορείς μπορούν να μεταφέρουν αντι 
για δεξαμενές καυσίμων βλήματα Σαϊντγουίντερ, 
η Σαφρὶρ και Πύθον [στο μα, ἢ Κούκριίστη 
Ν. Αφρικη] ἡ Ματρό Μ 550 Ματζὶκ. 

Για αποστολές προσβολής οτόχων εδάφουςτο 
αρχικό φορτίο ἦταν δύο βόμβες 454 κ. ἡ δύο 
εκτοξευτὲς ρουκετών Ματρά 37 χιλ. Με τον 
καιρό ὅμως προστέθηκαν κι ἄλλα όπλα: Έκτο- 
ξευτὲς ρουκετών Ματρά ἀχκθᾶ χιλ, βόμβες 
Ντουραντᾶλ, ατρακτίδια μεπιροβόλα Ντέφαδο 
Χιὰ. βλήματα αἑρος - εδάφους Α9-30 καιβθ-ᾱὐ 
Μαρτέλ, βλήματα αντι-ραντάρ Α9-ὰ7 Μαρτέλ, 
βόμβες 400 κ.. 258 κ. κ.λπ. φορείς βομβιδίων 
Μπελούγκα, και συνδυασμένες δεξαμενὲς 
καυσίμων - φορείς οπλισμού: οι ὁἱ -100 µε 18 
ρουκέτες 68 χιλ. και 280 λίρα καύσιμα, οι Αλκάν 
µε 500 - 1000 λίτρα και 4 βόμβες 250κ. ἡ 2 
βόμβες 400-450 κιλών, Μπιντὸν Συκλόπ µε 1100 
λίτρα και πλεκτρονικἁ και Μπιντόν Χομίνγκ µε 
880 λ. και ηλεκτρονικα. Υπαρχει βέβαια και δι- 
νατοτητα μεταφορὰς τριών δεξαµενων 625. 
1100, 1300, 1700 λίτρων µε καύσιμα η ναπὀλμ, 
και υπάρχουν καιµη απωρριπόµενες δεξαµενες 
500 λ. κατάλληλες για υπερηχητική πτήση 
Σηµειωτεον ὅτι οι τρεις φορείς των ΙΕ συµ- 
πληρώθηκαν αργοτερα µεοάλλοις ὄύο πτερυγ!- 
κούς, για ελαφρά Βλήματα αέρος - αξρος. Τα 
Μ-5 έχουν πέντε ἡ επτὰ φορείς, µε τους δύο 
πρόσθετους στην ατρακτο, κιενώτο -Ε μπορει 
να μεταφέρει φορτίο 3150 κ. το Μ-5 φτάνειτα 
4000 κ., και συγκριτικά, Το κφιρ 02 43000 κ. και 
το 07 6085 κιλά, 


ΟΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


Θα ἠταν κουραστικὀ να απαριθµήσει κανείς τις 
παραλλαγές των Μιράζ, Αρκεί να αναφερθεί τι 
υπάρχουν τουλάχιστον 34 παραλλαγές του ΙΙ 
και2βτου Μ-5. Ουσιαστικἁ ὅμως πρὀκειται για 
το ἰδιο αεροσκάφος, προορισµενο για διαφορε- 
τικες χώρες (19 στον αριθµό. στην τελευταία 
μἐτρηση) µε µικροδιαφαρες στον εξοπλισμὀ. 
Βασικά κατασκευάστηκαν απὀ το Μιραζ ΙΙ τα: 
1Ι-Β/(ΒΙρΙβοε) Ξ Διθέσισ, ο (ΟΠα558ιγ)- Κατα- 
διωκτικό, Ε(Εἰθοϊτοπίη ιβ) 5 Πολλαπλὼν ρόλων, 


παντός καιρού, Β (Βεσσππᾶίβδβηςε) 5 Ανα- 
γνωριστικό. Υπήρξε επίσης καιτο διθέσιο Π-0Ὀ., 
ανάλογοτου -Ε. Μετάτο χαρακτηριστικό γράμμα 
πης παραλλαγής ακολουθούσε το χαρακτηρι- 
στικό γρᾶμμα της χώρας που το παρηγγειλε: 
Βραζιλία ΒΗ, Αμπού Ντάμπι ΑΏ, Σαουδική 
Αραβία 50, Πακιστάν μ ἡ ΡΑ, Περοῦ Ρ, Ισπανία 
Ε,Κολουβία ο, Ζαΐρ, Νότιος Αφρική Ζ, Ισραήλ 
νι κ.λπ. Το Μιράζ 5 κατασκευάστηκε εἷτε σὲ 
γενική παραλλαγή {Μ-5) εἶτε σε διθέσιο (Γ). 
επιθετικὀ (Α], πολλαπλών ρόλων (Ε) καιαναγνω- 
ριστικὀ (Π]. Στο Μ5 ὅμως, προηγείται το χαρα- 
κτηριστικὀ γράμμα (ἡ γράμματα) της χώρας κι 
ακολουθείτο γράµµατης παραλλαγής. Σε μερικά 
μοντέλα, προστίθεται κι ἕνα Ώ για να ὅπλώσει 
την ὑπαρξη ραντάρ ναυτιλίας ντόπλερ ἡ ἑνα 
«9», Π.χ. -Βο06, για να δηλώσει κινητήρα 850. 
Τα βασικἁ μοντέλα που κατασκευάστηκαν εἶναι 
τα θξἠς: 
8 Μιρὰξ ΙΙ-Α; Αεροσκάφος προ- παραγωγής. 
Κινητήρας Ατάρ 98. 60600 κιλὠν, Πρώτη πτήση: 
12/5/1958. Κατασκευάστηκαν; 10. 
α Μιρᾶς 1-8; Διθέσιο εκπαιδευτικό ᾿ Ατρακτος 
επιμηκυμένη κατά 0,68 µ., δὺο εκτιασσὀµενα 
καθίσματα καὶ μονοκόμματη καλύπτρα. Πρώτη 
πτήση: 20/10/1355, σε υπηρεσία: 1983. Κατα- 
σκευάστηκαν; 79 (1360-1961). 
 Μιρᾶζ ΙΗ-6: Αναχαιτιστικὀ παντος καιρού µε 
δυνατότητα προσβολής στόχων εδάφους, Κινη- 
τήρας Ατάρ 88, 6000 κ, σης, ραντὰῃ Συρανο 1 
δις, οπλισμὀς 2 πυροβόλων Ντέφα 592, 30 χιλ. 
με 125 βαο, ἑνα βλήμα αέρος - αέρος Ματρά 
Π-511 ἡ Η-590 και δύο Π-550 Μαέικ  Σαίν- 
τγουϊντερΑΙΜ-8 / Ατόλλ / Σαφρίρή Εκτοξευτες 
ρουκετῶν Πρώτη πτήση ἃ Οκτωβρίου 1960 Κα- 
τασκευάστηκαν. 244 για 3 χωρες (1461-1884) 
5 Μιρᾶς Ι-Ώ: Τετάρτη παραλλαγή του Μιρᾶζ, 
διθεσιο εκποιδευτικὀ καιεπιθετικό, µε σὐστῆμα 
ναυτιλίας ΤΑ ΟΑΝ. Πρώτη πτήση; 3] Ὀκτωβρίου 
1386. Κατασκευάστηκαν μαζ!ιµετα[]-Β 180 για 
20 χωρες 
.α Μιρᾶζ 1η-Ε. Πέμπτη παραλλαγή και ταιιτο- 
χρονα Ε σηµαίνει πηλεκτρονικὸς εξοπλισμός 
ποιο καιρου. Πρόκειται για ἕνα καταδιωκτικὀ 
βομβαρδιστικό, μακρύτερο κατὰ 0.30 µ. µε 
ραντάρ Συρανό ΙΑ, ρᾳντὰρ ναυτιλίας Ντόπλερ 
κατῳ απὀ τορύγχος, σύστημα ΤΑΟ: ΑΝ, κινητήρα 
Άταρ 30-53, 6400 κ., και επιπλέον δεξαμενές 
καυσίμων. Πρώτη πτήση: 5 Απριλίου 1961. Κα- 
τασκευάσθηκαν; 523 για 13 χώρες, 
5 Μιρᾶς ΙΙΙ-Ο: Από τη φωνητική απόδοση του 
αρχικοῦ της Αυστραλίας στα γαλλικά. Αν και 
δοκιμάστηκε ἑνα Μιράζ µε κινητήρα Ρολλς - 
Ρδις Εφον, οι ΑΩστραλοϊ προτίμησαν τον Ατάρ. 
Παρήγγειλαν 100 Μιρᾶζ, απὀ τα αποία τα 98 
κατασκευάστηκαν απότην 0Α0 (Κόμονγουελθ 
Αἱρκραφτ Κορπορξἑισιον]) σαν 0Α-28. Αυτά ήσαν 
50 επιθετικὀ ἵΙ-ΟΑ, και 48 αναχαιτιστικά Π-ΟΕ. 
Το πρωτότυπο πέταξε το 1982, η Ντασά παρέ- 
ὅωσε δύο αεροσκάφη απ᾿ ευθείας και τα υπό- 
λοιπα κατασκευἁστηκαν στην περίοδο 1963-68. 
Ηταν οΗσιαστικά ΙΙ-Ε µε μερικες διαφορές στον 
εξοπλισμµὀ. 
5 Μιραζ ΙΙΙ-Η; Αναγνωριστικὴ παραλλαγή µε 
πέντε φωτογραφικές μηχανές ΟΝΕΒΑ ΑΡ-31 
σ᾿ ἕνα νέο ρύγχος. Πρωτοπέταξε στις 3] 
Οκτωβρίου τοι 1961 καιοιπαραδύσεις ἄρχισαν 
το 1968 µε 50 για τη Γαλλική Αεροπαρία. Η 
ἄτρακτος Εἰναι αυτήτου 11] -., μπορει να φερει 
εξωτερικὲς δεξαμενές και δύο βλήματα αέρος 
: αέρος για αυτοαμωνα. Τα Ι-ΒΡ της Ελβετίας 
έχουν ΟΝΕΒΑ ΑΡ-β0. Συνολικά κατασκευά- 
στηκαν 193 για 8 χώρες. 
5 Μιράζ ΙΙΙ-ΒΗΏ: Παρόμοιο µετο προηγούμενο 
αλλά µε ραντάρ Ντόπλερτης Μαρκόνι, αυτόμα- 
τες φωτογραφικές μηχανές ΟΝΕΗΑ ΑΡ-93, 
γυροσκοπικὀ στόχαστρο και δυνατότητα µετα- 
Φορᾶς του συστήµατος ανίχνεωσης υπερύθρών 
ΦΑΤ κυκλόπ και δὺο δεξαμενές 1700 λ. Το 
πρώτο πέταξε το 1967, απὀ μετατροπή απὀ {1-Ε 
και κατασκευαστηκαν 90 για τη Γολλικὴ Αερο- 
πορία. 
5 Μιράζ ΗΙ-5: Ηιστορίααυτὴς της παραλλαγής 
του ή-Ε μπορεί να χαρακτηριστεί μόνο θλιβερή. 
Το 19680 αποφασίστηκε απὀτην Ελβετία Ἴάγορα 
190 Μιρὰζ και εγκρίθηκαν πιστώσεις 871 εκ, 
ελβετικών φράγκων. Η Ελβετικἡ Αεροπορία 
όμως ζήτησετις εξής αλλαγές: ραντάρ και σὺ- 
στῆµα ελέγχουπυρος Χιουζ ΤΑΒΑΝ 18,ικανό- 
τητα μεταφοράς ο βλημάτων Φάλκον και2 2419ν- 
τγουίντερ, ἄγκιστρο πόδησης καιθέσεις πρὀσ- 
δεσης παραυλοκινητήρα ΘΕΡΗ 844 καιτοπικές 
ενισχύσεις της ατρὠκτου. ισχυρότερα οὐστηµα 
προσγείωσης και φρένα, αναδιπλούµενο προς 
το πλάι ρ/γχος και ριναἰο σκέλος προσγείωσης 
ρυθμιζοµενου ἠψσις για να χωρα στα υπόγεια 
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υπόστεγα. ἄυστυχως όλες αυτες οιαλλαγὲς και 
ο πληθωρισμός προκάλεσαν µεσα σε 4 χρόνια 
αὐξησητου κόστους κατά β680 καιτο Κοινοβού- 
λιο αποφάσισε µείωση του αριθμού των Μιράζς 
σε 57. Παρ᾽ ολααυτὰοιδιάφορες αποζημιώσεις 
καιπ επιμήκυνση του χρόνου παραγωγἠς κατὲ- 
ληξαν σε ελάχιστη οικονομία. Από τα 57 σερο- 
σκάφη, 51 κατασκευάστηκαν τοπικά, στα ΕρΥΟ- 
στᾶσια ΕΕΑ, στην περἰοδο 1966-1968, ἄλλα 7 
ογοράστηκαν απὀ την Ντασό στην περἰοδο 
1966-1972, ενω απὀ το σύνολο, µόνο 368 ἦσαν 
μαχητικά Μ Ι-5. Τα ἄλλα 18 ἠσαν αναγνωριστικὰ 
και ὁ ἦσαν διθέσια. 

5 Μιρὰξ Ι1Β-ΒΝ: Πρόκειται για δέκα Ι-Β µε 
Ψοὐτικο σωλήνα στο ρύγχος για εκπαίδευση 
στον ανθφοδιασμόσε πτήση (Βὰγἰβεπιθπί ϐῃ 
να τών πληρωμάτων τῶν βομβαρδιστικῶν Μιραζ 


: ᾿Μιράζ δοκιμών και πρωτότυπα 

-- Μιράζ (ΗΕ: αργότερα έγινε το Ε-] 

-- Μιραζ ἴα: παραλλαγή του Ε, µε πτέρυγες 
µεταβλητῆς γεωμετρίας και κινητήρα διπλής 


ροής. ς 
-- Μβιραζ Ι-Τ: µε κινητήρα τουρμποφᾶν, αρχικά 
Σγεκμά ΤΕΊΟΣΒ (63008 κ.) µετά ΤΕ 108 των 7,6 
τόννων, Εἰχε οπίσθια ἀτρακτο μεγαλύτερης ὅια- 
τοµής. Πρωτοπέταξε στις ά Ιουνίου 1964 και 
χρησιμοποιήθηκε για δοκιμές σε πτήση του κι- 
νητήφα, 
--- Μιρᾶζ ΗΙ- προτάθηκε τα 1962 µε σκοπό να 
παραχθεί απὀ την Μπόιγκ (στην Γουιτσιτά) σαν 
ονταγωνιστής του Ε-δ 
- Μιράζ Μιλάν: Πρωτοπέταξε στις 28 Μαΐου 
1370 και προσφέρθηκε στους Ελβετούς που 
ζητούσαν μικρότερες ταχύτητες προσέγγισης 
και προσγεἰώσης καλύτερα πτητικᾶ χαρακτηρι- 
στικἁ στις µικρές ταχύτητες και μικρότερες 
ανάγκες σε διαδρύµους, το πρωτότυπο Μιλάν- 
ΒΟ1 το πετύχαινε χάρη σε δύο µικρά ανασυρό- 
μενα πτερύγια στο ρύγχος παυ οι Γάλλοι ονὁ- 
µασαν Μουστάκια (Μουξίασμες). (Την ἰδια λύση 
χρησιμοποίησαν κιοι Σοβιθτικοί γιατο Τω-144). 
Οι Ελβετοί ομως, ἴσως απογοητευμένοι απὀ τις 
περιπἑτειές τους µε το Μιράξ 1-5 ὅεν το δὲ- 
χτηκαν και το Μιλάν δεν κατασκευάστηκε σε 
σειρα, παράτὺ ότι μπορούσε να χρησιμοποιήσει 
διαδρύµους της ταξης των 1000 µέτρων. 
α ΜιράζιΙ-Υ.ΤοΊἸ881τοΝΑΤΟ κυκλοφόρησε 
δύο πραδιαγραφες για περοσκάφη ΤΟ για 
ένα μπερηχητικὀ καταδιωκτικό - βομβαρδιστικό 
κι ἕνα μεταφορικό. 
Μεταξὺ των προσπαθειών για το υπερηχητικό 
µαχητικὁ υπήρξε και µια γαλλική προσπάθεια. 
Τοπρώτο πρωτότυπο του ΛΛιράζ ΗΙ,το Μπαλζάκ, 
επιµηκύνθηκε καιτοποθετήθηκαν οκτώ κάθετοι 
κινητήρες Ρολὰς - Βὸις ΒΒ 108. Π πρώτη ον ἡ- 
ἵμωση Εγινε στις 12 Οκτωβρίου 1982 καιη πρώτη 
μετατροπή σε οριζὀντιαπτήση στις 18 Μαρτίου 
1860. Αυτό το αεροσκάφος χρησίµειυσε για να 
λυθούν πολλὰ προβλήµατα και βοήθησε στη 
σχεδίαση του πρωτότυπου του μαχητικού Π-. 
Με γεγνικὲς γραμμές σαν του Μ ΙΙ-Ε, αλλά µε 
µήκος 18 µ. εκπέτασµα πιερύγων 8, 72 μ. και 
βάρος 13.440 κιλά, το ]-νΟ00Ί εἰχε πτέρυγες 
διπλού δέλτα, κινητήρα διπλής ροής ΞΝΕΟΜΝΜΑ 
ΤΕΙΟ48, 6.300 κ, και ὃ κάβετους κινητήρες ΠΒ 
165-1, 1600 κ. σε ζεύγη, στα πλάγια των αερα- 
γωγών του κινητήρα, Π πρώτη αιώρηση έγινε 
ατις 15 Φεβρουαρίου 1965, και τον επόμενο 
χρόνο, µε κινητήρα ΤΕ 108, 7.600 κ., έφτασε τα 
1969 ΙΜΜαχ. Ενα δεύτερο πρωτότυπο με κινητηρα 
Πρατ 4 ΓουἰνεῖτΕε 30, Β.400 κ. έφτασε τα 2,04 
Μαχ, και ξεχώριζε απὀ το ὁτι οι αεραγωγοί τῶν 
κάθέτων κινητήρων σκεπάζονταν απὀ ὄιπλες 
θιρίδες που ἀνοιγαν πλαγίως, αντί για µονες 
θυρίδες µε πρὀσθιο ἄνοιγμα. Το σύστημα ελἐγ- 
Χου κατά την αιώρηση χρησιμοποιούσε ακροφύ- 
σια πεπιεσμένου αέρα κάτω απὀ τὸ ρύγχος, Την 
Όυρα και τα ακροπτερύγια, ενω τα οκέλη του 
συστήµατος προσγείωσης εἶχαν σπὀ δυο τρο- 
χοὐςτοκαθενα. Το δεύτερο πρωτότυπο !ἡ- ν0θο 
καταστράφηκε στατέλη του 1966, ο διαγωνισμός 
του ΝΑΤΟ ακωρώθηκθ καιτο Μιράζ νΤΟΙ δεν 
κατασκευάστηκε ποτέ, 
5 Μιρᾶς ΙΙ Ν6: ἠ ανανεωμένη αυτή παραλλαγή 
παρουσιαστηκέ λεπτομερώς σε παλιοτερο τευ- 
Χοῦτης «Π». Εδώ αρκείνα σημειωθεί ότι διαθέτει 
κάναρντς, προεκτάσεις βάσης χείλους προ- 
οβολήἠς {1 ΕΒΧ], ραντάρ Σιιρανό ΙΝ (του ξ 10) 
και ηλεκτρονικό σύστημα ελέγχου πτήσης. 


Το ΜΙΡΑΖ 5 ΚΑΙ ΤΟ ΜΙΡΑΖ 50 


Το Μιράζ 5 εἶναι η κιριότερη παραλλαγή του 
Μιρᾶς 1 και αξίδει ιδιαίτερης περιγραφής. Δεν 
είναι πολύ διαφορετικό απὀ το Μιρᾶζ ΠΙ-Ε απὀ 

δοµικἠς άποψης, αλλά έχει απλοποιημένα συ- 


στήµατα, περισσότερα καύσιμα, λεπτότερο και 
μακρύτερο ρύγχος και μεγαλύτερη μεταφορική 
ικανότητα, 

Εξελίχτηκε κατόπιν υηοδείξεων των Ισραηλινών 
και το Πρώτο απὀ τα 50 Μ 9.9 πέταξε στις 19 
Μαΐου του 19687, 

Σε σχέση µε το(ή-Ε,το Μιράζ 5 ἐχειαπλούστερη 
συντήρηση, μικρότερο κόστος καιπολῦ μεγαλύ- 
τερες εξαγωγικὲς προοπτικές. Κύρια αποστολή 
τους εἶναι η προσβολή στόχων εδάφους, µε 
4000 κιλὰ ὁπλων κατανεµηµένασε 5-ὖ φορείς. 
Μπορεί οπίσης να χρησιμοποιηθείγια ανάσχεση 
ημέρας, καθοδηγούµενο απὀ ραντὰρ εδάφους, 
Πολλά απόὀτα Μ 5 έχουν σαν µόνο αισθητήρα τα 
µότια του πιλότοι, και σαν ηλεκτρονικὰ µόνο 
ασύρματους ΗΕ/ΝΗΕ καιτΑΟΑΝ. Η παραλλαγή 
επίθεσης, Μ 5Α, διαθέτει αποστασιόμετρο ραν- 
τὰρ ΕΜΌ Αιντα {µια µικρή συσκευή 30 κιλών, 
µε σταθερή κεραία 15 εκατοστών που λειτουργεί 
στις μπάντες |/ὴ. Σε συνδυασμὀ μ᾿ ἕναν απλὀ 
υπολογιστή βολἠς δίνει πολύ καλύτερη ακρίβεια 
στην άφεση βομβών. Υπάρχουν επίσης διθεσιες 
(Μ 50) και αναγνωριστικὲς παραλλαγὲς (Μ 5Η], 
καθώς καιτα Μ ΡΕΖ Της Αιγύπτου που διαθέτουν 
αδρανειακό σύστηµα πλοήγησης, ΗΩ8Ώ, απο- 
στασιοµετρο λέιζερ και σύστηµα πολύπλεξης 
Ντἰτξίµπας. Είναι το πιο πλούσια εξοπλιαµενο 
Μιρας δ.Τα Μ 5 όμως του Βελγίου (Μ 5ΒΑ, Β85ἱ) 
που επιχειρούν σε ευρωπαϊκό περιβάλλον διαθὲ - 
τουν αναγκαστικά (απὀτο 19/8) ἑνα καλό εσῳ- 
τερικὀ σύστημα αντιµξτρων, ΤΟ ΠΑΡΡΟΒΗΤ Η. 
Αξίζεινα αναφερθεἰότιτελικά οιΙσραηλινοίδεν 
παρξλαβαν ποτέ τα 68 Μ δὲ και2 Μ 5Βὐπου 
εἶχαν παραγγείλει. Τον ἰούνιο του 1967, μετά 


Η νεότερη προοθήκη στην οικογένεια του 1! εἶναι το Μιράζ 
ΜΗ Να (ΝενΝ Εεπογαοπ], µε πτερύγια κάναρντς, νέο ηλε- 
κτρονικὀ εξοπλισμὀ και καλύτερες επιδόσεις, 


από πολιτικὲς πιέσεις, ο Ντε Γκωλ έθεσε ἓµ- 
πάργκο ὁπλων προς το Ισραήλ, και τα Μιράζ, µε 
την ονοµααία Μ 8Ε απορροφήθηκαν απὀ Τη 
Γαλλική Αεροπορία, Τελικά βέβαια αυτό οδήγησε 
οτην εξέλιξη του Κφιρ το οποίο αποδεικνύεται 
πολυ καλύτερο απ᾿ τον πρὀγονό του. 

Το Μιρᾶξ 50 δίναι ένα Μ 5 µε τον κινητήρα Ατὰρ 
οκ-δΏτων /20ῦκ.του ΜιράζΕ 1. Παρουσιάστηκε 
το 1975, αλλά παρά το ενδιαφἑἐρον του Σουδὰν 
το 1878, οιπρώτες πωλήσεις έγιναν το 1979 στῃ 
Χιλή, αρχικά για 16 αεροσκάφη κι αργότερα για 
ἀλλα 6. Χάρη στη µεγαλύτερη ώσητου,το Μ 50 
ἔχει καλύτερες επιδόσεις απογείωσης, επιτά- 
χυνσης και βαθμού ανόδου. Επίσης διαθέτει 
ΗΒ, και προσφέρεται µε ραντάρ Αγκάβ (5/50) 
ἡ Συρανό ν Μ3 (4/80]. ἵἠέχρι στιγμής έχει 
παραγγελθεὶ απὀ τη Χιλή, 


ΚΦΙΡ: ΤΟ ΙΣΡΑΗΛΙΝΟ ΜΙΒΑΑΕ 


Ό σύνδεσμος του Ισραήλμε την Ντασό ανάγεται 
στην εποχἠ που ο Μαρσελ Ντασό κατασκεύαζε 
τα Ουραγκάν καιτα Μυστὲρ. Η Ισραηλινή Αερο- 
πορία (Χειλ Χα ΑβΙΡ) ἦταν απ΄ τις πρώτες που 
παρήγγειλαν το Μιρᾶξ, ζητωντας 72 Μ. ἴ]-ον 
που χρησιμοποιήθηκαν µε μεγάλη επιπυχἰα στον 
πόλεμο των ΄ ΕξιΗμερών. ΟιΙσραηλινοἰτεχνικοὶ 
ἕκαναν πολλές βελτιώσεις στα Μιρᾶξ, συνεργᾶ- 
στηκαν µε την Ντασό και µερικοί ἐγίναν μόνιμοι 
κὀτοικοιτου Μερινιάκ. Κάτω απὀ δική τους κα- 
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θοδήγηση εξελίχτηκε το Μιράζ 5, απὀ τὸ οποίο 
και παραγγελἈθηκαν 50. Το 1967 όμως ο ὄτε 
Γκωλ αναγκόστηκε απὀ τις πολιτικὲς Πιέσεις να 
κηρύξει εμπάργκο ὁπλων µε το ἱσραήλ και τα 
Μιρᾶζ έμειναν στῃ Γαλλία. 


Η πρώτη αντίδραση Του Τελ Αβίβ ήταν να ετοιμά- 
οει σχἑδιο για να κλαπούν τα Ίδη πληρωμένα και 
ἐτοιμα Μιρᾶζ και να σταλούν στο Ισραήλ. Την 
τελευταία στιγµή όμως το σχέδιο ναυάγησε και 
οι ἱσραηλινοί αναγκάστηκαν ν΄ ακολουθήσουν 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΗΕΙΩΣ - ΟΚΤΙΟΘΡΙΟΣ 1987 


τη μόνη λύση που τους ἐμενξ; να κατασκευά- 
σουν οι ἰδιοι τα αεροοκάφη. Αν και υπήρχε αρ- 
κετή Εμπειρία στον τοµέα των επισκευών και 
τεχνικοί εκπαιδευμένοι στην Ντασά, το Εγχεί- 
ρηµα ἠταν τιπάνιο, Σχεδὀν απὀ το μηδέν δηµι- 


ουὐρφήθηκε η αναγκαία υποδομή, καιοι μυστικὲς 
υπηρεσίες κατόρθωσαν να προμηθευτούν το 
σχέδια του Μιρᾶζ 5 και του κινητήρα του (από 
την Ελβετὶαῇ, Το πρόγραµµα ἄρχισθ με παρα- 
γωγή ανταλλακτικών και τμημάτων για τα υπάρ- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΕΙΟΣ - ΟΝΤΩΒΕΙΟΣ 1987 


Η πολεμικὴἡ Αεροπορία του Αμπού Μτάμπι εἶναι µία απὀ τος 
χώρες που διαβέτουν Μιρᾶζ 5. 


χοντα Μιράζ και κατέληξε το Σεπτὲµβριο του 
1969 στην πρὠτη πτήση του Νέσερ (Αετού), 
ενός αντίγραφου του Μιράζ 5 µε ισροηλυά 
ηλεκτρονικἁ. Ο κινητήρας του, πού ευτυχώς 
ὅθν χρειάστηκε να κατασκεµαστεῖ ολόκληρος 
στο Ισραῇλ, ήταν ένας Ατάρθο,που έφτασε στη 
χώρα απὀ σκοτεινοὺς δρόμους, Αμέσως άρχισε 
η παραγωγἡ με ρυθμό 3 αεροσκαφών το μήνα, 
και πιστεύεται ότι κατασκευάστηκαν περίπου 
4ο 


Το 1978 εμφανίστηκε στην Αργεντινή ένα σε- 
ροσκάφος µε το ὀνομα Ντάγκερ (Στιλετο), που 
αργότερα επιβεβαιώθηκε ὁτι ἦταν το Νέσερ. 
Παραγγέλθηκαν 28,που έλαβαν µέρος στον πὀὸ- 
λεµος των Φώκλαντς, 

Το 1970 όμως, η Χέιλ Χα Αβίρ άρχισε να παρα- 
λαμβάνει Ε-4Ε και οι τεχνικοί της Ισραόλι Αἱρ- 
κραφτ Ίντουστρις (1Α/) σκέφτηκαν να Χχρῆσιµο- 
ποιῄσουν ἕναν απ᾿ τους κινητήρες του σ᾿ ἕνα 
Μιράζ / Νεσερ.Το πρόγραµµα Μαύρη Κουρτίνα 
(αργότερα Σ4λβο Ξ Ομοβροντία) εγκρίθηκε και 
προχώρησε, οι αλλαγες οµως στο Μιράξ ἦσαν 
τόσες που το αποτέλεσµα χαρακτηρίστηκε δἰ- 
καια σαν το πρώτο Ισραηλινό µαχητικὀ. Ο νέος 
κινητήρας 479-Ε-ΙΕ ἠταν ισχυροτερος (8120 
κ. ώσης) βαρύτερος και μικρότερος απο τον 
Ατάρ, και λειτουργούσε σε σηµαντικά ψηλότε- 
ρες θερμοκρασίες. Αυτό οδήγησε στην κατα- 
σκευή µιας νέας πίσω ατράκτου, κοντύτερης 
και πλατύτερης µε ἕναν εµφανη αεραγωγό για 
ψύξη στη βάση του κάθετου σταθερού, κιάλλους 


Σχηµατίσµας τριών φωτσσναγνωριστικὠν Μιράζ Η! 3Ο της 
Άτπιεα αμ [ Α/Τ. 


4 µικρότθρους στα πλάγια. Π όλη δοµή ενισχ- 
θηκε, το σύστημα προσγείωσης απέκτησε µα- 
κρύτερα και ισχυρότερα σκἑλη και Π χωρητικό- 
τητα των δεξαμενών αυξήθηκε κάπως και οἱ 
αεραγωγοἰτροφοδοσίας μεγάλωσαν. Τα ὀργανα 
ἦταν όλα ἱσραπλινα, καθώς καιτο ραντάρ ΕΙ ΤΑ. 
Το αεροσκάφος κρἰίθπκε Ιδιαίτερα κατάλληλο 
για επιθέσεις ρδάφους, ονομάστηκε Κφιρ (Λ.- 
ονταρόκι, Σκάμνος) πρωτοπέταξθ το 1371 μπήκε, 
σε υπηρεσία το 1978 και εξόπλισε δύο σμήνη. 
Συγχρόνως ἐμπαινε σε παραγωγή µία ἄλλη πα- 
ραλλαγή του, ΤΟ Κφιρ ὤ-δ,που αποκαλύφτηκε 
τον Ιούλιοτου 1376. 

Η νὲα παραλλαγή ξεχώριζε γιατί εκτὸς απὸ το 
Βἰγκεν, ἦταν το μόνο αεροσκάφος στον κόσμο 
με κάναρντς. Οι αεροδυναµικὲς του διαφορές 
δεν σταματούσαν όμως σ΄ αητὰ τα πτερύγια, 
που βελτίωναν σηµαντικά την ευελιξία του. τις 
επιδόσεις αποπροσγεἰωσης και τα Πτητικά χα- 
ῥακτηριστικό σε μικρὲς ταχύτητες. Στην ἀκρη 
του ρὖύγχους υπήρχαν δύο μικρά οριξόντιαπτε- 
ρυγίδια που βελτίωναν τῃ ροή σε µεγᾶλες γωνίες 
προσβολἠς και σε γρήγορες αποκλίσεις του 
ῥύγχους. Σπι µέση περίπου του χείλους προ- 
σβολῆς υπήρχε µιααπότοµη αὐξηση της χορδής, 
ἕνα «κυνόδοντο» (ὀοα-ἰοοίΠ}, που μείωνε τον 


Κλασικό καμουφλάζ ενός Μιρἀζ Όπου προορίζεται για αρα- 
Βικῃ χώρα. δμο δεξαμενές κανσίµου και δψο πύραυλοι Ματρᾶ 
Ματζικ Εἶνοι απαρτημένοι κάτω απὀ τις πτέρυγες. 


κίνδυνο απώλειας στήριξης του έξω τμήματος 
πὶς πτέρυγας. 

Αλλες διαφορές ἑβρισκε κανείς στο διαµθρισµα 
του κινητήρα, και στο ρύγχος το οποίο ἦταν πιο 
οποπεπλατυσμένο στην κατω του επιφάνεια. 

Ω πλεκτρονικὸς εξοπλισμός του Κφιρ εἶναιολό- 
κληρος ισραηλινής κατασκευής, ενώ σηµαντικό 
µέρος του εἶναι και ισραηλινής σχεδίασης. Δια- 
Βέτει σύστημα ελέγχου πτήσης της ΜΒΤ µε 
αυτόματο πιλότο που περιλαµβανειτο σύστηµα 
επαύξησης ελέγχου ΑΞΜ/-41, σύστημα επαὺὐ- 
ἔησης στοθερότητας και γυροσκοπιο 2 αξόνων 
Ταμαν. 

Επισης υπάρχει σὐστημα πλοήγησης και βαµ- 
βαρδισμοῦ, εἶτε Βαφαέλ Μαχάτ είτε ΙΑ/ΙΑΩΝΣ- 
141 µε κεντρικό Ψηφιακό επεξεργαστή ΄ΈἜλτα 
9-β600, αδρανειακό σύστημα πλοήγησης, οθό: 
γες παρουσίασης στοιχείων, ΗΟΒ {πις ἱσραέλ 
Ελέκτρο) κεντρικὀ υπολογιστή δεδοµενών αξ- 
ρος της Ταμόν, 2 ασύρµατους ΝΗΕ, ΗΕ. ΤΑ- 
ϱΑΝ, ΙΕΕ και συστήματα ηλεκτρονικών αντιμε- 
τρων (μᾶλλον το προγραμματιζόμενο ᾿Ελτα[- 
8902 σε ατρακτὶδιο], προειδοπαιητή ραντάρ (ίσως 
Τόμσον - Ο9Ε ΒΕ}, καιβέβαια ραντᾶρ. Πρόκειται 
για το ραντάρ αποστασιόμεοτρο ΈΕλτα Εἰ /Μ- 
2081Β, µια µικρή συσκευή βάρους 409 κιλών πε- 
ρίπου, µε σταθερή κεραία ὕιαµετρου 18 εκ. Το 
ραντᾶρ κάνει αυτόματη πρὀσκτηση και παρακο- 
λούθηση του στόχου που παρουσιᾶδεται στο 
οπτικὀπεδίο του ΗΙΌ, ενώ α πιλότος µπορείνα 
διαλέξει για παρακολούθηση το στόχο που τον 
ενδιαφέρει αν υπάρχουν πολλοι, Τα στοιχεία 
απὀ το ραντάρ διοχετεύονται στο ΗΩΏ ἡ στον 
υπολογιστή βολής καιπ Ελτα υποστηρίζει ότιη 
συσκευή της µπορείνα χρησιµοποιηθείἰσε πολύ 
χαμηλά ὑψῃ. 

Το 1981 εμφανίστηκε καιτο διθέσιο ΤΟ5, κατὰ 
0,84 μ. μακρύτερο και µε κλίση του ρὔγχους 
προς τα κάτω για Βελτίωση της ορατότητας, 
Χρπσιμοποιείταισαν εκπαιδευτικὸ και αεροοκά- 
φος ηλεκτρονικού πολέμου. Μεταξύ των συ- 
στημᾶτων περιλαμβάνεται και το πολὺ καλό σὺ- 
στηµα παρε μβολών για αμτοάμυνα ΈΕλτα 8238 
Το 1983 άρχισε να παράγεταιτο βελτιωμένο Ο7 
καιτο ὄιθεσιο το7. Αυτη η παραλλαγή διαθέτει 
σύστημα ανεφοδιασμού σε πτήση, καιμετατροπή 
του κινητήρα για να δίνει 450 κ. περισσότερη 
ῴση σε περιπτώσεις ανάγκης, πράγμα που επι- 
τρέπει αὔξηση του βάρους απογείωσης κατὰ 
1,5 τῶννο. Επίσης διαθέτει καλύτερα Πλεκτρο- 
νικά, χειριστήρια ΠΙΟΤΑΕΒ (με όλους Τοιις απᾳ- 
ραίητους διακόπτες για μάχη στο χειριστήριο 
καιστη μανέταισχὺος] καιυπολογιστὲς συµβα- 
τούς µε «ἔξυπνα ὁπλα». 

Μόνο οι Ισραπλινοὶ ξέρουν τὸν ακριβή αριθμό 
των αεροσκαφών που παρήγαγαν. Πιθανότατα, 
μεταξύ των Κφιρ Όδκαι ο/θαυπάρχαυν μερικά 
που ξεκίνησαν τη ζωή τους στην Ο1. Γενικά 
πάντως υπολογίζεται ὅτι κατασκευάστηκαν 40 
κφιρ 01, περίτα 200 Κφιρ Οὐ και σχεδιάζεταιη 
παραγωγἠ 40-60 Κφιρ Ο7, και μάλλον η µετα- 
τροπή πὀλλών Οδ σε Ο7. Τα διθἐσια θα εἶναι 
20-ιθπερίπου, Το ΚΦιρ θᾳ αντικατασταθεί στην 
παραγωγή απὀ το Λάβι, αν αυτό ὁμως αργήσει, ῃ 
ΙΑ/θα συνεχίσεινα κατασκευάζει 7 ἡκαινεώ- 
τερα μοντέλα του μέχρι το 1990. Πάντως στα 
χρόνια που πέρασαν αποδείχτηκαν πολύ πετυ- 
χημένα, µε ιδιαίτε ρα καλὀ λόγο κόστους / απὀ- 
ὅοσης, και θα εἶχαν περισσότερες εξαγωγικὲς 
Επιτυχίες αν εν υπήρχε αυτή η ιδιότιπη πολι- 
τικἡ κατάσταση στο διεθνή χώρο: οι επιδόσεις 
του βἰναι καλύτερες απότου Μιρᾶςδ 5, χρειάζεται 
κάπως λιγότερο διάδρομο (1450 µ. αντί 16060 µ., 
αλλά και µε 1208 κ. περισσότερο βάρος} ο ηλε- 
κτρονικὸς του εξοπλισμός πολὺ καλύτερος, 
µπορείνα μεταφέρει µεγαλύτερη ποικιλία όπλων 
εἶναι κιαυτὸ εξαιρετικά φτηνό, και έχει δοκιµα- 
στεὶ στη μάχη. 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΖΟΝΤΑΣ ΤΑ ΜΙΡΑΖ 


Αν καιτα Μιρᾶζ Ρἰναιτόσο διαδεδομένα µαχητι- 
κά, μεχριπριν λίγο καιρό οι περιπτώσεις ριζικού 
εκσυγχρονισμού ήταν λίγος. Οιλόγοι ήσαν πολ- 
λοιο περιορισμένος χώρος των Μ 5 για ηλε- 
κτρονικἁ, το χαμπλό επίπεδο της απειλής που 
αντιμετώπιζαν οιχρήστες τους, ταικανοποιητικά 
ἀποτελέσματα µε τὰ υπάρχοντα συστήµατα, και 
τέλος η προτἰµησή της Ντασόὀ να καταζκειάζει 
- και πουλά - καινούργια αξροσκάφη. Καθώς 
ὅμως τα ηλεκτρονικό αμικρύνονται συνεχώς καὶ 
οι απαιτήσεις αλλά και οι απειλες μεγαλώνουν, 
Β μητρικη εταιρία αναγκάστηκε απὀ το 1977 να 
προσφέρει κιτ βελτιώσεων, σε διάφορες βαθμὶ- 
δες κόστους και πολυπλοκότητας. Μέχρι στι- 
γμής εἶναι γνωστο ότιτο Περού και η Αίγυπτος 
ἔχουν προχωρήσει στην τοποθέτηση συστημᾶ- 
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των αδρανειακἠς πλοήγησης, ιμηφιακών υΠο- 
λογιστών και οθονών στᾳ κὀκπιτ. Υπάρχει επίσης 
η δµνατότητα για ΗΩΠΓ (Τόμσον -ΟΞΡΕΝΕΤΛΙΟ], 
νεο ραδιοὐψμόμετρο και ουσκευές ΝΗΕ, ΗΕ, 
Ψ/ΩΠΗΕ, ΑΡΒΕ, προειδοποιητής ραντάρ και 
ατρακτίδια πλεκτρονικοὐπολέμου, Μπορούν να 
τοποθετηθούν λέιζερ, εἶτε αποστασιόµετρο (π.χ. 
Τ.ΟΡΕ ΤΜΝ-630] εἶτε προσδιορισμού στόχων 
(στο ατρακτίδιο ΑΤΙ 19) και νέα ραντὰρ. Τα Ση- 
ρανό | αντικαθίστανται απὀ Σμρανό Ιν Μ3καιτα 
Ανντα | απὀ Αγκάβ. 
Συγχρόνως µε την αναμόρφωση του εξοπλιαμού 
υπάρχει η δυνατότητα γενικής επισκευής της 
ατράκτου. τοποθότησης συστήµατος ανεφοδι- 
ασμού σε ητήση καιισκυρότερου κινητήρα Ατὰρ 
ΔΚ5Ο. Επειδή όλες αυτές οιεργασίες µεταβαλ- 
λουν ριζικατην αποτελεσµατικότητα του µαχη- 
τικοῦ, υπάρχει η τάση να µην ανακοινώνονται κι 
ἔτσι δεν ξέρουμε πόσο επιτυχημένα εἶναι τα 
προγράµµατα εκσυγχρονισμού της Ντασο. 
Υπάρχουν ὅμως και τρἰα προγράµµατα πολύ πιο 
ολοκληρωμένα και φιλόδοξα. Το πρώτο λαμβάνει 
χώρα στην Ελβετία, και περιλαµβάνει τοπαθε- 
τηση κάναρντα και πτερωγίδια ρύγχους, Η ΙΑ! 
βοήθησε λίγο στην αεραδυναµική σχεδίαση, αν 
καιτο κιττης απορρίφτηκε, και οι Ελβετοίπρο- 
τίμησαν µικρύτερα κάναρντς. Θα τοποθετηθούν 
Επίσης: δείκτης γωνίας προσβολής, ακουστικός 
πρὀειδοποιητής, εκτινασσόµενο καθισµα Μάρτιν 
Μπέικερ ΘΗΜ ΜΚ4,ισχυρότεροιασύρµατοι, και 
γέα αντιµέτρα, ενώ θᾳ χρησιμοποιούνται νέες 
Εεξωτερικες ὄεξαμενες καυσὶµών ι2χ50ῦ λ. τ 
1κΤ90 λ.]. νο πρωτότυπα πετούν απὀ το 1983 
και Ελπίζεται να αρχίσει η μετατροπή των 48 
Μιράζ µέσα στὸ 1987. Αξιζεινα σημειωθεί ότιη 
ταχύτητα απώλειας στήριξης µειώθηκε κατά 3096 
µε τα κάναρντς. 
Το δεύτερο πρὀγραμμα περιλαμβάνει τα Μιράζ 
5Ότης Χιλιανής Αεροπορίας και γίνεταιστο ερ- 
γοστόσιο ΕΝΑΕΗ υπότην καθοδήγηση της ΙΑ. 
Περιλαμβάνει κάναρντς {πιο φαρδιά και υπό µι- 
κρότερη κλίση απὀ αυτά του ἄφιρ). πτερυγίδια 
ρύγχους, αισθητηρα γωνίας προσβολής και το 
Εγχώριο σύστημα προειδοποίησης ρµαντὰρ καῖ- 
κεν ΠΙ, Οι εργασιες άρχισαν το 1985. 
Το τρίτο καιπιο φιλόδοξο προγραμμα είναι αυτό 
της Νοτιο Αφρικανικής Αεροπορίας. Κατά τα 
Ἀθγόμενα, περίπου το μισό αεροσκάφος ἔχει 
ανακατασκεισστεἰ (το εργοστασιο ΄Ατλας εἶχε 
άδεια κατασκευής Μιράς και αρκετή πεἰρα) και 
απ᾿ ότι φαίνεται η ΙΑΙ έχει παίξει σημαντικό 
ρολο στις αλλαγες των Νοτιο Αφρικανικών ΜΙ- 
ράδ, που θᾳ λέγονται στο εξἠς Ταήταχ. Εκτός 
απῶ καναρντς και «κωνύδοντα» στα χείλη Προ- 
σβολἠής, τα Τσήταχ θα διαθέτουν πλήρως ανᾶ- 
νεωµενη δοµή, νεο ρύγχος µε ραντάρ ΄Ελτα 
Ει -2001. ΠώΏτης Ελόπ, και συστημα ναυτιλίας 
/επιβεσηςτης Ελμπιτί(όλες Ισράηλιγες εται- 
ες] Το πρωτότυπο, ἑνα διθέσιο Μιράζ 24 ετών, 
παρομαιάστηκε τον ἰούλιοτου 1986, καιθα ακο- 
λουβήσουν και τα υπόλοιπα επιζώντα απὀ τα 41 
μονοθέσια και 16 ἄιθέαια Μιρᾶς. 


ΠΟΣΟ ΚΑΛΟ ΕΙΝΑΙΤΟ ΜΙΡΑΖ, 


Το Μιρὰζ ΙΙ στάθηκε τυχερό γιατὶ δηµιουργή- 


θηκε σε µια ιδιόρυθµη εποχή, Στις αρχές της 
δεκαετίας του 1960 ο µόνος ουσιαστικός αντα- 


γωνιστής του ἦταν το Ε-104, 

Όλα τα άλλα καταδιωκτικά ἦσαν εἶτε µεγαλύ- 
τερα, βαρύτερα κι ακριβότερα, εἶτε μικρότερα, 
πε ριορισµένων επιδόσεων ἠ διδικής καᾳτασκει- 
ης. Ταπερισσότερα ήσαν αμερικανικά, µε αποτό- 
λεσµα να χρθιάζεται ειδική ἐγκριση για την Πώ- 
ληση τῶν μεγάλων Ε-Ί01, Ε-106 και Ε-ᾱ, αλλά 


καιτων μικρότερων Ε-δητων ναυτικών Ε-δί) και 
Ε-11Ε. Το ΜΙ-21 ϐᾳ δινόταν µόνο σε κράπῃ 
του κομμουνιστικού µπλος, το Ντράκεν δεν 
µπορομσε να ποιληθεἰ λόγω της οὐδξτερης 
πολιτικής της Σουηδίας, ενώ τα βρετανικά Λάι- 
Τνινγκ και Γκνατ ἦταν πολὺ μεγάλα και πολύ 
µικρά αντίστοιχα, 


ΜΙΒΑΕΕ ΙΙ ΑΝΑ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ 


χώρα Αριθμὸς τύπος 
παραγγελίας 
και ἔτος 
Αίγυπτος 14 1978] Μ 5Ε 
Αραβία 38 (1979) ΜΣΕ,Ό 
Αργεντινή 14 (1970) ΜΕ, Ώ 
7872 » 
26 (1378) Ντάγκερ 
Αυστραλία 100 1983-68 1-0 
10 (1863-68) ΙΙ 0 
Β(9Τ2-75] 11 -Β. 
Βέλγιο 106 (1970-13) Μ 5Α,Ώ.Η 
Βενεζουέλα 9 (1973-74) ϱιΕ 
6 ΜΡΟ 
Βραζιλία 16 (1972-73) ΗΕ, Β 
4 [1978] 
Γαλλία (1981-64) ο 
(196Ε2-64] ΗΙ-Β 425 
8863- } ΗΕ 
47 {19ε8Ε--- } ΠὈ 
{ ἤ ΠΒ 
' 50 (193 Μ 5Ε 
Γκαμπον Φ{1978] Μ5Β 
Ελβετία 58/13466- 68] -5.Β,8.10 
71966- 9) 
Ηνωμένα Αραβικά 
Ἐμιράτα 4234] Μ 5,Β,Ὀ 
Η.Π.Α. 24/1985) Κφιρ 
Ζαἱρ 1Π/18 753] Μ 5Ο 
ἵσημερινος 121989) Κιριρ 
ἰσπανία ρ4 ΠΕ 
Ισραήλ {(19ΕΒ2- 4 "08 
220/(1374-β2ἱ Κφιρ 
Κολομβία 14 --- Μ5 
4 --- Μ5 
121982] Κφιρ 
ηβανος 1219865] ΙΠΕ.Β 
Λιβύη πυρ ΜΦΏ 
Νοτιο Αφρικανική 
Ἔνωση 58 ΗΙΒ,5.ΠΓ,ΕΒ 
Πακιστᾶν 241365! ΗΕΒΓ 
30(1973- 4] Μ5Α.Ό 
10-20(1915] ΠΙΗ2 Ε2 
Περοὺ 3δ(19598-18793! Μ5 
Τααντ 6(1377) Μ8 
Χιλή 186ί } Μ50 
Αἰτὴ 
Ονδούρα 
αημειώσεις: 


5 Ὀύτε η Ντοσο οὔτε η 1Α/ οἶναι πρόθυµες να ανακοινωσοιν λεπταµερειες σχετικά µε τήως πελάτες Ταυς. γι΄ πωτόκασο 


πίνακας ὅεν Ειναι ακριβης. 


5 Συνολικές παραγγελίες: 11410 αμ ἡ ερίπαν, απὀ τὰ αποϊα 550 Μ 5 και περ! τα 308 Κφι 


9 Συχνά δεν γίνεται διάκριση µεταξύ 


Σηµεριυῃ Παρατηρήσεις 
ὄνναμη 
46 Περιλαμβάνονται τα 
πῃς Αραβίας : 
-- Παραχωρήθηκαν αμέσως 
στην Αίγυπτο 
Μεγάλες απώλειες 
στα Φώκλανις 
19 
32 
ἃ Τοπική παραγωγἡ 898 
ἥ 
ς Τοπική συναρμολόγηση 88 
13 
48 µΙ-ς 
δά ]-Β/0 
κ. 180 ΕΙ Ε αντικαθιστώνται απὀ ΙΜ20ΟΌΟ 
38 Ιή-Ε Περίποιι 3οῦ 
38 ΙΙΗ 
50 Μ5 
14 
δὸ Τοπική παραγωγή 5] 
90 Παραγγελία Αμποι- Ντάμπι 
24 Αναπαριατοιω ΜΙ 
τή 10 στις αποθήκες 
12 
στο Τοπική Ονοµααια: 0-11, ΟΕ-Τ1 
40 
200 Τοπική παραγωγή 
τρ 
12 
19 Αχρησιμοπαίητα 
Τ0 
29 Πιθανώς κι ἄλλα µε ανάγκη εκτετα- 
μένωών επισκειιῶν 
30 
58 
20 
14 


ιραξ ΠΗ και 5 στις ανακοινώσευς. Ἰιθανοι πελάτες να, Αἰτή, [24], Ονδουρα 
5 Οἱ αριθμο! παραγωγής ἄξν συμφωνοῦν µε τὸν πριθμµά των παραγγελιών, ἴαως γιστὶ µερικα αΕρσσκαφη µετατῤάπηκαν σε 
διαφορετικά μοντέλο. 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΒΑΣΙΚΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ 


ΜΙΒΑΕ η -ο ΗΙ.Ε ΗΒ Μ5Α Ν 50 Κφιρ 02 Κφιρ ο7 
Κινητήρας Άταρ 98 -3 Ατὰρ 90-3 Ατόρ 9-50 978-0Ε-ΙΕ "738-6Ε-ΙΕ-ΟΡ 
΄Ώση [κ] 4950/6000 5000/8200 (6400) 5000/7200 5390/8120 5400/βο00 
Μήκος [αλικὸ) 14 τΤ 1503 15.49 18.96 19.595 19.9 1 
Βάμος, κενό [κ] ΒΦΤΟ ε] ββθ0ῦ 6900 7150 7290 Τ300 
Βάρος κανονικό [κ] 8454 ϱδ0ῦ ο] 9900 ο] --- Ἔπτε 
Βάρος μέγιστα (κ) 11800 13500 19300 13500 19190 14100 16500 
ΜΕΥ. ταχύτητα, Ομ. 1,20 ΙΜαχ 195 ΔΛΟΧ - 1:19 Μακ - 1.13 Μαχ - 
ΜΕΥ. ταχύτητα, 12 χλμ. 2, Μαχ. 19/29 αχ 2,15 Μαχ 2.2 Μαχ 2,ὁ Μαχ 22.3 Μαχ] 2 ΜαΧ 
Ταχ. πορείας ῃ59 Χσω- 0.8 Μοχ 09Μ 09Μ 09Μ -- - 
Βαθμὸς ανόδου, Ομ. 32Β000 µαλ -- - -- 11000 µαλ. 14000 µαλ - 
΄Ἀνοδος (χλμ. --] π]σα, 11 χλμ. Ξ 3) πα ο 17,7 χλμ. Ξ 848” 15 χλμ ΞΕΡΟ" 18 χλμ. Ξ 5 10" 
15 χλμ.Ξ 6 50” µε 2 βλημ. ΔΑ 
ΒὈροψφή {μ) 18500 17000 17000 17000 18000 188500 τα ην 
Αυτονομία, µεγιστη (χλμ. 1ο0ῦ-2.0ς 1600 (καθαρό] 20758 4000 {με 3 εξ] -- 2800-3000 - 
4000 χλμ. (3 εξ. δΕξ.] δεξ) 
Ακτινα μάχης (Χλµ.] 290-Τ{Ώ 490-Τ8ῦ 5θΟ 650-1300 0865-1250 920 (αερ-αερος) 11860 
(συνθηκες] 1208 χλμ. (91700 {κ-χ-κ και Υ-κ-γ] (κ-αν γτς, 7Τ0 {με µεγ. βάρος) 
λιτρτ 1000 κ. βομβ.! με θ00κ. 3 με δ00κ15 εξ. 
3εξδεξ δεξ) 
Φορτίο/ φορείς 3 Βλημ. ΑΑ /3 3]δοκ/ 8 .- 40007 4000/72 Δ900/Τ 80858 
Εσωτ. καύσιμα (περίπου) - 24540 λ. - 3400 λ. στ 3ΤΒ0Ό λ, -- 
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μμ ΨΗΡΗΓΣ - «ὡσπ 


-- πα 


ϱ. Ὁ ωΏφσ 


---ακακκαωω.. ο. 


- 


Οι χώρες του ΝΑΤΟ διάλεξαν το Ε-104, αλλά 
παρα πολλες αλλες ὅεν εἴχαν ἄλλη εκλογήἠ σπὀ 
το Μιράζ, Η Μτασό το διαφήμιζε τονίζοντας την 
σχεδόν εξευτελιστική τιµή του, την ταχυτητο 
των 3 Μαχ και την ικανότητα να χρησιµοποιει 
μικρούς, Πμιπροετοιµασµένους διαδρόμους 
Στην πραγματικότητα, η µεγαλήτερη ταχύτητα 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 


καιτο 1982 απὀ την Αργεντινή στα Φώκλαντς 
Γενικά απέδωσαν καλά, αν και η ακριβειά τους 
εναντἰον ατόχων εδάφους δεν ήταν ζηλευτῃ. 
Στα Φώκλαντς εἶχαν αρκετές απώλειες, καθώς 
αναγκαζονταν να επιχειρούν κοντα στα ὀριατης 
αωτονομίας τους (πολλα επιστρεφοντας έπεσαν 
στη θάλασσα) και να εμπλέκονται σε χαμηλό 


Μεγ. ώση Σπρὴ (κ/ΚΝ] 4985/40.1-8400 σα 5000/492-Β400 σαλ ο5όρρ/ 528 
Μεγ. ὥση µετάκαυσης κ/κΝ 6000/98,9-8ό00 σαλ ᾖ1200/706-8400 σα ὅΒ50ῦ/Β34 
και 6400/82,7-8650 σαλ 
Βυη αέρα [κέδευτ.] 68 12 773 
ἰμ) Εθά4 5944 510 
Μεγ. διάµετρος [μ) 1020 1020 0990 
Βάρος, ξηρό, πλήρες (Κ) 1486 1582 1745 
Ὀλικὸς λόγος συμπίεσης 611 8.151 13.4: 
Βαθμίδες ουμπιδστή 8 8 η) 
Βαθμίδες στροβίλου 2 2 3 
Ειδική καταναλωσπ (κ/ωρ./κ.ωσ] 101 097 085 
Ειδική κατανάλωση µε µετάκαυση 205 19685 198 
Άδγος ὧσης; βάρους (ξηρός /µετακ) 2941/49 12-4 4: 8,17ὴ4,95.1 30/4 87.1 
ΟΙ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΕΣ 
Μιρὰζ ΙΕ Ε-Ιδάας ΜΙα-21 ΡΕ Ε-5Α 
Ετας κατασκευἠς 1965 1960 1961 1962 
΄Όση κινητήρων (κ] 6400 7200 6000 3700 
Βάρος κενό (κ] τους Ρά00 5300 3700 
Βάρος πλήρες 9ΕΌΟ 9000 1700 βάσο 
Βάρας μέγιστο 13500 13000 9500 9250 
Λόγὸς ὦσης: βάρους και 
πτερυγικός φάρτος 0659/2280 0782/5060 0750/3845 0560/5360 
ΜΕΥ. ταχύτητα ὅτα Ομ (Μαχ) 1135 12 08 104 
ΜΕΥ. ταχύτητα στα 11 χλμ. (Μαχ) ὁ2 2 3 Ἰ1μ8 
Αρχικὺς Βαθμός ανόδου (μαλ] -- 15000 µαλ 1500 19000 µαλ 
Ανοδος: κλμ. σε λεπτά 115 9᾽ στ - - 
Όρομη {μ) 17000 1100 18000 195000 
Ακτίνα δράσης (χλμ.] 490-760 1109 300-450 850 
{4 εξ. δεξ |-4Β0 {680 κβ.εξδεξ] 
Αυτονομία μεταφαράς {χλμ.] 2300 --- 1500 2300 
Καύσιμα επωτερ.έεξωτ. (λ) 3400/5100 4200/3000 2850/14/0 2150/3200 
ὉὈπλιαμός (πυροβύλα-χιλ.! 2χ30 120 - 2χ20 
Φαρτίο (κ)/φαρείς 150 /3 1900/89 1900/39 28600/7 
Παντάρ Σηρανὸ Ιὶ Ε-15 Σπιν ἔκαν ΠΤΊ -- 
Α-Α. Α-Ε Α-Α, Α-Ε Α-Α 
ἔρβυνας, πάρακο- 
λούθησης Ερευνας-παρακυ- 


που διατηρεί τα Μιράζ εἶναι πιο κοντᾶ στο Ἰ.8 
Μακ, κι αμτό χωρίς εξωτερικά φορτία Εξάλλου 
καιη ταχυτητα αωτή ηταν ἄχρηστη Υια σεροµα- 
Χίες. Όσο για τους διαδρόμους, µε πλήρες 
φορτίο το Μιρᾶζ ΙΙ χρειάζεται περί τα 1600 μ., 
ενώ φτάνειτα 00 µ. µε πολύ μικρά φορτία. Για 
την προυγείωση επίσης, µόνο πολυ ἔμπειροι 
πιλότοι, και χρησιµοποιώντας το αλεξιπγωτοπὲ- 
ὅησης, καταφόρνουν να το σταματήσουν µέσα 
στα {00 µέτρατων προδιαγραφών. Κανονικά, γιο 
µια ασφαλή προσγείωση χρειάζονται περι τα 
1800 µ. διάδρομος. 

Σχεδιασµένο βασικάγια αποστολές ανάσχεσης, 
το Μιρᾶζ εἶναι «στα νερᾷ του» µόνο σε ευθεῖα 
πτήση υψηλής ταχύτητας και μεγάλου ύψους. 
Μέχριτα 3 Μακ επιταχύνει καισυμπεριφέρεται 
ικανοποιητικά, σε μεγαλύτερες όμως ταχύτητες 
φέρεται γωθρα Στις χαμηλές ταχύτητες καιστις 
µεγάλες γωνίες προσβολἠς η ταχύτητα πέφτει 
µε επικίνδυνο ρυθμὸ, 

Στις στροφές, ηπτέρυγα δέλτα λειτουργείσαν... 
αερόφρενο, και η ταχύτητα χάνεται εὐκολα. Σε 
µια πολύ κλειστή στροφῇ ειναι σχεδόν σίγουρο 
άτιθα χἀσειτόση ταχύτητα ποι ο αντίπαλος που 
ακολουθεἰ θᾳ προσπερασει. 

Τα Μιρὰξ χρησιμοποιήθηκαν γιαπρώτη φοράτο 
1965, όταν τα Μ ΙΙΙ ΕΡ της Πακιστανικής Αερο- 
ποριας ἦρθαν αντιµετωπθι µε τα ΜΙς-Σ21Ε κ.α 
μαχητικά της Ινδικής Αεροπορίας. ἠύο Χρόνια 
αργότερα, ο Πόλεμοςτων ΕξιΗμερών τα έκανε 
διάσημα. Τα Ισραηλινό Μ ΠΙΟ. οπλισµένα µε 
πιροβολα, ρουκέτες και Σαϊντγουΐντερ κατε- 
στρεψαν δεκάδες αιγυπτιακά αεροσκάφη. τα 
περισσότερα στὸ ἐδαφος µε απώλειες µόνο 3 
Μιράζ. ἀντιμέτωπο µε τα ΜΙ-ΦΊΕ, το γαλλικό 
μαχητικό αποδείχτηκε κάπως λιγότερο ειΕλικτο, 
αλλά καλύτερο στις επιδόσεις. Τα επόμενα 
μοντέλα του Μία το ξεπέρασαν κατά πολύ στην 
Ευβθλιξία, ατα χέρια όμως ἐμπειρων πιλότων που 
χρησιμοποιούσαν σωστές Τακτικὲς μάχης απο- 
δείχτηκαν (διαίτερα οποτελεσματικά, 

το 18/1 ξαναχρήσιµοποιήθηκαν στον Ινδο-α- 
κιστανικὀ πὀλεμο, το 1973 στον Αραβο-Ισραη- 
λινο, απὀ τη Λιβύη εναντίον ενός αμερικανικού 
ΕΟ-140 και µιας ιταλικής κορβέτας, τα 1874 
απὀ το Ζαΐρστις ταραχες της επαρχίας Κατάνγκα 
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Αἰα 8ς 


. Καιονικό βαρος {:; πληρη καµσιµα ” πυρομαχικά] " 2 βληµατα ΑΑ 


Αί.Γ 9Κ-50 Ἅοθ8-6Ε-119 


λούθησης 


ύψος σε αερομαχίες µε τα πολύ ευέλικτα Χάρι- 
ερ. Συνολικα καταριφτηκαν 19 Μιρὰζ (και Ντάγ- 
κερ)] ενώ άλλα 7 ἐπαθαν µη επιδιορθώσιµες ζη- 
μιές. Εδώ όμως Θα πρέπει να συνυπολογιστούν 
πέρα απὀ τις Τακτικές που χρησιμοποιήθηκαν, 
το επίπεδο συντήρησης και θκπαίδεµσης. 


ΣΑΝ ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Ἡ μεγάλη επιτυχία τών Μιρᾶζ στο διεθνή χωρο 
μπορεί να χαρακτηριστεί μάλλον υπερβολική για 
τις αρθτὲς του αεροσκάφους. Αναμφίβολα ήταν 
το μοναδικό µαχητικότων 2 Μαχπου μπορουσε 
ν΄ αγοράσει µια µικρή χώρα χωρίς να ξοδέψει 
ολον της τον προύπολογισμό και µέάνονταςανε- 
ξάρτηπῃ απὀ πολιτικές περιπλοκες. 

Είχε, στην εποχή του, καλες επιδὸσεις, ικανο- 
ποιητικὀ εξοπλιαμὀ, κόστιζε λίγα και ὄεν χρεια- 
ζόταν μηχανικούς του πολυτεχνείου για τη 
συντἠρησἡ του. Υποστηρἰχτηκε απὀ τη Γαλλική 
κυβέρνηση, Π Ντασὸ το διαφήµισε εκτενώς, Οἱ 
Επιτυχίες των Ισραηλινων το 1967 το ἔκαναν 
πασίγνωστο, και τελικὰ εἶναι κι ἑνα ὀμορφοαε- 
ροσκάφος, που ὄϊΐνει µε την πρώτη µατιᾶ την 
Εντύπωση του «σωστούῦ» και «καλού». 

Σια - σιγἁ δημιούργησε ἕνα μύθο γύρω απ΄ το 
ὀνομά του, οι πρὠτοι πελάτες αποδεἰχτηκαν 
Εωχαριστημένοι (εκτὸς από τη Βραζιλίαπουπα- 
ραπονέθηκε για ἑλλειψη ανταλλακτικών!) και οι 
παραγγθλίος συνέχισαν να ἑρχονται ακόµα κι 
οταν εμφανίστηκαν στην αγορά πολύ καλύτερα 
αεροσκαφη. Ο ρυθμός παραγωγἠς σιγἁ - σιγά 
μειώθηκε, καιτο τελευταὶο απὀτα 1412 παραδό- 
θηκε Το 1386! Απὸ αυτά 98/ εξήχθησαν, και 
μεχριτο 1986 Π οικογένειατων Μιράζ εἰχε ξε- 
περάσει τα 2 εκατομυρια ωρών επιχειρησιακής 
πτησης, 

Πάντως, φαίνεται ὁτι τα τελευταία χρόνια βρὲ- 
θηκε κάποια λύση στα μειονεκτήµατατου Μιρᾶζ, 
δηλαδή στην ευελιξία και στην αποπροσγεἰίωση. 
Με πρώτους διδάξαντες τους Ισραηλινούς, 
ακολουθούν σιγά - σιγά κι ἀλλες χῶρες, και 
εἶναι πολύ πιθανόν οτιτὸ ἐτος 2000 θαπετούν 
ακόµα πολλά µαχητικατης ενδοξης αυτής «οι- 
κογενεισς». . 


ΑΝΙΟΝ5 ΜΑΒΟΕΙ. ΠΓΑΞΡΑΙΩΙ Τ 
ΜΙΒΑΑΕ ΙΙΙ-Ε 


Τύπος: Καταδιωκτικό - βομβαρδιστικὰ παντός 
«αιροῦ. ι 

Κινητήρας: Σνεκμά ἀταρ 9-3, σ000κ.µεγ. στρα- 
τιωτικής σης, 6000 κ. µε πλήρη μετακαυση, 6400 
κ. µε υπερβολή στροφών. 

Διαστᾶσεις: Εκπετασµα πτερύγων Β,54μ.. επιφΏ- 
νεισπτερύγων οά Β5τµ. [κοινα για ολη την οικογέ- 
νεισ].Μηκος, ολικό 15,03µ.. (14.08 µ χωρις σωλήνα 
Πιτὸ), Ύϊμος: 4.43, 

Βάρη: Κενό 6520 κ.. Κενό εξοπλιαμµένα: Τ088 κ., 
Καυσίμων, 2350 κ. Πλήρες 8800 κ. Μέγιστο: 
13.600 κ. (13 700 κ. σε νεώτερα μοντέλα], 
Επιδόσεις: ΜΕΥ. ταχυτητα 1360 χαω (1. Μαχ) σε 
Ομ, 2335 χαω [2.2 Μαχ) σε 10000 µ., Ταχύτητα 
πορείας; 855 χσω σε 11.008 µ. (0.8 Μακ]. Ταχ. προ- 
σγείωσης; 280 χαω., Ταχύτης ονόδοιι περἰτα θ00 
µ. { λεητ. στα Ὀμ. 11.000 µ. σε 3, 19.008 µ, σε 
Ε 50" (χωρίς φορτίο, µε 2 βλήματα σχοδὀν ὄνπκα- 
ο ῇ Όροφη: 17 608 µ., Ακτίνα μάχης ο90-770 


ΧΑµ. 

Αυτονομία: 1.200 χλµ. (σε αποστολη επίθεσης). µε 
τρεις εξ δεξαµενες; 2300 χλμ. 

Ὁπλιαμὸς: Τρεις φορεὶς για ἑνα βλήµα Η 590 και 
δύο Η 550 ἡ Σαϊντγουίντερ ἡ βόμβες / ρουκέτες 
μέχρι 9150 κιλἁ ἡ πέντε φορεὶς, σε νεώτερα / 
Εκσυγχρονισµενα αεροσκάφη, με ικανότητα µε- 
ταφοράς µέχρι 4000 κιλα 

Διάφαρα: Διάδρομος απογείωσης: 1600 μµ. µε 
13500 κ., 1200 µ. µε 11900 κ. Διάδρσμος Προσγεὶ- 
ωσης ΤοΌμ., µε αλεξιππωτοπεδησης. Λόγος ὡσης: 
βάρους [αποστολήαερος -αξρος, 2 βλήματα. µισα 
καύσιμα! 0.736: Λόγος ώσης: βάρους (αποστολή 
αέρος - εὔάφους, µέγιστο βάρος): 0,415:1.Ώτερι- 
γικὸς φόρτος (αέἐρας - αβρος). 248 κέτµ. Ππέρυωγι- 
κὀς φόρτος {μεν βάρος. 987 κ/τµ. 


ΒΑΝΤΑΡ ΤΟΜΣΟΝ - 
(ΡΕ 
ΣΥΡΑΝΟ ΙΝ 


Το ραντάρ αυτό ἄρχισε να παράγεται το 
1975 για τα Μιρᾶζ Ε 160 αλλά προσφέρεται 
και για τοποθέτηση στα Μ ΙΙ και Μ 5, Εχει 
βάρος Ἰ80 κιλά και διαθέτει κεραία 40 εκα- 
τοστώὠν τύπου ανάστροφου Κασεγκραιν. Η 
μεγίστη του Εµβελειαφτανειτα 110 χλμ. και 
έχει περιορισμένες δυνατότητες κάτωψης, 
µπορείνα εντοπίσει στόχους σε αποστάσεις 
12-17 χλμ. αλλά η κεραία µπορείνα στραφθὶ 
μόνο κατά ὁ” προς τα κάτω στα 1200 µ., ἡ 
355 στα 7500 μ. ύφος, πριν η ὀβόνη του 
ῥραντᾶρ γεμίσει αντανακλάσεις απ᾿ το Εδῦ- 


φος. 

Εχειμεταβαλλόμενη αυχνοτητακαιπλάτος 
παλμών, λειτουργεί στην µπάντα-|, και έχει 
διαμορφώσεις αέρος - αξρος και αέρος - 
εδάφους, για αυτόματες ἡ απλὲς επιθέσεις, 
με ιδιαίτερη ὅμως έµφαση στις αποστολές 
αναχαίτισης. Ὑπάρχκουν τουλάχιστον πέντε 
παραλλαγὲς του, λλες καταλληλότερες για 
επιθέσεις εδάφους, άλλες πολλαπλών ὅια- 
µορφώσεων, ενώ ἄλλες εἶναι απλούστερες 
και µε μικρότερες δυνατότητες, 


ΤΟΜΣΟΝ - Ο5Ε ΑΓΚΑΒ 


Το ραντάρ αυτό ζυγίζει 65 κιλά, λειτουργεί 
στις μπάντες {/« και διαθέτει κεραία 45 εκ 
τύπου ανάστροφου Κασσεγκραϊν µε σύστημα 
σταθεροποίησης. Εχει τέασερις διαµορ- 
Φφώσεις για χρήση Εναντίον στόχων βδάφους 
καιαδρος. ενώ ἀλλες δύο μπορούν να προ- 
οτεθούν σαν ἑξτρα για βοήθεια στην πλοή- 
γησῃη, Μπορεί να ανιχνεύσει θνα καταδιω- 
κτικό απο απόστοση 18-28 χλμ. κι ἒνα µικρὸ 
σκάφος επιφανείας απὀ 40-55 χλμ. μακριά. 

Μ᾽ αυτόν τον εξοπλισμὀ, που μπορεὶ να 
συμπληρωθεί µε αδρανειακό σύστημαπλοη- 
γπσης (πολλά απλά ΜΡ5 το ἔχοιν εξάλλου) ἡ 

με αποστασιὸμετρο λέιζερ, τα Μιρᾶξ 5, εἶναι 

πιο αποτελεσµατικα απὀ τα Μ ΙΙ-Ε, αν λη- 
φθούν υπόιµη και τα περισσότερα καύσιμα 
και όπλα 

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

» Περιοδικά ΑΙΗ Ιπτεγηθίίοµα!, Ανίαίοπ ἃ Ματίπε, 
ΑΛΑΞΤ, ΕΙΙΦΠΙ, Αθ/6ι, Ιπιθγπαιίοπᾶἱ Ὀδίδηςς Βδνίοη 
5 Βιβλία: Βεκεᾶτοῃ ἃ Εκρθηπιεπῖαἱ ΑἰγοτβἩ. Μ. Ταγίοη, 
Μοβοπαιάξ δι 8Γ85 58 ΕἰΠίθις η Ξθγνίσθ: Κθππβίη 
Μιηςυπ, ΒΙαπά[ογά ΒΓΒΕΣ ο Μπ Αἰτογαῖῖι οἱ ἴηθ 
τίς: « ΤΗγΙοΓ ἃ αν Ι8π Αίίαππ ασ 
9Ἀπε΄5 ΑΙ1Πε ογια΄ς ΑιοΓΔΗ. 19Τ8- 88 ΜοριΠ ΑἰΓ 
Ὀσπιραί, ΒΙΗ αιιπδίση - ΜίκΕ Βρίἰοκ, ΦαΙαπιαπαεΓα 
Σύγχρονα Στρατιωτικἁ Αεροσκάφη, Σ. Κωνσταντινίδη, 
μας Εκδόσεις ο ἡαξ! ες ΜήοαεβΓη ΕΙΩΠΙΕΓΞΕ, ῶ8|8- 
ΠιαπΟΕΙΓ. 
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ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΗΠΙΕΣ ΜΟΡΦΕΣ 
ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΣΥΓΚΡΙΣΕΙΣ, ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 
ΚΑΙ ΑΝΑΞΙΟΠΟΙΗΤΕΣ 
ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ 


ΣΤΟΛΥΚΟΦΩΣ ΤΩΥ 20ου ΑΙΩΝΑΟΑΝΘΡΩΠΟΣ ΤΑΛΑΝΤΕΥΕΤΑΙ ΑΚΟΜΗ ΜΠΡΟΣΤΑ 


ΣΤΟ ΕΝΕΡΓΕΙΑΚΟ ΔΙΛΗΜΑ:ΝΑΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΕΙΤΟΝ ΗΛΙΟ ΄ΗΝΑΤΟΝ ΑΝΑΠΑΡΑΓΕΙ 


ΣΕ ΕΡΓΩΣΤΑΣΙΑ ΣΧΑΣΗΣ ΚΑΙ ΣΥΝΤΗΣΗΣ ΤΟΥ ΑΤΟΜΟΥ. ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΤΟ ΔΙΛΗΜΑ 


ΕΙΝΑΙ ΑΠΑΟΥΣΤΕΡΟ: ΑΝΘΡΑΚΑΣ ᾿Η ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΕΣ ΜΩΡΦΕΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ; ΗΔΗ 


ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΗΛΙΑΚΗΣ, ΑΙΩΑΙΚΗΣ ΚΑΙ ΓΕΩΘΕΡΜΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ. 


ΜΠΟΡΟΥΝ ΑΡΑΓΕ ΝΑΞΕΠΕΡΑΣΟΥΝ ΤΟ ΒΡΕΦΙΚΟ ΣΤΑΔΙΟ ΚΑΙ Ν΄ ΑΞΙΟΠΟΙΗΘΟΥΝ 


ΣΕ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΚΛΙΜΑΚΑ; 


Νο ἃ στο Τσερνομπίλ της Σοβιετικής 
Ενωσης προκόλεσε στους Νεοξέλλη- 

νες γραφικές αντιδράσεις ὄχι µόνον σε ὅτι 
πιρορᾶτις σκἑσειστους µε τα οσο ιπερ μάρκετ 
αλλό καισε ὅτι αφορά την ενΘργειαπου κα- 
ταναλῶνοιν καιτοντρόπαπου τα παράγοιν. 


Η' τήξη της ακαβδιᾶς» του αντιδραστήρα 


Ταυτόχρονα µε τη νέα «αποκήρυξη» της πυ- 
ρηνικής ενέρνειας από την πλευμράτης πολἰ- 
τείας, καθημερινά ακούγονταν απὀ τα στό- 
µατα ειδικών και µη, λεξεις ὀπως «ήπιες 
μορφές ενέργειας», «ανανεώσιµες πηγές 
ενόρνειαῦ», «αιολικό δυναμικὰ», «γεώθερµι- 
κὀ δυναμικό» και ἄλλα παρόμοια. 

Η αλήθεια είναι βέβαια ότι η πυρηνική διᾶ- 
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Τα Αλέκου Λυράκῃ 


σπαση δεν αποτελεὶ πανόκεια για τη λύση 
του ενεργειακού προβλήματος και τα συµ- 
βατικά καύσιμα (ωψρά, στερεά και σερ] ὅεν 
υπάρχουν σε απεριόριστες ποσότητες, ενώ 
δυστυχώς για τη χώρα µας, είναι εισαγόμενα 
σε µεγάλο ποσοστό, Αμτὸ τα κάνει αντικεί- 
μενα συναλλαγµατικής διαρροής, πιθανόν 


Φιωτοβολτηίκος σταθμός Κυθνου. ἂν καισεπειραµοτικα πτᾶ- 
δια αφῆνει τελικἁ στο θεατή του µια γεῦση απὀ μέλλον. 


οικονομικού πολέμου και κυρίως αυντελούν 
στην εξἀρτησή µας απὀ τις πετρελαιοπαρα- 
γωψές χώρες καιαπύότις χώρες που Ρλέγχουν 
τους Βαλάσσιους δρόμους ἠτους χερσαίους 
αγωγούς. 


Τα γςωβερµικὸ δυναμικό σε δράση. Η γζωβθερμια οἰναιεκμε- 
παλλεισιμῃ στήν Ελλαδα. ἁιως ὄσιχνδυν οἱ γσωλογικεςµέλε- 
τες, στο τὺξό Λάυτρακι - Κυκλαδες - Ἑαμος, αλλα και αλλου. 
Εδω βκεπουµε τη γςώτρηση Έ της Μήλου. Εκειπραβλεπό- 

µενηισχη 2 ΜΙΝ. Οι τεχνικοίτης ἀ ΕΗπροωθουντην ερουνα 
με άμεσο στόχο την παραγωγή 25 ΜΗ Ἠραγμα που θα κάνει 
ΒιΜονΏµικᾶ βιωαιµῃ τή μἶψη υπσθαλάσπιου καλώδιου, παυ Όα 
μάς τη Μήλο εἶτε µς τα άλλα νπσια επε µε Ίο εθνικό 

ἵκτυο. 


Πρέπει λοιπόν να κὀνουµετις επανεκτιµήσεις 
μας όσον αφορά τον ενεργεισκὀ σχεδιασμό 
της χώρας καιναπραωθήσουµεπηγὲς ενερ- 
γδιας οι οποίες μέχρι τωρα (ραΐνονταν στον 
πολύ κόσμο περίπου εξωτερικές. 

Ποιά εἶναι τα κριτήµια επιλογής τῶν μορφών 
ενέργειας που πρέπει να χρησιμαποιηθοῦν, 
Αυτά προτείνονται απὀ τις χώρες παυ ήδη 
χρησιμοποιούν εναλλακτικές μορφές ενερ- 
γειας ΕΙΤΕ σε πειραματικὀ στάδιο εἶτε σε πα- 
ραγωγή µε πλήρη Εκμετάλλευση της μπάρ- 
Χουσας τεχνογνὠσίας. 

Τα κυριότερα εἶναι: . : 

. Εξασφάλιση της απαιτούµενης ενεργειας 
με το μικρότερα ὄμνατό κόστος. 

5 Ἱκαναποίηση μελλοντικών αναγκών και 
πρόβλεψη για µακρσπρὀθεσµη ὠφελεια των 
νέων σταθμών παραγωγής απο την εξόλιξη 
της τεχνολογίας. 

α Επίδραση στο περιβάλλον. 

α Κοινωνικό κόστος. 

Ίσως τα κριτῆρια αὐτὰ να φαἰνανταιπροραν, 
αξ προσπαθήσουμε όμως να τα στηρἰξουµς 
µε μερικοὺς αριθµοίϊς. 

Το κόστος παραγωγής ενέργειας απὀὸ ἑνα 
σταθμά εἶναι µια αὐνθετη ἔννοια. Μπορείνα 
διαιρεθεί στο κάστος εγκατάστασης τοι 
σταθµοι, στα κόστος καωσίµων και στο κὠ- 
στος λειτουργίας καισυντήρησης. Τα µεγέθβῃ 
αυτά φαίνοντοι στον πίνακα Ἰ και αφορούν 
εγκατεστημένη ισχύ 1000 ΜΜ, ενὼ ἐχει λη- 
φθεὶ υπ᾿ ὀψή ο ρυθμὸς αὐξησης τῆς τιμής 
των καυσίμων (αδιάφορα εἶδη κόστους κα- 
τανέμµονται σε ἕνα προὐπολογιζομενο χρῦ- 
νικὁ διάστηµα λειτουργίας 30 ετών). 

Απὸ τον πίνακα 1 γίνονται φανερά δυο πρὰγ- 
µατα: α) Το µεγάλο κόστος εγκατάστασης 
ηλιακών σταθμών, β) Το χαμηλο συνολικὀ κὸ- 
στος της παραγόµενης απὀ αυτούς ενερ- 
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γειας. 
Η Επιδράση στα περιβάλλον τών σταθμών πα- 
ραᾳγωγής ήπιων μορφών ενέργειας είναι βὲ- 
βαια μηδαμινή. Και εδώ όμως χρειᾶζεται 
προσοχῆ, γιατί ὅπως θᾳ δούμε σπι συνέχεια, 
μερικές φορές υπάρχει σοβαρή διαταραχή 
στο γειτονικό οικοσύστημα. 

Καιφησικά χρειάζρται µελέτη Των μελλοντι- 
κὠν αναγκών και τις πορείας της τεχνολο- 
γίας. Πολλές φορες ἐχειτύχεινα ανεβούμµε 
στο τρένο της τεχνολογίας. μόνο γιαναανα- 
καλύψουμε ὁτιαυτό εἰχε ἡδη εγκαταλειφθεί 
σαν ξεπερασμένο... 

Προτού όμως προχώρησουµε στην κριτική 
τών ννών μορφών Ενέργε ιας.ας κάνουμε μια 
Ἐενάγηση στο χώρο αυτό, τον τόσο εξωτικό, 
τοσο καθαρύ. τόσο σιωπηλό, που θιμίδει τα 
πια παράξενα ὀνειρα του Ασὶμοφ. 


Η ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΤΟΥ ΗΛΙΟΥ 


Απόπου αλλουν᾿ αρχίσουμε: Αν ηοργάνώση 
της ζωής γίνεται µε την πληροφορία, η ἰδια ή 
Μπα ρξη τῆς ζωής οἱρείλεται στην ἠπαρξη του 
1ου 
Η ηλιακή ενέργεια που λούζει αιώνια τον 
πλανήτη µας, και κηρίως τα γεωγραφικά πλάτη 
που βρίσκεται η Ελλάδα εἶναι ἄφθονη, ανα- 
γεώσιµῃ, σχεδὀν σταθερἠς ισχύος, και ὅπως 
εἶδαμε εκμεταλλεύσιµη µε μικρό συνολικὸ 
κόστος. 
Δύο εἶναι οι διεθνώς προτεινόμενοι τρόποι 
ἄμεσης εκμετάλλευσης της ηλιακής ενὲρ- 
γειας. ἄ) Με φωτοβαλταϊκὲς διατάξεις, β]Με 
θερμικαὺς πλιακούς σταθμούς 
Τα φωτοβολταϊκά στοιχεία ἡ πλιακες κημΕ- 
λες µετατρέποι!ν την ηλιακή ακτινοβολία κατ΄ 
βυθείαν σε συνεχές ηλεκτρικό ρεύμα, Αωτό 
µπορεί µετά εἰτε να φορτίζειτους κατάλλη- 
λους ουσσωρευτές, εὖτε να αποδἰδεται μετά 
από κατάλληλη διαµόρφωση στο εθνικά δἱ- 
κτωο για μεταφορά στην κατανάλωση Μπαρεί 
ακόμα να χρησιµοποιείται επἰτόπου σε μέρη 
δυσπρόσιτα ἡ σε περιπτώσεις διακοπής της 
παροχἠς ρεύµατος. Μέχρι τώρα άλλωστε αυ- 
τός εἶναι α κύριας τῃάπος χρησιµοπαίηήσης 
των Πλιακών κυψελών. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ -ΟΝΤΩΒΡΙΕΣ 19487 


Για να ἔχουμε µια καλύτερη εικόνα των ὃὅμ- 
νατοτήτων των φωτοβολταϊκών στοιχεἰών ας 
αναφξρουμµε μερικάδεδομενα.Οισηµερινες 
ηλιακές κωψέλε ες των δορυφόρων ζωγίζουν 
0.38 κιλα ανἁ πι", το δε μεγαλύτερα μέρος 
του βάρους αμτού Γαποτελεί τοπροστατευτικὀ 
κάλυµµατης κυψθελῃς. Το κόστος τους υπο- 
λογίδεται σε 1.00 5 ανἁ ἸΝαϊϊ αικμής, ενώ π 
πυκνότητα της ηλιακής ακτινοβολίας στο 
επίπεδο της Βάλασσας μπορεί να φτάσει το Ἱ 
ΚΝ/πΙΣ και αυξάνει περίπου 1056 για ύψος 
1000 πι πάνω απὀ το επίπεδο της θάλασσας 
Οι πλιακὲς κυψέλες Εἶἰναι κατασκεμασµένες 
απὀ πυρίτιο που αποτελεί το αφθονότερο 
υλικό πάνω στη γη. Βέβαια προς το παρὀν ο 
βαθμὸς απὀδσσης τους εἶναι μικρὸς και κυ- 
µαϊνεται μεταξὺ 14-1896. Τελευταία όμως 
επιτεύχθηκαν στα εργαστήρια φωτοβολταίκα 
στοιχεία από σύνθετα υλικά µε βαθμό απὀ- 
ὅσοσης 3000 (Δηλαδή μετατρέπουν σε ηλε- 
κτρυκή ενέργεια το 3056 της προσλαμβανό- 
µενης ηλιακής), 

Ὡστοσο δεν υπάρχουν μόνο τεχνικἁπλεονε- 
κτήματα στη χρῆση πλιακών κυιµελών. Εἶναι 
δεδομένη η ὕπαρξη της απαιτούµενῆς τε- 
Χνολογίας, και η πρὀσβαση σ᾿ αυτή, και η 
διεθνής εμπειρία εἶναι αρκετή. 

Καιη επἰδραση στο περιβάλλον, Οιοικολόγοι 
που πολλές φορές μπερδεύουν τις ευθύνες 
της τεχνολογίας µε αυτὲς της πολιτικής, θα 
αιαθάνονταν ὄδος στη θέα ενὸς σταθμού 
παραγωγἠς ρεύματος µε ηλιακὲς κυψέλες. 
Φανταστείτε; µια ἕκταση μερικών τετραγω- 
νικὠν στρεμμάτων γεμάτη µε χιλιάδες ζευγη 
αστραφτερώὠν ηλιακών κωιψελῶν να αντικρι]- 
ζουν τον ἡλιο. Τίποτα ἀλλο. Οὗτε καμινάδες, 
οὗτε πύργοι ψύξης. οὖτε κάπνα, οὔτε κἰνδυ- 
γος ατυχημάτων και μόλυνσης του περιβάλ- 
λοντος. 

Αυτή η εικόνα δεν εἰναιπλαστή. ἁπλά αντίνα 
βρισκεται στην Αττική, ζει σε πειραματική 
µορφή στην Κύθνο και στην Αγ. Ρουμµελη 
στην Κρήτη. Η εγκατεστημένη ισχύς των 
σταθμών αυτών εἶναιπολύ µικρή βέβαια, οµως 
αποτη λειτουργίατους μπορούν ναεξαχθοὺν 
πολύτιμα σαμπεράσµατα σχετικᾶ µε τοπόσο 


Μικρη πνεµογεννητρια στη Μύκονα. Υπαρχουν και Ελληννιὲς 
Στοιρίες κατασκευῃς ανεμογονιπεριών, τοι ὧστε ὅεν εἶναι 
απαρατητο νά εξάνουμε συνάλλαγμα ἅπαπ να σγορᾶζουμς 
ξένες. Οἱ αναγκὠώσες θα θυµαίνται π.χ. την πόσα! που 


ειχαμε παρουσασει σε παλαιότερο τεύχος. 


είναι εφικτή η εγκατάστασἡ τους σε μεγαλύ- 
τερη κλίμακα στη χώρα µας. 
Το µεγαλύτερο εργοστάσιο παραγωγής ηλε- 
κτρικής ισκύος απότον Ηλιο λειουργεἰσή- 
µερα στο Μπαρστόου της Καλιφόρνιας και 
παρἀγειισχύ 12 ΜΝΝ. Αλλά για το παράδειγµα 
τῆς Καλιφόρνιας στην ενοποιημένη ἐκμε- 
τἆλλευση όλων των προσφερόμενων πηγών 
ανανεώσιμων μορφών ενέργειας θα µιλή- 
σουμε παρακάτῳ. 
Η ἄλλη κατηγορία εργοστασίων παραγωγής 
πλεκτρικής νσχὺος απὀτον ἡλιο ἰναιοιθερ- 
µικοί ηλιακαῖ σταθμοί. Σ᾽ αυτούς γίνεται ἐμ- 
σαι εκμετάλλευση της ηλιακής ακτινοβο- 

μενα της θερμότητας που αυτή μεταφέ - 

αν ισταθµοί αυτοί λειτουργούν εἶτε εκμε- 
ταλλευόμενοι αποκλειστικά την ηλιακή οκη- 
νοβολία, είτε υποβοηθούμενοιαπό την καύσῃ 
στερεών υγρών ἡ αέριων καυσίμων. 
Στα συστήµατα της πρώτης κατηγορίας ἑνα 
σύνολο απὀ επίπεδα κἀτοπτρατοπαθετηµένα 
στο Εδαφος ουγκεντρώνουν µε ανάκλαση την 
ακτινοβολία σε ἑναν πλιακὀ σιλλέκτη. Αυτός 
κατὰ προτίµηση βρἰσκεταιτοποθετηµένοσ σε 
ἕναν πύργο. Ο συλλέκτης δρώντας ααν εναλ- 
λάκτης µεταφέρειτη θερµότηταπου συγκε- 
ντρώὠνει, στο ειδικὸ υγρό που τον διαρρβει. 
Αυτό µετη σειράτου μεταφέρειτη θερµότη- 
τα µεσω σωληνώσεων στο ἔδαφας, ὅπου 
χρησιµοποιείται µέσω ἄλλων εναλλακτών 
Βερμότητας, για την ατµοποίηση νερού. Μέ- 
χρι εδώ η λειτουμργία του συστήµατος βασ- 
ἔρβται σε κλειστὰ κυκλώματα απομονωμένα 
μεταξύ τους πράγμα πο ελαχισταποιεὶ τις 
απαιτήσεις σµντήρησης. Ώ παραπέρα χε!ρι- 
σμός του ατμού γίνεται όπως στα κλασικἁ 
εργοστάσια ἀνθρακα. Διοχετεύεται δηλαδή 
υπό συνθήκες υψηλἠς πίεσης και θερµα- 
κρασίας στις σεροβιλογεννήτριες τις οποίες 
καικινείῄιατην παραγωγή ηλεκτρικἡς ισχύος. 
Βλέπσυμµε ότιη λειτουργία των σταθμών αι- 
τών μοιάζει µε αωτήν των κλασικών θερµικών 


σταθμών. Το πλεανεκτημἁὰ τους εἶναι Π µη 
ρύπανση του. περιβάλλοντος µε κατάλοιπα 
καύσης. Το βασικὀ μειονέκτημα Είναι η µη 
λειτουργία τους τη νύχτα. 

Στη δεύτερη κατηγορία ανήκει ἕνα σύστημα 
παραγωγής ρεύματος από τον ἦλιο στη Ν. 
Καλιφόρνια (5ΕΟΡ-Ί] ισχύος 19.8 ΜΙΝ. 

Σ᾽ αυτὸ παραβολικὀ κάτοπτρα συγκεντρώ- 
νουν την Πλιακή θερμότητα σε συλήνωση 
που περνᾶὰ σπὀ τον ἄξονα τους, και η οποία 
διαρρέεται απὀ λάδι, Το λάδι θερμαίνεται μ΄ 
αυτόν τον τρόπο σε θερµοκρασία 580” Ε και 
αφού διοχετευθείἰσε γεννήτρια ατμού, κλείνει 
τον κκλο του επιστρέφοντας στα κάτοπτρα 
με θερµοκρασία 410” Ε. 

Στη γεννήτρια ατμού ἐχουμε παραγωγή 
μγροῦ ατμοῦ,που όμως γιανα γινειχρησίµο- 
ποιήοιµος χρειάζεται αὐξηση της θερµο: 
κρασίας τοι ὥστε να γνειυπέρθερµος. Αυτό 
επιτυγχάνεται στο συγκεκριμένο σταθμό µε 
καύση φυσικού αερίου. Τέλος ουπερθερµος 
πλέον ατμὸς οδηγείται στις στροβιλογεννή- 
τριες. 

Βλέπουμε ότι έχουμε ταυτόχρονη χρησιµο- 
ποίηση «σκληρὠν» καὶ ἠπιων μορφών ενέἑρ- 
γδιας. Ένα υβρίδιο συνήθως µη επιθυµητὸ. 
Εἶναι γεγονός ὁτιοιθερμικοίηλιακοί σταθμοί 
με ἨὩλιοστάτες. πύργους, γεννήτριες κ.λΠ. 
αποδεικνὐονταιασύμφοροι καιπερνοῦν σιγα 
- σιγά στην ιστορία. 

Σωµπεραίνουμε λοιπόν ότι άφθονα εἶναι τα 
πλεονεκτήµατα των Πλιακων σταθμών. Όμως 
τι γίνθται όταν έχουμε σοβαρά μειωμένη 
ηλιοφάνεια ἡ απλα ύταν νυκτὠνεις Μα τοτε; 
ανοίγουν οι ασκοίτου θεου Αἱολου.., 


ΤΟ ΔΥΝΑΜΙΚΟ ΤΩΝ ΑΝΕΜΩΝ 


Η αιολική ΕνΕργετα εἶναι µια απὀ τις παλαιό- 
τερες μορφὲς Φφυσικῆς ενεργειας που αξιο- 
ποιήθηκε σε μηχανική µορφή. Ας δούµε ἕνα 
μικρό ιστορικό της χρηαιµοποίησής της: 

Η πρώτη χρήση ἠταν γία κίνηση πλοίων. 
12080 μ.Χ. Ανεμόμυλοιστην Ευρώπη για όλε- 
σµα σιταριού. 

Σταπεδινάτης Ὀλλανδιας εµμφαν]- 
ζονται οι πρώτοι ανεμόμυλοι για 
ὀρδευση. 

᾿Αποικοι κατασκευάζουν ανεμό- 
μύλους ευρωπαϊκού τύπου στα 
ανατολικά παράλια της Αμερικής, 
Ώι ατμομηχανὲς αρχίζουν ν᾿ αντι- 
καθιστοὺν τους ανεµόµυλους, 
Στις Η.Π.Α. κατασκευαζονταἰ πο- 
λυπτέριγοι ανεμόμυλοι. 

Το Σικἀγο γίνεται βιομηχανικό κὲ- 
ντρο παραγωγἠς ανεμόμυλων. 
ΟιΔανοιπαράγουν ηλεκτρισμό απὀ 
τον ἀνεμο, 

Οι ανεµόμιλοι στις ογροτικὲς πε- 
μιοχές αντικαθἰστανται απὀ την 
επἐκτσαση των πλεκτρικών δικτύων. 
Η ατομική ενέργεια μειώνειτο εν- 
διαφἑρον... 

Η μόλυνση του περιβάλλοντος αρ- 
χίζει να γίνεται αισθητή, 

Η ενεργειακἠἡ κριση αναζωογονεί 
το ενδιαφέρον, 

Ἐν μή ανεμομύλων ισχύος Ἰ 


1500 μ.Χ. 


1608 μ.Χ. 


1700 μ.Χ. 


1860 μ.Χ. 
1870 μ.Χ. 
1990 μ.Χ. 


1930 μ.Χ. 


1856 μ.Χ. 
1860 μ.Χ. 
18τ4 μ.Χ. 
1976 μ.Χ. 


Η' εκμετάλλευση της αιολικής ενέργειας στη 
χώρα µας βρίσκεται δυστιιχώς ακοµη σε πρώ- 
ιμο στάδιο. Συγκεκριµένα βρίσκονται εγκα- 
τεστημένοι γύρω στους 15.000 ανεμόμυλους 
(10.000 µόνο στο Λασήθι της Κρήτης) στην 
πλειοψηφία τοις όμως για αρδευτικους 
σκοπούς, και πολλοί απ᾿ αυτους εἶναι εγκα- 
ταλδλειμμένοι. Επίσης υπάρχειη αιολική µο- 
νάδα της Κύθνου µε ανεμογεννήτριες των 
20 ΚΝΝ 

Όμως ας δούμε συνολικά τις δυνατότητες 
γιά χρήση τής αιολικής ενέργειας που µας 
προσφέρονται. Ένα μικρὸ μόνο ποσοστό, 
περίπου 236, της ἨΠλιακής ενέργειας που 
προσπίπτει στή γη µετατρέπεταισε ενέργεια 
νόμων. Οι μεγάλες μάζες του ανέμου όμως 
παρόλη τη σχετικἀ µικρή ταχυτητάτους, πε- 
ριέχουν τεράστια ποσᾶ κινητικής ενέργειας, 
Αυτή Είναι µιαµορφη ενεργειας που προσφε- 

ΕΤΟ! περισσότερο απὀ κάθε ἄλλη για εκμε- 


β 
| τἆλλευση, 


58 


ΣΤΗΡΙΞΕΙΣ 


ΦΤΕΡΩΤΗ 


ΓΕΝΝΗΤΡΙΑ 
μαικαβι Ἅμω-- -ᾱ 


Ανεμογεννήτρια κατακόρυφου άξονα τύπου Ὀδγήκης. Πλεονεκτὴματά της εἶναι η αναισθησία στη φορά του ανέμου και η 


στιβαρή κατασκευή, 


Ο Ρεπ]εί 6. Ρμὶπᾶπι, πρωτοπόρος Δανός 


στην ανάπτυξη και εγκατάσταση των αιολικών 
συστηµάτων, υπολόγισε ὁτιη πογκόσµια σι, 
νολική αιολική ισχύς εἰναιτης ταξης των ιπ. 
ΜΝΝ, ἑνα µέρος δε αυτής, περίπου 10’ ΜΝΝ 
προσφέρεται για εκμετάλλευση. Νεότεροι 
υπολογισμοί διορθώνουν την προηγούµενη 
Εκτίμηση σο 10: ΜΜ. Για να συνειδητοποιή- 
σουµε τη σημασία της διαπἰίστωσης αυτής 
αρκεί να αναφέρουμε ὅτι το μέγεθος αυτό 
Εἶναι ἠδη δεκαπλασιο απὀ τη σωνολικὰ διαθε- 
σιµη παγκοσμµἰως υδροηλεκτρική ισχι). 
Βλέπουμε λοιπον ότι συνολικά το αιολικὀ 
δυναμικό είναι επαρκὲς, ανανεώσιµο και 
αξιοποιῆσιμο. Ειδικά για τη χώρα µας η ορθο- 
λογιστική εκμετάλλεμση της αιολικῆς ενερ- 
γειας πρέπειν αποτελεί πρωταρχική εθνικἠ 
ενεργειακή πολιτική. Ειδικότερα στα νησιά 
συμπίπτουν δύο πολύ ειωνοικοῖ παράγοντες 
εκμετάλλευσης της αιολικής ενέργειας: 
᾿Ανεμοι μεγάλης ταχύτητας σχεδόν καθ΄ όλη 
τη διάρκεια του χρόνου καιαωξηµένο κόστος 
ΚΑΛΗ λόγω της χρήσης των ντιζελοηλεκτρί- 
κὠν σταθμών. 

᾿Όσον αφορα τα μετεωρολογικά δεδοµένα 
της χώρας µας, αωτά εἶναι επαρκή. 
Οι ἄνεμοι μεταβάλλονται σημαντικά µε τις 
εποχὲς του έτους και εἶναι τυπικά υψηλοί 
την ἄνοιξη και χαμµηλοί το καλοκαϊρι, εκτὸς 
αν τοπικοὶ μετεωρολογικοί παραγοντες επι- 
βάλλουν ἄλλες καταστάσεις π.χ. τα µελτέμια 
ατανησιάτοι Αιγαίου. Επίσης οι ἀνεμοιεκτὸς 
απὀ την εποχιακἡ τους μεταβλητότητα Πα- 
ρουσιάζουν και ημερήσια διακήµανση. Πλην 
όμως διατηρούν (κανοποιητικἡ σταθερότητα 
για αιολικούς υπολογισμούς πάνω σε ετή- 
σιους κύκλους. Εδώ πρέπει να σημειώσουμε 
ὁτι απἀάρχει διαφωνία μετεωρολόγων - Δ.Ε.Η. 
ως προς τον απαιτούμενο χρὀνο παρατηρή- 
σεων για την εκτίµηση του αιολικού ὄωναμι- 
κού. 
Γενικά τα κριτήρ]α επιλογής της θέσης ενὸς 
αιολικοᾷ σταθμού εἶναι: 
α Δυνατότητα προσπέλασης, 
νο πση με γραμμᾶ μεταφοράς των 15 


α Μικρή απὀσταση απὀ το κέντρο κατανᾶ- 
λωσης. 

Ειδικότερα τα κριτήριαπου αφορούντην αξ- 
ροδυναμική του σταθμοῦ εἶναι: 

6 Η περιοχἠ πρέπει να έχει υψηλή µέση 
Ετήσια ταχύτητα ανέμου. 

Μ Δεν πρέπει να υπάρχουν αποφράξεις της 
ροής του ανέμου για ἑνα ἡ δύο µἰλια μπροστα 
απὸ το σταθμὸ 

α Κολά μερη εἰναιπκορυφή ενός Ἀθίου λό- 
Φου µε ελαφρές κατωφέρειες, ένα οροπέδιο 
(πχ. Λασηθιοι} ἡ επἰπεῦη περιοχή που βλέπει 
προς µία ἁίμνῃ η τη θάλασσα. 

α Κατόλληλη περιοχή εἶναι επίσης ἕνα 
ἀνοιγμα βουνού που δημιουργεὶ φαινόμενα 
ψήπα {ωδμίπο (ρεύμα σέραποι δημιουργείται 
λόγω φαινομένου Βθτποι/))]. 

Μελέτες που ἔχοιν γίνει για το αιολικὀ δι- 
ναμικό της χώρας µας ἔχοιν δώσει τα ακό- 
λουθα στοιχεία γιατις ταχύτητες και την πιι- 
κνότητα ενέργειας του ανἔεµου οε διάφορες 
περιοχὲς. 

ΚΩΣ Μέση ταχύτητα ν Ξ θ,14 πι/δες 
ΚΥΘΗΡΑ Μέση ταχύτητα ν - 5,90 πι/ξες 
ΜΠΛΟΣ Μέση ταχύτητα ν - 5,16 πι/σες 
ΝΑΞΟΣ Μέση ταχύτηταν - {06 πι/ξες 
ΣΚΥΡΩΣ Μέση ταχύτητα ν - Ββ,20 πι/ξες 
ΕΛΑΗΝΙΚΟ Μέση ταχύτητα ν - 3,82 Ππι/δες 
ΣΑΜΟΩΣ Μέση ταχύτηταν Ξ 4.95 πη/δες 
ΠΥΚΝΟΤΗΤΕΣ ΙΣΧΥΟΣ 

ΛΗΜΝΟΣ 2865 Απ; 

ΜΗΛΟΣ 3566 Μπ 

ΡΟΔΟΣ 2368 ΙΑ πι 

ΜΥΤΙΛΗΝΗ 1658 Μπ 

ΝΑΞΟΣ 4867 Μπ 

ΣΑΜΩΣ 2735 ΝΝ/πή 

ΑΘΗΝΑ (Αστεροσκοπείο) 359 ΝΝ/πι” 
Βλέπουμε λοιπόν ότι ὀχι µόνο υπάρχουν 
στοιχεία, αλλά αωτά είναι και ενθαρρυντικόὰ 
για την αξιοποίηση του αιολικού δυναμικού 
της χώρας µας ἳ 
Τρεις είναι οἱ διεθνώς προτεινόμενοι τύποι 
ανεμοκινητήρων. Φαίΐνονται στο σχήμα Ἰ. 

Τα πλεονεκτήματά τους εἶναι: 

Οριζὀντιου ἀξόνα: Η κλασική κατασκευή µε 
δεδομένη τεχνογνωσία. 


Εἰναι φανερή η µείωσῃ σου κὐστους που τελικα επισηγχανθτοι µε τη χΧρβσιµοποίησῃ της ηλιακής ενέργειας. Εξάλλου και 
το κὐστος κατασκευής οἶναι συγκρίσιμο µε αυτό ενὰς πυρηνικού οτοθμοῦ. 


ΠΙΝΑΚΑΣ Ἰ - Αντιστοιχίες κόστους παραδοσιακών καὶ νδων μονάδων | 


παραγωγἠς ηλεκτρικού ρεύματος 

ΤΥΠΟΣ ΚΟΣΤΟΣ ΚΟΣΤΟΣ ΚΟΣΤΟΣ ΤΕΛΙΚΟ ΚΟΣΤΟΣ 
ΜΟΝΑΔΑΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΚΜΗ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ Σε δις δρχ. Σε δις δρχ. Σε ὅις ὄρχ. Σε δραχμές 
Φωτοβολταϊκῇὴ 670 43.5 0 40 
Ἠλιακη Βερµικὴ 670 4933 0 40 
΄ΑνΒθρακα 128,6 1ο 18090 19,3 
Πετρελαϊῖου που 2548 2412 180 
Πυρηνική 536 348,ὰ 43.2 103 
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Στροβιλογεννήτρια διπλής ροής τυπου Ρ1Β-Ιαγοίπφ. Και η γεννήτρια καιο στρόβιλας βρισκανται µέσα στη ροή του γεροῦ. Ό 
στρόβιλος εἶναι τύπου Ο8ρΙδη κατάλληλος για μικρά ὕψη νερού και μεγάλες παραχὲς. Ίδανικος δηλαδή γιο ππλιρροῖκα 


φράγματα. 

ΠὨαγγίθηξ. Εἰναιανεξαρτητος της διεύθυνσης 
του ονεµομ. 

Φανοπίσιδ; Φτηνὴ κατασκευἠ. 

Τα συστήµατα αυτά εἶναι εφικτό όχι µόνονα 
εγκατασταθούν αλλά καινα κατασκευαστούν 
στη χώρα µας. Και για να εξανεμιστούν καιοι 
τελευταίες αμφιβολίες των οπαδών του λι- 
γνίτη ἠ ἔστω των πυρηνικὠν εργοστασίων,ας 
αναφέρουμε υπὸ μορφή ειδήσεων τα µηνυ- 
µατα που µας ἐρχονσαιαπότις ανεπτυγμένες, 
αναπτυσσόμενες και υπανάπτωκτες χώρες 
του εξωτερικού: 

8 «Η Ινδία κατασκευάζει αιολικό πάρκο. Η 
Εγκατεστημὲνη ισχύς της µονάδας είναι 500 
ΚΝΜΜ. Αυτή παραγεται απο 10 συνολικα ανε- 
μογεννήτριες, τύπου οριζόντιου άξονα. Κάθε 
μία ἐχει τρία πτερύγια κατασκευασμένα απὀ 
συνθετικὀ υλικό και ελέγχεται απὀ κεντρικό 
σύστηµα πλεκτρονικού υπολογιστή. Τα κρι- 
σιµα σηµεία του σιστήµατος εἶναι κατα- 
σκευασµεένα σπι Δανία. Τὸ σινολικὀ κόστος 
του έργου καλύφθηκε ὡς εξής: η κεντρικἡ 
κυβέρνηση των ἰνδιὼν ἐδωσε 780.000 δολάρια 
και ἄλλες 500.000 δολάρια παραχωρήθηκαν 
απὀ την τοπική κυβέρνηση και την Επιχείρηση 
ηλεκτρισµου της περιοχής» 

α «Ανεμογεννήτριαισχύος 1 ΜΜ και ύψους 
45 πι προγραμµατίζεταινα εγκατασταθεί απο 
την επιχείρηση ηλεκτρισμού της Αγγλίας στην 
περιοχή Βιτσµπόροου του Κεντ. Η ανεμο- 
γεννήτρια διαμέτρου 55 πι µε ἃ πτερύγια 
εἶναι η µεγαλύτερη που ἐχει στηθεἰ μέχρι 
τώρα στην Αγγλία. Η ταχύτητά της θα εἶναι 30 
περιστροφὲς ανά λεπτό και θα παράγει σε 
Επήσια βάση 2ΝΝΗ (γιγαβατώρες). Το κόστος 
θα φθάσει τα 4 εκατομμὺὑρια δολάρια». 


ΓΕΩΘΕΡΜΙΑ: Η ΑΝΑΣΑ ΤΗΣ ΓΗΣ 


Και αυτή η µορφή ενέργειας εἶναι γνωστή 
απο την αρχαιότητα, κυρίως από την αρνητικἡ 
της πλειρᾶ. Είναι γνωστό το δυναμικό που 
κρύβεται στα ἑγκατα του πλανήτη µας, και 
που μὲχριτώρα εκτογώνειτη θερμή του ανά- 
σα µόνο µε τη µορφή ηφαιστειακών εκρήξε- 
ων. Η δεδομένη τεχνολογία επιτρέπει τη 
χρησιμοποίηση µόνο των πιδάκων θερμού 
ατμού που έρχεται απὀτο υπέδαφος. Οστόσο 
γίνονται σχέδια για βαθιές γεωτρήσεις, µέσω 
των οποίων θα διοχετεύεται νερὀ σε μεγάλα 
βάθη. Λόγω των μεγάλων θερμοκρασιών που 
επικρατούν σ᾽ αυτά τα βάθη, το νερό ατµο- 
ποιεἰταικαιεπιστρεφειστην επιφανειαγιανα 
κινήσειτις στροβιλογεννήτριες. 

Αν ξεφύγουμε όμως απὀ τα τολμηρά οράματα 
των πρωτοπόρων χωρών, θα δούμε ότι στη 
χώρα µας ήδη λειτουργεί µία γδωθερµική 
µονάδα στη Μήλο. Η μονάδα αυτή παράγει 
σήµερα πλεκτρική ισχίι της τάξεως των 2 
ΜΝΜ/. Τα αποτελέσµατα που πήραμε απὀ τη 
λειτουργία αμτής της πειραµατικής µονάδας 
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κρίθηκαν ικανοποιητικἀ. Ηδη σχεδιάζεται η 
δηµιουργία νέας µονάδας στην ἴδια θέση 
ισχύος 60 ΜΜ (το 1930).Το συνολικό γεω- 
θερμικό διναμικὀ της χώρας µας εκτιμάται 
στα 750 ΜΝΝ. Για σύγκριση στην Ελλάδα µια 
λιγνιτική μονάδα παρόγει 600 ΜΝΝ ηλεκτρική 
ισχύ ενώ µια υδροηλεκτρική 900 ΜΥΝ. Βλὲ- 
πουμε λοιπόν ότι το γεωθερµικό δυναμικὸ 
βρίσκεταισε χαμηλά επίπεδα σε σχέση µετις 
κλασικὲς μεθόδους παραγωγἠς ενέργειας. 
Δεν νοµίζουµε λοιπόν ότι απὀ µόνη της η 
γρωθερµική ενέργεια µπορεἰνα δώσειλύσεις 
σε Ενεργειακά προβλήµατα. Ωστόσο μπορεί 
προς το παρὀν να συμμετάσχει σε µια σιµ- 
μετρική ανάπτυξη ολων τών ανανεώσιμων 
πηγών ενέργειας, ενώ αργοτερα µπορεί να 
μεγιστοποιηθεί η συμβολή της µε την εκτὲ- 
λεση γεωτρήσεων. 


ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΚΥΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΠΑΛΙΡΡΟΙΩΝ 


Η εκμετάλλευση των κυμάτων σαν πηγἠ 
ενόργειας συνεπἀγεταιπολλά μειονεκτήματα 
και δε θα σταθούμε πολύ σ᾿ αυτήν. Συγκε- 
κριµένα: 
5 Είναι παρρδικἠ και σίγουρα όχι περιοδική 
πηπαρουσίατους ος Ενα συγκεκριμενο χωρο. 
α Ητεχνολογίασ᾽ αυτόντον τοµἐαβρίσκεται 
στα αρχικά στάδια και δεν έχει παγιωθεῖ, ενὼ 
η διεθνῆς Εμπειρὶα εφαρμογής εἶναι Ελάχιστη. 
5 Το κόστος της αρχικής επένδυσης εἶναι 
πολύ μεγάλο. 

Όμως τα πράγματα εἶναι διαφορετικά όσον 
αφορά την ενέργεια των παλιρροιών. 
Είναι γνωστά τα αἶτια του φαινομένου των 
παλιρροιών. Η Σελήνη κἆνει µια ολόκληρη 
στροφή γύρω απὀ τη Γη µια φορά κάθε 27,3 
μερες. Αμτό σηµαϊνει ὁτι κάθε σταγόνα τὼν 
ᾠκεανών ἑλκεται περιοδικά απὀ τη Σελήνη, 
συμμετέχοντας ἐτσι στη δηµιουργία παλιρ- 
ροιών. Αυτό που δεν είναι γνωστό εἶναι το 
ενεργειακό δυναμικό των παλιρροιών, και κα- 
τὰ πόσο αὐτό Εἰναι εκμεταλλεύσιμο. 
Η διεθνής εμπλοκή µε το θέµα αυτό αρχίδει 
το 1930, στις ΗΠΙΑ, όταν υπήρξε η πρὀταση 
Εκμετάλλευσης των παλιρροιών για την πα- 
ραγωγή πλεκτρικής Ενέργειας. Βέβαια ὅε- 
δομενης της τότε τιμής του πετρελαίου το 
κόστος ήταν µεγάλο. Όμως το 19/3 µετά 
την ενεργειακἠ κρίση το κόστος της παλιρ- 
ῥροἰκής ενόργειας έγινε αντίστοιχο της Πε- 
τρελαϊκής. ἘἜτσιτο πρὠτο παλιρροϊκὸ ΕΡΥΟ- 
στάσιοτης Β. Αμερικής άρχισε να κατασκειᾶ- 
ζρτοιτο 1980 5στο Αππαροϊϊς Βογᾶίτου κὀλ- 
που ξωπαάγ. Απὸ το 1984 παράγει συνεχὼς 
ισχύ, 20 ΜΝΝ. Αυτήν τη στιγµή σχεδιάζονται 
μεγάλα παλιρροϊκἀ εργοστάσια µε εγκατε- 
στημένη ισχὺ 1.000 µέχρι 10.000 ΜΙΝ. Για 
σύγκριση µια µεγάλη πυρηνική µοναδα παρά- 
γει 1.000 μεχρι 3.000 ΜΝΝ. 
Το παλιρροϊκό εργοστάσιο µε τη μεγαλύτερη 


ΦΤΕΡΩΤΗ (ΚΑΤΟΨΗ 
΄ 


ΓΕΝΝΗΤΡΙὰἀ 


Ανεμογεννήτριες οριξόντιου και κατακΟρµφου ἀξώνα. Η 
πρώτη εἴναιῃ κλασικη διᾶταξη η δεύτερη τύπου Βνοπ]ως. Όι 
σερβομηχανιομοί ελέγχουν 1ὸ βήμα των ππερυγίων καιµπορει 
νὰ ΕλΕγχύόνται απὀ μπολογιστή. 


εγκατεστημένη ισχύ βρίσκεται στη 8. Γαλλία. 
Λειτουργεί απὀ τα τελη της δεκαετίας του 
'60 και παράγει ισχύ 240 ΜΝΗ. 
Για την κατασκευή ενός παλιρροϊκου ΕΡρΥΟ- 
στασίου απαιτείται ένας κόλπος με κάποια 
στένωση. Στο στενὀ αυτὸὀ σηµείο δηµιουρ- 
γείαι ἑνα φράγμα µε ελεγχόμενες θυρίδες. 
Όταν τα νερά ανεβαίνουν, ανοίγουν τα στὸ- 
µια, και ἐτσι ο κόλπος λειτουργεί σαν µία 
τεράστια φυσική δεξαμενή. Όταν τα νεµά 
ἔξωώ απὀ τον κώλπο κατεβούν, σε µια υομµε- 
τρικἡ διαφορᾶ ἴση µε το παλιρροϊκό πλάτος, 
το γερό οδηγείται ἔξω µέσω μεγάλων στρο- 
Βίλων τους οποίοιις και περιστρέφει. Η πα- 
ροχήτου νεροῦ εἰναιτης τάξης των 400 πι 
5ες, και η ταχύτητα περιστροφἠς του µδρο- 
στρόβιλου φθάνειτις 50 στροφές / πιη. 
Το κόστος κατασκειἠς των παλιρροϊκών ερ- 
γοστασίων εἴναιτης τάξης των 1.500 δολαρίων 
ανά ΚΙ, Βρἰσκεται δηλαδή μεταξύ των ερ- 
γοστασίων ἄνθρακα και των πυρηνικών. 
Το βασικὀ πρόβλημα των παλιρροϊκὠν ΕΡρΥΟ- 
στασίων βρίσκεται στο ότι η εκμετάλλευση 
πης ενέργειας του νερού μπορεί να γίνειπρος 
µία κατεύθυνση. Αυτή της εξόδου προς την 
ανοιχτή θάλασσα. Για να κιηθοὺν οι στρόβιλοι 
πρέπει να ανυψωθεὶ πάλι ή στάθµη της θά- 
λασσας για να γεμίσει η δεξαμενή, Αμτὸ 
ακριβώς το πρόβλημα δημιουργεί την πρό- 
κληση για την Ελλάδα. ἁπλᾶ γιατί στον πορθμό 
του Ευρίπου δεν υπάρχει! 
Εδώ παρατηρείται ένα σπάνιο παλιρροϊκά 
φαινόμενο. Επί 23- 4 µέρες τα νερά κινούνται 
συνεχώς για 6 ώρες και 13 λεπτά προς τη μἰα 
κατεύθινση και ἀλλο τόσο προς τὴν άλλη. 
Μεσολαβεὶ μόνο μικρό διάστηµα ηρεμίας. Η 
ταχύτητα φθάνειτα 11-15 Κπι/ώρακαιη πα- 
ροχή φυσικὰ εἶναι τεράστια, 
Η εκμετάλλευση της ενέργειας αυτής πα- 
ρουσιάξει µεγάλο ενδιαφέρον. Δεν γνωρὶ- 
ζουμε αν ἔχουν γίνει μελέτες στην περιοχή 
αυτή. Σίγουρα όμως ἑνα τέτοιο ενεργειακὀ 
δυναμικό δεν πρέπει να αγνοηθεί, 


ΕΝΕΡΓΕΙΑ ΒΙΟΜΑΖΑΣ 


Νομίζατε ὁτιξεχάσαμε τα οχήματα; Ελοιπὸν 
όχι. Μπορεί µεχρι τώρα π εξάρτηση τών αι- 
τοκινήτων απὀ το πετρθλαιο καιτα παράγωγά 
του να Ρἶναι απόλυτη - ἡ σχεδόν απόλυτη - 
θυμηθείτε το παράδειγµα της, Βραζιλίας - 
αλλά το λυχνάριτης ἑρευνας φέγγει... καϊγο- 
ντας βιοσργανικά καύσιμα! 

Με τη βοήθεια βιολογικών διεργασιὼν μπο- 
ροἡν να παραχθούν σε µεγάλη κλίµακα υγρά 
(βιοαιθανόλη) ἡ αέρια (υδρογόνο, μεθάνιο) 
καύσιμα, κατάλληλα για χρήση ο6 κινητήρες 
εσωτερικής καύσης, 
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ΝΕΟΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΣ 
ΦΟΡΕΑΣ 
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ΤΟΥΣ. 


πόφεικτη καθυστέρηση του αµερικα- 

γικού διαστημικού προγραµµατος που 
την ακολούθησε, δεν υπενθύμισε µόνοτοιις 
κιδύνους που κρίβοιιν οι διαστηµικὲς πτή- 
σεις, αλλά απέδειξε και πόσο λάθος είναι να 
βασιζει κανείς µια τοσα πολύπλοκη ὅραστη- 
ριότητα σ ένα µόνο μεταφορικό σήστημα. 
Για µια ακόμη φορά µετά το πρὀγραμµα 
Απόλλων, αποὔκρίχθηκε ὁτι τα διαστημικά 
προγράµµατα πρέπει να βασίζονται σε µα- 
κροχρώνιο και μακροπρόθεσμο σχεδιασμὀ, 
Αποζδείχθηκε τέλος, ότι η ολοκληρωτική εγ- 
κατάλειψη. τῶν κλασικών πυραύλων για µη 
επανδρωμένες πτήσεις ήταν ἕνα σοβαρὀ λά- 
θος.ο Ευρωπαίκος πύραμλος - φορξας Αριάν, 
παρ όλοπουι η τελεμταία αποτυχημένη τοι! 
Εκτοξευση σωνέβη πιο πρόσφατα απὀ το ατί]- 
Χηµα του Τσάλεντέερ, κατάφερε να ξεπερά- 
σει γρηγορότερα τα προβλήματά τοι και να 
ξαναρχίσει τις πτήσεις. 
Τα λάθη αωτά σχεδιασμού και νοοτροπίας 
των Αμερικανών ἔδωσαν ένα σαφές προβὰ- 
ὕισμα στη Σοβιετική ᾿Ενωση,που φαινομενικά 
ΕΙΧΕ µείνειπίσω μετά την κατάκτηση της Σε- 


η καταστροφήτου Τσαλεντζερ καιη ανα- 


Β8 


Του Πάνου Φιλιππακόπουλσυ 


λήνης καιτην κατασκευή του πρώτου επανα- 
χρησιμοποιούμµενου διαστημικού σκαφοιυς 
απὀ τις ΗΠΑ. Οι Σοβιετικοί ὅμως εἰχαν ἑνα 
ρεαλιστικὀ, μακροπρόθεσμο καιπολύπλειρο 
πρὀγραμμα. Καιτώρα αρχίζουν να μαζεύουν 
τους καρπούς αὔ,του του ρξεαλιομουῦ. Ώι πτή- 
σειστους συνεχίζονταικανονικα, προηγουν- 
ται σαφώς στην προαπάθεια δημιουργίας μό- 
νιµου διαστημικού σταθµοι!, ἔχοιν µεγαλι]- 
τερη εμπειρία στην παρατεταμένη παραμονή 
του ανθρώπου στο διαστηµα. συνεπῶὼς εἴναι 
καλύτερα προετοιμασμένοι για µακρινες 
επανδρωμένες πτήσεις, 

Η όλη φιλοσοφίατου σοβιετικού διαστημικού 
προγράµµατος βασίστηκε στη χρησιµοποιηση 
κλασικών πυραύλων-φορεων για την πρα- 
Υματοποίηση και τών επανδρώµένων καιτων 
µη επαν δρωμένων πτησεων. Η αιυχνἠ χρήση 


Ο πύργος εκτοξευσης του Ενεργεια ειναι απλούστερος απ 
αυτᾶν τοι αμερικάνικου «λεωφορείου». Η σοβιβτικη φιλα- 
ααφια θελειτο μεγαλύτερα µέροςτης τεχνικής υποσπ]ριξης 
των ὁιαστημικων συστηµάτων πριν την ἐκτόξευσῃη να γίνεται 
σε ηλλες εγκαταστασεις,͵ µακριά σπ Ἱονπυργο εκτόξευσης. 
Το µαυρο «πραγμα» πουν διακρίνεται Ότη ραχη του πυραύλου 
Είναι τὸ πρώτο δοκιμαστικά του φαρτία 


αυτών τών συστηµότων οδήγησε σε σχεδόν 
μαζική παραγωγήτοιις καισε αρκετὰ μεγάλη 
αξιοπιστία. Εἶναι ἀλλωστε χαρακτηριστικὀ, ὅτι 
παρά το μεγσλύτερο συνολικὀ αριθµό επαν- 
ὄρωμένων πτήσζων που έχουν πραγµατο- 
ποιήσει οι Σοβιετικοί σε σχέση µε τους Αμε- 
ρικανους, δεν εἰχαν περισσότερα ατυχήματα 
απὀ τους τελευταίους σ᾽ αυτές τις πτήσεις, 
᾿Οσον αφορα δε τις µῃ επανδρωμένες απο- 
στολές, η φιλοσοφία τους εἶναι επισης πιο 
απλή και αποτελεσµατικἠ. Μετά απὀ κάθε 
αποτυχία δεν χάνουν τον καιρό τους µε διξ- 
ρευνήσεις επι διερευνήσεων για τα αἰτιατης 
αποτυχίας. ἁπλώς σινεχἰζουν µε την επὀµε- 
νη αποστολή {χωρίς βεβαια αυτό να σηµαίνει 
πως δεν ψαχνουν καθὺὀλοι! για τα αίτια κάθε 
αποτυχἰας, απλὼς δεν διακόπτουν ολοκλη- 
ρωτικὰ τις πτήσεις Υ αυτό). Γιατὶ ἐχοιιν 
προφανως συνειδητοποιήσει, ὀτισε µιατόσο 
πολύπλοκη διαδικασια σαν τις διαστηµικες 
πτήσεις δεν εἶναι δυνατὸν να µην έχεις καμιά 
αποτυχία. Όσο λοιπόν οιαποτυχἰες περιορι- 
ζονται 6 ένα λογικά µικρὸ ποσοστό, ὅεν 
επηρεάζουν την οκτέλεση των προγραμμά- 
των, 

Μ΄ αυτόν τον τρόπο λοιπον, οι Σοβιετικοὶ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


-------ἘΕςἙἙἘἘεςε--.-'---'-------- 
ο τσκ... οι α... 


Εφτασαν να έχοιμν µια αρκετά διαφοροποιη- 
μενη σειρἁ πυραύλών -φορέων, καθένας απὀ 
τους οποίους εἶναι κατάλληλος για κάποιες 
συγκεκριμένες αποστολὲς, καινα προετοιμᾶ- 
ζουν Βαθµιαίατα μεταφαρικά ουστήµατατου 
μέλλοντος, ανάλογα µε τις διαφαινόµενες 
ανάγκες απὀ τα μακροπρόθεσμα πραγρᾶμ- 
ματα. Και λαμβάνοντας βέβαια υπ᾿ ὀμῃ τις 
τεχνολογικὲς τους δυνατότητες, που πρά- 
γματι υπήρξαν σαφώς κατώτερες απ᾿ αυτές 
των Αμερικανών, οδηγώντας σε αποτυχίες 
και σε αναβολές κάποιων προγραμμάτων 


ΤΟ ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ ΒΗΜΑ 
ΠΡΙΝ ΤΟ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ αΛΕΩΦΟΡΕΙΟ» 


Φισιολογική εξέλιξη αυτου του προγρἀμμᾶ- 


τος των Σοβιετικών ειναι βέβαιαη δηµιουργία 
Ενὸς μόνιμα επανδρωµένου διαστηµικου 
σταθμού. Κι απ᾿ ὅτι φαϊνεται ἡ ὁπμιουργία 
του ἔχει ήδη αρχίαει, µε πυρήνα το τροχιακό 
εργαστήριο Μιρ, πάνω στο οποίο υπάρχει η 
δυνατότητα αὐνδεσης ενός μεγάλου αριθμού 
ξεχωριστών τμημάτων, επανδρωµένων καιµη, 
α᾿ αντίθεση µε τα πολὺ μικρότερα Σαλιουτ, 
στα οποία δεν υπήρχαν σηµεία σύνδεσης πα- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


Ὁ «Ενεργεια» Βα µεταφερειτο φαρτιὸ τὸν στη «Ωόχῃ» του. 
6 αντιθεσῃ µε τους υπόλόιπους Πυράυλους - φορείς. Το 
Φορτιο αυτό µπορε! να εἶναι Ενα «κοντείνερ» µεταφορας 
δορυφόρων ητοσοβιετικὀ ἄναστημικὸ «λεωφορείο». που ὅτν 
Βα Γχειβεβαια κινητήρες, ὀφου για την τοποθέτηση του σε 
τροχια θα χρησιµσποιείται ο Ενεργεια. ἃ συνδωασμος αωτος 
Των ἄμναταγήγων επανδβωμένωνκαιµη επανδρωµένων πτη- 
σεων κάνει το αὐστημα πολὺ ευέλικτα. ἔτο σχεδιαγραµµα 
πατὸ εικονίζεῖσιο Ενέργεια» µε ἀνδιχτά χρωμα, Ενω µέπια 
σκοῦροφαίνεται τὸ αγαρτημένο εξωτερικο Ταν φορτίο, κατα 
την πρωτη δοκυµαστικη τουπτησηῃ στις 15 ΑΑαἴου 87. ἄισκρι- 

γονται στο κάτω µερας σιτέσαξρις απά τους ὄκτω πυραυλο- 
κινητήρες του φορξα. Το μεγεθᾶς του εἶναι συγκρίσιμο µε 
αυτότου «Κμονος-5.πὀυ χρηδιµόηοίῃααν 6! Αμερικανσιστα 
προγραµµα Απολλων. Τωρα όμως 8α πρεπζι να περάσουν 7 
χµόνια για να ἔχουν πᾶλι αωτήν τῇ δυνατύτητα, µε το εν 
Βαρή πύραυλο - φορέα που σχεδιαζουν. 


ΜΕ δυνατάτητατοποθςΊησης ΦορΊιων 100 τάννωκ σε χαµηλη 
τροχια, 0 πυβαυλος Ενέργεια φερνει τους 1υ0βίστικους σος 
πλεθνέκτικη θέσῃ σταν σγὠώνα γιᾶτη δημιᾶυβγια διαστηµικου 
σταβµου. Οι Ἀμεμικηνοι ο δόνες, 7χρόνιαγιαν οπακτη: 
σσων πάλι τέτοια ανηηψωτικὴ Ικανότητα. Η εγκαταλξιψή τομ 
Κρόνος ὅκαιτων ἄλλων κλασικων εκτοξεωτωνίσως ὄσν ηταν 
πελικᾶ µαιτθαα Εξώπντῃ αποφαση. Εδω βλήπουµε τὸν «Ενερ- 
τειο» λιγες ηµερες Πριν την πρωτη ὄσαιμαστικῃ Εκτὂξειση 
που ἐγσε στις 15 Μαΐου 1987 απὀ τη βαση Τιωµραταμ. ἄμο 

ευγη προωΒητων υγρὼν καυσίμων (οξυγόνο / κηροζινπ) 

µισκονται δυυδεδεµενοι µε τον φόβεα, σοήοιος ἔχειώμας 
Β0 µέτρων. Έτη φωτογραφία αυτή δεν φαπνεταιτο δοκιμαστικό 
φορτίο τὸουπυραυλου. Βριακεταιαναρτημµένσεξωτερικαασπο 
την άλλη πλευρα και µαιάζει µε µια µακρὀδτενη µεγάλη 
δεξαμενή. 


ρά για δύο διαστημόπλοια, 
Η δημιουργία του σταθµού οδηγεἰ αναπὀ- 
φευκτα στην ανάγκη νέων μεταφορικών συ- 
στηµάτων και συγκεκριμένα ενὸς επαναχρη- 
σιμοποισύμενου επανόρωμµενου σκάφους κι 
ενός εκτοξευτὴ πολὺ μεγάλης ανυψωτικής 
ικανότητας, για τη μεταφορά σε τροχιᾶ των 
Ογκωδών τμημάτων του σταθµού. Έτσι δεν 
αποτέλεσε έκπληξη για κανέναν το γεγονός 
της ανακοϊνωσης απότους Σοβιετικούς στις 
Ἱ4 του περασμένου Μαΐου. ότι ἦταν ἑτοιμοι 
να δοκιμᾶσουν «ένα νέο ισχυρό πὐραυλοπαι 
θα μπαρεἰναθέσεισε τροχιά επαναχρησιµα: 
ποιουµενα διαστηµικἁ σκάφη και ἄλλα βαριά 
διαστημικἁἀ οχήματα». Η πιο σωστά, δεν 
αποτέλεσε ἐκπληξη Π ύπαρξη και η δοκιμή 
του πυραύλου, γιατί η αναγγελία της ήταν 
σίγουρα εκπληξη πρώτοι µενθθους. Ἠτονη 
πρώτη φορα στην ιστορία του διαστηµικου 
προγράμματος τους που οι Σοβιετικοί προα- 
νήγγειλαν µια δοκιμή ενός νόου καὶ μάλιστα 
τόσο σημαντικού και πολύπλοκου συστήµα- 
τος,που σαν τέτοια παρουσιάζει φυσιολογικά 
και αυξημένη πιθανότητα αποτυχίας. 
Κάτι που δειχνει, εκτος απὀ τη γενικότερη 
αλλαγή της πολιτικής της Σοβιετικής Ενώ- 
σης στον τοµέα της πληροφόρπσης, και µια 
αὐξηση της εμπιστοσύνης Των Σοβιετικών 
στις δυνατὀτητές τους. Σίγουρα όμως σχετὶ- 
ζεται και µε τη µεγόλη σημασία που ὄΐνει η 
γέα σοβιετική ηγεαία στο διαστημικό πρὀ- 
γραµµατης χώρας. Αποδξιξη της οποίας ἦταν 
η επίσκεινη του Μιχαήλ Γκορμπατσώφ στο 
διαστημικό κέντρο του Τιουρατᾶμ. απ΄᾽ ὅποι 
εκτοξεύτηκε ονέος πύραυλος,» μόλις μέρες 
πριν την εκτόξευση. Ἡ επίακεψη κράτησε 
συνολικἁ ἀμέρες, δείγμα κιαυτό του μεγαλου 
Ενδιαφέροντος τοι Γκορμπατσωφ για το ὅι- 
αστηµικο πρόγραµµα. και κατα τει διάρκεια 
της (11-13 Μαϊου) ο Σοβιετικός ηγέτης πα- 
ρακολούθησε τρείς εκτοξεύσεις, δήο απο 
τις οποίες έγιναν µε χρονική διαφορά μόλις 
15 λεπτών. Η πρώτη απ᾿ αυτές αφαρουσε 
ἕνα δορυφόρο ηλεκτρονικής παρακολούθη- 
σης µε τον κωδικό Κόσμος ἸΒ4ά καιη δευτε- 
ρη ένα δορυφύόρα αναγνώρισης µε τον κωδικό 
1845. και οι δύο έγιναν στις 13 Μαΐου, ενώ 
στις 11 οΓκορμπατσωφ είχε παρακολουβησει 
καιτην εκτόξειση σε γεωστατική τροχιά ενός 
τηλεπικοινωνιακούή δορυφόρου Γκοριζόντ µε 
τη βοήθεια πυραύλου - φορέα Προτὸν. Και 
βέβαια πριν την αποχωρησήτου επισκέφθηκε 
καιτον πύργο εκτόξευσης απ᾿ ὀπου θα γινό- 
ταν η δοκιμή του νέου πυραύλου δύο µερες 
αργότερα 
ΌὈνέος σοβιετικός πύραιλος,που ονομάδεται 
Ενέργεια (Επθιαἰα), μοιάζει αρκετά µε την 
εξωτερική δεξαµενἠ καµαίµων του αµερικα- 
νικού διαστημικού λεωκρορείου καιστο σχἡµα 
και στον τρὀπο σύνδεσης του φορτίου. Συγ- 
κεκφριµένατο φορτίο, που στη συγκεκριμένῃ 
περίπτωση ὅεν ἠταν πραγµατικό µια και η 
πτήση ήταν δοκιμαστική, συνφεεταιστη σρά- 
Χπ» του πυραύλου, ὅπως ακριβώς το «λξω- 
φορείο» τοποθετείται στη «ράχη» της δεξα- 
µενής. Στην περἰπτωση ποι Π πτήση εἶναι 
Επανδρωμένη, το φορτὶο θα εἶναιτο σοβιετικό 
διαστηµικὸ «λεωφορείον.που πολλο!πιστεύ- 
ουν ὁτι δεν αποκλείεται να κάνει πῃν πρώτη 
του πτήση ακόµα και µέσα στο 1987. Όπως 
και στην περίπτωση του αμεμικανικού σκά- 
φους, το σοβιετικό σύστημα χρησιµοποιβί κι 
αυτό εξωτερικούς προωθητές. µόναπου εδω 
Ειναι 4 αντί γιατους 2 που χρησιμοποιούν οι 
Αμερικανοί. Η µεγαλη διαφορᾶ έγκειται στο 
γεγονός ὀτιτο αμερικανικό «λεωφορείο» Εχει 
δικούς του κινητήρες, ενώ τα σαβιετικὀ Θα 
Εκτοξευεται µε τη βοήθεια των κινητήρων 
του Ενέργεια. Γι΄ αυτό ἄλλωστε και χρησιµο- 
ποιείται ένας ολοκληρωμένος πύραυλος κι 
Οχιµια απλή δεξαμενή καυσίμων. Το σοβιετικό 
«λεωφορείο» δηλαδή θα εἶναι ἑνα τεράστιο 
6νεµοπλανο [όπως καιτο ευρωπαϊκὀ Ερμής) 
με µοναδικους κινητήρες τους βοηθητικούς 
για την εκτέλεση ελιγμών στα ἄιαστηµα. Γε- 
γονόὸς που στην πράξη σημαϊνει ότι στις 15 
Μαΐου δοκιμάστηκε (μ᾽ επιτυχὶα) ολόκληρο 
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το οὐστημα πρόωσης του σοβιετικού δια- 
στημικού λεωφορείοι. 

Στην περίπτωση Των µη επαν δρωµένων πτή- 
οεὼν στη θεσῃ Του λεωφορείου στη «ράχη» 
του Ενεργειαθατοποθετείταιτο φορτίο µέσα 
ϱ” ἑνα κυλινδρικό περίβλημα, όπως έγινε στην 
περίπτωση της πρὠτῃς δοκιµαστικἡς πτήσης. 
Ο συνδυασμὸς αὐτὸς διαστημικού λεωφο- 
ρείου / µη επανδρωµένου συστήµατος εκτο- 
ξευσης γύρω απὀ τον ἴδιο βασικὀ πυρήνα 
κάνειτο σοβιθτικό συστημα πολὺ πιο ευέλικτο 
επιχειρησιακἁ απὀ το αμερικανικὸ «λεώφο- 
ρειο». Ας µην ξεχνάμε ἀλλωστε, ότι σπιν 
Αμερική υπάρχουν εδώ καιπολύ καιρό προτά- 
σεις για αντίστοιχες εξελίξεις του αµερικα- 
νικού συστήµατος, ὥστε να εἶναι δυνατὀ να 
συνδυάζεται η εξωτερική δεξαμενή και οι 
εξωτερικοἰπροωθητές τον «λεωφορείου» μ᾿ 
ἑνα µη επανδρωμένο αὐστημα μεταφοράς 
μεγάλων φορτίων (αναγκαστικᾶ με δικούςτου 
κινητήρες). Κάτι ὅηλαδή σαν ἑνα τεράστιο 
«αμπάρι» µε κινητήρες. 

Στην πρὠτη αυτή δοκιµή του Ενέργεια το 
φορτίο ἦταν, σύμφωνα µετους Σοβιετικούς, 
ἑνα μοντελο. δορυφόρου σε κανονικὀ μέγο- 
θος. Μετά τον αποχωρισμὸ του απὀ τον πῦ- 
ραυλο, ἦταν προγραμματισμένο να λειτουρ- 
γήσουν οι δικοί του κινητήρες καινα το θὲ- 
σουν σε τροχιά. Κάποια πρόβλημα όμως των 
συστηµάτων του εμπόδισε την ολοκλήρωση 
της διαδικασίας και το φορτίο απέτυχε να 
τεθεἰσε τροχιακιέπεσε στον Ειρηνικό. Παρ᾽ 
όλα αυτά ο βασικός στόχος της αποστολής, 
που ἠταν η δοκιμή του Ενέργεια, επιτεύχθηκε 
µε απὀλυτη Επιτυχία. Το πρὀβλημα του φορ- 
τίου δεν Εἰχε καµία σχέση µε τον πύραυλο, 
μια κι Εμφανίστηκε μετάτον αποχωρισµόοτου 
απ᾿ αυτόν κιαφού εκείνος εἰχε ολοκληρώσει 
την αποστολήτου, Την επιτυχία ἄλλωστετης 
δοκιμής επιβεβαιώνουν και οι Αμερικανοι. 


ΠΙΣΩ ΚΑΙ ΜΠΡΟΣΤΑ 
ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ 


ΜΕ Την τεράστια ὥση του των 3.000.000 κιλών, 
οπύραυλος Ενέργεια μπορεἰνατοποθετήσει 
σε χαμηλή τροχιᾷ φορτίο 100 τόννων, βρὶι- 
σκεται δηλαδή στην κλάση του Αμερικανικού 
Κρόνος 5. Σύµφωνα µε αμερικανικὲς πηγες, 
οι Σοβιβτικοί εἶχαν προσπαθήσει ν᾿ αναπτὺ- 
ξουν έναν πύραυλο αυτής της κατηγορίας 
στη δεκαρτία του ᾿60, αλλὰ τρεις δοκιμές 
Εεκτόξεισης το 19689, το 19/1 καιτο 19/ὸ 
απότυχαν καιτο πρόγραµµα εγκαταλείφθηκε. 
Επτά χρόνια αργότερα οι Σοβιετικοί τὸ επα- 
ναδραστηριοποἱησᾶαν, καθώς η τεχνολογία 
τους εἶχε κἀνειαρκετὲς προὀδους καιτολικἀ 
Π ολοκλήρωσή του καιη πρὠτη δοκιμή εκτό- 
ἔδμσης ἔγινε φέτος, 

Με βάση λοιπὸν ατά τα στοιχεία, θα μπορού- 
σε κανείς να πει ὁτι οι Σοβιετικοί ῥφτασαν 
στην κλάση των «100 τόννων» µε καθυστὲ- 
ρηση 20 ετών απὀ τους Αμερικανούς. Συµ- 
βαΐνει όμως τοπαράδοξο,που οφεἰλεταισπην 
εγκατάλειφη του προγράµµατος Απόλλων και 
κατὰ συνέπεια της κατασκευής του Κρόνος 
5, να βρίσκονται ταυτόχρονα μπροστά απὀ 
τους Αμερικανούς, µια και οἱ τελευταίοι δεν 
ἔχουν σήµερα τη δυνατότητα εκτόξευσης 
τόσο μεγάλων φορτίων. Το πρὀγραμμάτους 
βασίστηκε αποκλειστικἁ στο διαστημικὀ 
«λεωφορείο», σε σχέση µε το οποίο ο Ενερ- 
γεια μπορεί να εκτοξεύσει πανω απὀ ἄ φορές 
µεγαλύτερο φορτίο (και 5 φορές μεγαλύτερο 
απο τον αµέσως επόμενο σοβιετικό πύραυλο, 
τον Προτόν). Και οι Αμερικανοί ὅεν θα ξανα- 
ποκτήσουν τη δυνατότητα εκτόξευσης τόσο 
μεγάλων φορτίων παρὰ µετα απὀ χρόνια 
περίπου, οπότε θα εἶναι επιχειρησιακά ἑτοίμο 
το νέο Προηγμένο Σύστημα Εκτόξευσης 
(Αάναποθαά [. αὐΠΟΡΠ Ὀγδίθιη - Αἱ 5) που 
ετοιµόζουν. Μέχριτότε, ὁπῶς λένε οι υπευ- 
θυνοιτης ΝΑΡΑ, οι Σοβιετικοί θᾳ έχουν τη 
δυνατότητα ν΄ αμξήσουν σηµαντικά το δι- 
ναμικότους στο διάστηµα καιν᾿ αποκτήσουν 
µια καθαρή πρωτοπορία, για την κἀλυψπ της 
οποίας θαχρειαστεἰσκληρή δουλειά απότους 
Αμερικανούς, 

Το σημαντικὀ µε το νέο πίραυλο εἶναι ότι 


ο] 


Κλοσυζ - απ στο κάτω µόρος του πυραύλου - φορξα «Ενεργεια», Βλέπουμε Επίσης τοκάτωτ1µῃµᾶ των ὅνυ ππόταυς τέοσερις 


εξωτερικούς προωθητὲς. 


χρησιµοποιθὶ κρυογενικοὺς κινητήρες (δη: 
λαδή κινητήρες υγρού υδρογόνου - υγρού 
οξυγόνου} που εἶναι οι πρὠτοι σοβιετικοἱ κι- 
νητήρες του είδους. Κάτιπου σημαϊνει ότι 
σοβιετική τεχνολογία έχει κάνει σηµαντικά 
ἀλματατα τελευταία χρόνια, 0 Ενέργεια έχει 
Α τέτοιους κινητήρες, τους οποίους οιΣ0βι- 


ετικοὶ χαρακτηρίζουν σαν τους «ισχυρότε- 
ρους στον κόσμο». Η δύναμη ώσης που ανα- 
πτύσσουν δεν εἶναι γνωστή µε ακρίβεια, οἱ- 
γουρα όμως εἰἱναιμεγαλύτερη απότα 160.000 
κιλά που αναπτύσσει ϱ κάθε κινητήρας του 
αμερικανικού «λεωφορείου». Οι Σοβιετικοί 
χαρακτήρισαν την ὥσπ του Ενεργεια κατᾶ τη 
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ΛΕΠΤαΩµΕΡΕΙα του σοβιετικου διαστηµικαυ σταθµρυ ΜΙµ, ὅπως αωτος εκτζβηκε µετη µυρφη µοντελαυ φυσικουμεγεβουςατὴν 
αεροναμτική ἔκβεση {ου Βομ/βε! τον Ίουνιο. Βλεπουμε το τµηµο ὅπου ειναι οωνδεδεµενο το διαστηµοπλσιο Σαγιουῦ ΤΜ 
δεξια] Αριστερά χασκουν δυο ππὺ Ἱα τεσσερα ανοιγµατα ΠΟυ Πβροοβριζόνταιγιατῃ µτλλόντικη συνδεση προσυβετων επεκτασξων 
τομ σταθµου µε κάφουλες εργαστήβίων και χωρων εργασίας κα; αναπαυσης των κααµσναυτων Ὁ γεὺς ἠυῤαιμλος - φορέας 
κΕνέργεια» αναμένεται ὅτι θα παιξει βαδικὸ ῥόλα στην επεκταση τοι απταθµούῦ «Ἠιρ» 


στιγµή της εκτόξεωσης σαν ισχὺ 170 εκα- 
τομμυριων ἵππων. 

Τους 4 αυτούς κινητήρες συμπληρώνουν και 
4 εξωτερικοἰπροωθητές.Σ ᾽ αντίθεση µετους 
αντίστοιχους αμερικανικούς του διαστημικού 
αλξώφορείοι» ὅεν χρησιµαοποιοιν στερεό 
καύσιμο μίγμα αλλά υγρό και συγκεκριµένα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1957 


Για την εκτόξευση του 
σταθμού αιῃ» 6 
Σοβιρτικοὶ δεν 
διέθεταν ακόματαν 
Ενέργεια» και έται χρηδ! 
µοπαίησαν µια ενισχυμένη 
Εκδοση Του πυραύλου 
α«Πρότον» που βλἐέπαυµε 
εδω. Ο «Πρῦότον 8 -135 
Ἐϊναι ἑνας ιδιαίτερα 
πετυχημένος φορεᾶς και 
χρησιµόῃοιείται κατα 
κόραν για την οκτόξευση 
ατρατιωτικῶν και 
Ερευνητικων δορυφόρων. 


κηροέ(νη / υγρὸ οξυγόνο. Οι εξωτερικοι 
προωθητὲς αποσπώνται απὀ το σήστημα ὅταν 
αυτό ἔχει φτάσει σε ταχύτητες 4-6 µαχ και 
την πορεὶα προς την τοποβετηση σε τροχιά 
συνεχίζει μόνο ο κυρίως πύραυλος. 

Σημαντικό επίσης γεγονος Είναιη δημιουργία 
ενός νεομ προηγµένου συστήµατος µε ηλε- 


κτρονικούς υπολογιστές για τον εφοδιασμὀὸ 
με καύσιμο, τον ἔλεγχο και την Εκτόξευση, 
που χρησιμοποιήθηκε στην πρώτη δοκιµήτου 
Ενέργεια. Οι περίγραφες που γίνονται απὀ 
Σοβιετικους, δείχνουν ότι τὸ σύστηµα εἶναι 
παρόμοιο µε αυτὸ ποι χρησιμοποιούν οι 
Ἀμερικανοὶ στο διαστηµικο κέντρο Κένεντι 
καιστην αεροπορική βάση Βάντερμπερυκ για 
τη διαδικασία εκτόξευσης του διαστημικού 
λεωφορείου. Όπως λένε οι Σοβιετικοἰ, ο 
αριθµός των υπολογιστών και των προγραμ- 
μάτων που χρησιμοποιήθηκαν για τη διαδικα- 
σια εκτόξευσης του Ενέργεια Εἰναι διπλάσιος 
απ᾿ αμτὸν που χρησιμοποιήθηκε στα προη- 
γούμµενα προγράµµατα πυραύλων - φαρέων, 
Και ανέφεραν χαρακτηριστικά, ὁτι κατά τη 
διάρκεια της αντίστροφης μέτρησης οἱ µπο- 
λογιστὲς των επίγειων συστημάτων παρακο- 
λουθουύσαν 2000 διαφορετικὲς παραμέτρους 
του οχήματος. 
Αλλά η ωφέλεια της σοβιρτικής τεχναλογίας 
απὀ την ανάπτυξη του νέου πυραύλου ήταν 
γενικότερη και επεκτάθηκε σε πολλοὺς το- 
μείς της (π.χ. νέα υλικά), απασχολώντας εκα- 
τονταδες οργανισμούς και ινστιτούτα δρει- 
νας δοκιμών και ανάλυσης. Καιφυσικά αναπό- 
φευκτῃ ἦταν καιη εμπλοκή των στρατιωτικών 
στο πρὀγραµµα, ὅπως αναγνώρισαν οι ἰδιοι οι 
Σοβιετικοί κι όπως ἐἔδειξε η παρουσία του 
Σοβιετικού υπουργού Αμυνας μεταξύ των 
παρατηρητών της πρώτης εκτόξευσης. 
Οι Αμερικανοί ἦταν βέβαια προετοιµασμένοι 
γιατην παρακολούθηση της εκτόξεμσης και 
την ἀντληση όσο το δυνατό περισσότερων 
πληροφοριών απ᾿ αυτή, αφου ἠξεραν απὀ 
καιρό ὅτι οι Σοβιετικοί ετοϊμαζαν ἑνα νέο 
πύραυλο. Καιτη µέρατης εκτόξευσης, Χρη- 
σιμοποιώντας ολόκληρο ὄΐκτυο απὀ υπέρι- 
θρα τηλεσκόπια και δορωφόρους παρατήρη- 
σης σε γεωατατική τροχιᾶ, παρακολούθησαν 
βήμα προς βήμα την εξέλιξη της δοκιμής. Η 
παρακολούθηση αφορούσε Βέβαια όχι µόνο 
τον πύραυλο, αλλά και τα ιρορτίς, γιατο οποίο 
όμως δεν ἔγινε τελικά δυνατό να μάθουν και 
πολλά πράγματα, αφου απέτωχε Π τελική φάστι 
της τοποθετησής του σε τροχιά. 
Σημαντική επίσης υπήρξε και η σωλλογή 
στοιχείων σχετικά µετις εγκαταστάσεις Εκτῦ- 
ξευωσης τουπμραυλου, ὥστε να γίνουν ὄυνα- 
τες καποιες προβλέψεις για το μέλλον τοι. 
Όι Αμερικανοί διαπίστωσαν ὁτι υπάρχουν 
τουλάχιστον δύο σγκροτήµατα εκτόξεσης 
γιατον Ενέργεια, κάτι που ὀείχνει ότι η χρη- 
σιµοποιησἠ τοι Θᾳ εἶναι αρκετά συχνή. Η 
παρατήρηση επίσης των εγκαταστάσεων ἀπό 
τις φωτογραφίες καϊτις τηλεσπτικὲς εικόνες 
που ἔδωσαν οι Σοβιδτικοι ἐδειξε ὀτιοπύργος 
εκτόξευσης δεν περιλαμβάνει αἴθουσα υΠο- 
στήριξης για ὀνα µεγάλο «λεωφορείο», αντί- 
στοιχη µε των Αμερικανών. Κάτιποι σηµαίνει 
ότι το µεγαλύτερο µέρος της σιντήµησης 
και τεχνικής προετοιµασίας του σοβιετικού 
διαστηµικου «λεωφορείου» θα γίνεταισε ΕΥ- 
καταστάσεις μακριά από τον πύργο εκτόξευ- 
σης. Μια µέθοδος που χρησιμοποιείται απὀ 
τους Σοβιετικους και για τα αναλώσιμα οχή- 
µατα εκτόξευσης, 
Η δημιουργίατου Ενέργεια ήταν το επόμενο 
λογικὸ βήμα στην εξέλιξη του σοβιθτικοι ὄι- 
αστημικού προγράµµατος καιη πρὠτη πτήση 
του ήρθε στην κατάλληλη εποχή, Το σοβιετικό 
διαστημικό «λεωφορείο» είναι σχεδόν έτοιμο 
και ο διαστημικὸς τους σταθμός έχει αρχίσει 
ἠδη να δημιουργείται, µε πυρήνατο Μιρ.Μέ- 
χριτο τέλος της δεκαετίας θα πρέπει να ἔχει 
οριστικοποιηθει η επιλογή της τελικής του 
µορφής και στην αρχή της επὀμενῆς ὄεκοε- 
τίαςν αρχίσει η κατασκευή του. Την οποῖα 
8α διευκολύνει ιδιαίτερα ἑνα τόσα ΕυΕλικτο 
σὐστημα σαν τον συνδιασμό του πυραύλου 
Ενέργεια καιτου διαστημικού «λεωφορείου», 
Το μόνο που µπορεί να ευχηθεί κανείς, εἶναι 
ν΄ ακολουθηθει απ᾿ ολες τις διαστηµικες 
δυνάμεις στο μελλον αυτὸς ο ἄρόμος της 
Βαθμιαίας επέκτασης στο διάστηµα, χωρὶς 
βιαστικές ἐνέργειες. - 


πε. σος 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΜΥΣΤΗΡΙΩΔΗ ΤΟΞΑ 


ΚΟΝΤΑ ΣΕ ΓΑΛΑΞΙΕΣ 


Ενώ πραγματοποιούσαν µια µελέτη σχετικὰ 
με τη λαμπρότητα των γιγαντιαίων Ελλειπτικὠν 
γαλαξιών, αστρονόμοι του αστεροσκοπείου 
ΚιτΠηήκκαιταυ πανεπιστημίου του Στάνφορντ, 
Φωτογράφησαν αναπἀντεχατις μεγαλύτερες 


συναθροίσεις ύλης που Εχουν παρατηρηθεἰ 


ποτὲ στο ορατὸ μήκος κύματος. 
Πρόκειται για λαμπρές, καμπύλες συγκε- 


γτρώὠσεις άγνωστης ύλης, σε απόσταση 100 


κΙσρατβςς απὀτη Γη, µε μέγεθος πέντε φο- 
ρὲς µεγαλύτερο απὀ αυτό του γαλαξία µας 
Μίκυ ΑΝΑΥ. 

Συγκεκριµένα ανακαλύφθηκαν τρἰα «τόξα» 


στους αστερισμούς ΑΡεΙ/ 370, Αρθι 9218 


και 2244-02, ομόκεντρα µε το κεντρο πυκνὸ- 
τητας των γγαντιων ελλειπτικὠν γαλαξιών που 
βρίσκονται στο κεντρο των αστερισμών. 


Ἔνα απὀ αυτά τατόξα δείχνεινα είναι ενιαίο, 
αλλα ενα ἀλλο μοιᾶζει να εἶναι «σπασµενο» 


με κόμβους και διακυμάνσεις στο πάχος. 
Προς το παρὸν δεν υπάρχουν αρκετες πλη- 
ροφορίες για να δοθεί µια ικανοποιητική εξἠ- 


ΞΑΓΩΝΟΣ ΓΑΛΑΞΙΑΣ 


[ῶταν οι γαλαξίες σιγκρούονται μεταξύ τοις, 


τα αυστηματάτους αναταράσσονται βαρυτικα, 
Προκαλῶντας αωχνά ἕνα συνονθύλευμα αστέ- 
ᾷων, σερίων μαζών και σκόνης, 


χρωματικά επεξεργασμένη Φωτο 


8178 δείχνει το χαρακτηριστικὀ Εξάγωνο σχηµᾶ του. 


Εὰν δύο γαλαξίες επρὀκειτο να συγχωνευ- 
Δούν, τότε το «σώμα»τους θᾳ ἐδειχνε σημᾶ- 


ΥΠΑΡΧΕΙ Ίθος ΠΛΑΝΗΤΗΣ; 


Τα στοιχεία που έχουν στεἰλειστη Γη τα δύο 
µη ϱπανδρωμένα διαστημόπλοια Ρίοπθει 10 
και Ρίοπθθι 11 δείχνουν ὁτι πιθανὀν να 
υπάρχει ακόµα ένας πλανήτης - ο δέκατος 
στη σειρά - στο Ηλιακό µας Σύστημα. Ο πλα- 
νήτης αυτός απὀ υπολογισμούς που έχουν 
γίνειθα πρἐπεινα απόχειαπ τον. ΄Ἠλιο από; 
σταση διπλάσια απ᾿ αυτήν του Ἠλιου απ΄ 
τον Πλούτωνα, η τροχιά του να εἶναι ελλει- 
πτική καινα βρίσκεται σε διαφορετικὸ επίπεδο 
απὀ αυτό των εννέα γνώστὼν πλανητών. 

ο Ρίοπεοι 10 που εκτοξεύτηκε το Μάρτιο 
του 1972 ήταν το πρὠτο διαστηµικὀ όχημα 
που φωτογράφισε το Δία απὀ κοντινή απὀ- 
σταση. Ο Ρἱοηπρε: Ἰ1 που εκτοξεύτηκε τον 
αμέσως Επόμενο χρόνο Επισκέφτηκε καιαυ- 
τὸς τον Δία και κατόπιν ὑκανε ένα πέρασμα 
απ᾿ τον Κρόνο.Αν καικανέἑνααπ᾽᾿ ταδύο δεν 
θα επισκὀφθεἰ άλλον πλανήτη. η ΝΑΡΑ συ- 
νεχίζει να εἶναι σε επαφή µαζί τους γιατί τα 
δυο διαστημόπλοια εξακολουθούν να µετρᾶ- 
γε τις ιδιότητες του μεσοαστρικού αερίου 
και των μαγνητικών πεδίων στο διάστηµα. 


β2 


Φία του γαλαξία νας 


Πολῦ µεγυλη ἐκπληξη θες πρέπει να Ενιώσαν οι αστρονόμοι 
που ανακάλυψαν αυτα τα µαστηριώδη τοξα γύρω απὀ τρία 
αι ααλαξιων. Μέχρι στιγμής µόνουποθεσεις µπορούννα 
νρυν για τα τι ακριβως εἶναι. 

γηση αυτών. των αντικειµενωών. 

Το µπλε χρώματους φανερώνει ότι σχηµατί- 
στηκαν πρὀσφατα, αλλά αυτό δεν εξηγεἰ την 
καμαύλη γεωμετρικήτους µορφή. Μία θεωρία 
υποστηρίζει πως πρὀκειται για υποπροϊόντα 
µιας βίαιης σύζευξης γαλαξιών. 


ὃια αυτοῦ του γεγονότος. 

ο Νας 6778, ἑνας ελλειπτικός γαλαξίας 
12ου μεγέθους στον αστερισμό του Ταώ(νό- 
τιος αστερισμος αὀρατος απὀ την Ελλάδα). 
ΕΧΕΙ µερικά απὀ αυτά τα σημάδια. Αλλά το 
γεγονός ότι επρόκειτο για έναν διαταραγμένο 
γαλαξία το φανέρωσε το εξαγωνο σχήµατοι,. | 
Σε µία µελετη αρχικών γαλαξιών η Αηπε Ε. 
Ῥᾶπβοη του αστεροσκοπείου του Γκρήνουιτς | 
και δύο συνάδελφοί της παρατήρησαν τῷ 
φαινόμενο χρησιμοποιώντας µια αυσκεωή 
ςΟΌ (Οπαταθᾶ ζσαυρίθᾶ Ὀενίσβ]. Μία επε- 
ξεργασμένη εικόναπου βγήκε από τις παρα- 
τηρῆσεις αυτὲς αποκάἀλυιμετο εξάγωνο σχἠ- 
μα του γαλαξία. 

Όι αστρονόμοι πιοτεύουν ότι η εξάγωνη 
πλευρά ὅεν εἶναι ἀλλο παρά ο «κατΤαβροχθι- 
σμὸς» Ενὸς ουνοδού γαλαξία απὀ τον Νας 
6776. Η διαταραγµένη του ὀψμη καθώς και το 
μη ελλειπτικό σχήµατοι υποστηρίζουν αυτήν 
τη θεωρία. Εξάλλου μετρήσεις των κινήσεων 
µέσα στο γαλαξία, δείχνουν Οτι το σύνθετο 
αυτό σύνολο δεν ἐχειφθάσει ακόμα σε κατά- 
σταση «ισορροπίας». 

Σε µικρή απὀσταση απὀ αιτὸν βρίσκονται και 
ἀλλοι γαλαξίες που μπορεἰνα αποτελούν μὲ- 
Ρρπ ενὸς «χαλαρού» σµήνους. Ισως ἐναστέ- 
τοιος γαλαξίας να αποτέλεσε ελκυστική 
«τροφή» για τον Νας 6776. 


Η ΝΑΘΑ ὁμως ἔχει και έναν ακόµη λόγο για 
να διατηρήσει επαφή µε τα ὅμο οχήματα: η 
κἰνησή τους Θα βοηθήσει να αποκαλυφθεί η 
βαρυτική επίδραση οποιουδήποτε αντικειµέ- 
νου στους εξωτερικοὺς πλανήτες του Πλια- 
κού µας Συστήματος. 

Οιαστρονόμοι πάντως πιστεύουν ὁτιη ὅπαρ- 
ξη ενός τέτοιου αντικειμένου πρέπειναθε- 
ὠρείται βέβαιπ.Σ᾽ αυτό ουνηγορούν οικινή- 
σεις των δίιο εξωτερικών πλανητὠὼν Ουρανού 
και Ποδειδώνα. Από τότε που οι ὅἡο αυτοί 
πλανήτες ανακαλύφθηκαν - 1781 και 1846 
αντίστοιχα, οι τροχιες τους ἐχουν γίνει αντι- 
κείµενο μελετών εξαιτίας του ακανόὀνιστου 
που παροιωσιάζουν. Η υποιμία ὅτι η κίνηση 
των δυο πλανητών επηρεάζεται απὀ κάποια 
βαρυτικό πεδίο επιβεβαιώθηκε στις αρχὲές 
του αιώνα µε την ανακάλυψη του Πλούτωνα. 
ζοστᾶσο, προσφατες παρατηρήσεις ἐδειξαν 
ότιο Πλούτωνας δεν ἐχειαρκετή μάζα γιανα 
διαταρᾶξει την κίνηση τοι) Ώυρανού και του 
Ποσειδώνα. ΄Ετσι, η ερειινα συνεχίζεται. 
Τρεις εἶναι οιπιθανότητες γιατο αντικείµενο 
που θα µπορουσε να διαταράξει τις τροχιὲς 
των δύο πλανητὠν. Επικρατεστερη πιθανό- 
τητα εἶναι να υπάρχει ἑνας ακόµα πλανητης 


στο Ηλιακό µας σύστημα. ᾿Αλλη πιθανότητα 
εἶναινα υπἀρχεικάποιο ἀστροπουναπεριφέ- 
ρεται γὕρω απ᾿ τον ᾿ΗλΙο αλλά να βρίσκεται 
σε πολὺ μακρινή απόσταση απ᾿ τους πλανή- 
τες, Τρίπηπιθανότητα, τέλος, είναι να υπάρχει 
πίσω απ᾿ τους πλανήτες µιαπεριοχή γένεσης 
κομητών που το βαρυτικὀ της πεδίο να επη- 
ρεάζειτους δύο πλανήτες, 

Ἡ συστηματική µελέτη της πορείας των ΡΙ6- 
8ο; 10 και τή ἀρχισε πριν απὀ πέντε χρόνια 
µε τη σκέψη ὁτι αν υπήρχε κάποιο άστρο το 
βαρυτικό του πεδίο θᾳ άλλαζε την ταχύτητα 
καιτπν πορεία τῶν διαστηµοπλοἰων. Οι αλλα- 
γὲς αυτὲς θα ήταν εὔκολο να ανακαλυφθούν 
με το φαινόμενο Ὀορρ[ει αφού τα δὺο οχή- 
µατᾳ εκπέµπουν σε καθορισμένο µήκος κύ- 
µατος. Απ᾽ τις μεχριτὠραπαρατηρήσεις δεν 
φαίνεται να υπάρχει κάποιο ισχυρὸ βαρυτικὀ 
πεδίο. Ετσιίσως θα πρέπεινα αποκλειστεί η 
ὕπαρξη ενὸς συναδού άστρου καθὼς επίσης 
και η ὑπαρξη κάποιου πλανήτη μάζας ισοδύ- 
ναµης µε του Δία. 

Τα μεχρι τώρα αποτελέσµατα, εξάλλου, θὲ- 
τουν και ἕνα Όριο στη συνολική μάζα των 
κομητών που ἶσως βρίσκονται πίσω απ᾿ την 
τροχιᾶ του Ποσειδώνα: αυτή ὃεν Θα πρέπει 
να εἶναι µεγαλύτερη απ΄ το πενταπλάσιο της 
μάζας της Γης. 

Το πρόβλημα ωστόσο της διατάραξης των 
τροχιῶν του Ουρανού και του Ποσειδώνα 
παραμένει. Απ᾽ την επανεξέταση των στοι- 
Χξίων που υπάρχουν για την τροχιά των δύο 
πλανητῶν απὀ τότε που ανακαλύφθηκαν μέχρι 
σήµερα ἐχει βγει το συμπέρασμα ὅτι οι δια- 
ταρᾶξεις αυτὲς πράγματι συνέβησαν και η 
καταγραφή τους δεν οφείλετο σε; λάθος των 
παρατηρητών ἡ των οργάνων. Απ᾽ τηνέα ανά- 
λυση φάνηκε ότι οιτροχιὲς του Οωρανοῦ και 
του Ποσειδώνα επηρεάσθηκαν για ἑναπε- 
ριορισμένο χρονικό διάστηµα - συγκεκριµένα 
απ᾿ το 1810 μέχριτο 1810.ΑπΠ᾽ το 1θ10 όμως 
μεχμι σήµερα οι πλανήτες αωτοί δεν ἐχοιν 
δείξει κατι το ανάλογο. 

Αν υπάρχει κάποιος πλανήτης αωτός βα πρὲ - 
πει να ἐχει μάζα πενταπλάσια της Γης και 
τροχιά πολὺ επιµηκυμµένη. Στην παροᾶῖσα φά- 
ση ο πλανήτης αωτὰς θα πρέπει να εἶναι σε 
τέτοια θέση που να µην επηρεάζει το ταξίδι 
των Ρἱ0Π6ει 10 και Τ]. 

Τα στοιχεία που στόλνουν τα δύο διαστηµό- 
πλοια ὅεν µπορούν να βοηθήσουν να προσ- 
διορισθεὶ η θέση του πλανήτη. Συµβάλλουν 
όμως σε αρκετούς υπολογισμοὺςπου σκοπὀ 
ἑχουν να εξηγήσουν την κίνησητοι Ουρανού 
και του Ποσειδώνα. Ἔτσι κατὰ την ἀποψη 
ενὸς επιατήµονα ο Οιμρανόό καιο Ποσειδώ- 
νας επηρεάζονται απὀ έναν πλανήτη μάζας 
διπλάσιας ἑως πενταπλάσιας της Γης που 
περιφἐρεται γύρω απ᾿ τον ᾿Ηλιο κάθε 800 
χρόνια και έχει τροχιά ελλειπτική και πολ 
επιµηκυμένη. 

Σύμφωνα πάντα µε τον ἰδιο επιστήµονα ο 
πλανήτης αυτός εἶναι αρκετά νότια στον ου- 
ρανό γιανα παρατηρηθεὶ από τις Η.Π.Α. καιο 
καλύτερος τόπος παρατἠρησής του εἶναι η 
Νέα Ζηλανδία, 


ΧΡΟΝΟΛΟΓΩΝΤΑΣ ΤΟΝ ΜΙΙΚΥ ΨΑΥ 


Νέοι υπολογισμοί γὺρῶ απὀ την ηλικία των 
ἄστρων που βρίσκονσαιστον ΜΙκν αν δεἰ- 
Χνουν ότιο Γαλαξίας µας εἶναι ηλικίας περὶ- 
που 12 δισεκατομμυρίων χρόνων. Η τιμή αυτή 
Είναι πολύ μικρότερη απ΄ την τιµή Ίων 18 
δισεκατομμυρίων χρόνων που αντιστοιχεί 
στην ηλικίατων αρχαιότερων ἀστρώντου Σὺ- 
µπαντος, 

Οινξες μετρήσεις βασίστηκαν σε φασματὸο- 
σκοπικες μελέτες και συγκεκριµένα στον 
προσδιορισμό της περιεκτικότητας σε θά- 
ριο-232 και νεοδύµιο-142 της ατμόσφαιρας 
των αστέρων. Ο χρόνος ημιζωής του θορίου- 
235 εἶναι 20 δισεκατομμύρια χρόνια ενώ το 
νεοδύμιο-Ί145 παραμένει σταθερὀ. Ἔτσι ο 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΑτώΒΡΙΩΣ 1887 


Σπειροειδής γαλαξίας παρύµοισς µε τὸ δικύ µας, τον ΜΙΚΥ 
ΝΒΥ. 


λόγος του θόριου-232προς τονεοδύµιο-146 
Θᾳ πρέπει να εἶναι μικρότερος στα πιο «ΠΛΙ- 
κιώμένα» ἄστρα. Βρέθηκε Όμως ὁτι δεν 
υπάρχει καμμιά αλλαγή του λόγου αυτού µε 
την ηλικία των ἄστρων. Αυτό οδηγεί στην μπὸ- 
θεση ὁτι ὅεν υπήρχε αρκετός χρόνος μέχρι 
σήµερα για να διασπαστει ἑνα ικανοποιητικὀ 
ποσοστό πυρήνων θορἰου ακάµα καὶ στα πιο 
«ηλικιωώμένα» ἀστρα, γεγονός που θέτει κά- 
ποιο Όριο στην ηλικία του Γαλαξία µας, 


ΝΕΟΙ ΠΛΑΝΗΤΕΣ 
ΣΕ ΜΑΚΡΙΝΟΥΣ ΗΛΙΟΥΣ 


Πρόσφατες αστρονομικὲς παρατηρήσεις στις 
περιοχές τών ἄστρων Βεἰ8 Βἰσίοτὶα και ΗΙ. 
ταυιτί αποκάλυψαν ότιῃ ὑλήπου φαίνεται να 
ταπεριβάλλει ἐχειιδιότητες ὁὀμοιες µε αυτες 
που θεωρούνται επαρκείς γιατο σχηματισμὀ 
πλανητών. 
Όι παρατηρήσεις στον ΗΙ. Ταυεί δείχνουν 
ἕνα δίσκο αερίων µαζών να βρἰσκεται σε τρο- 
χιά γύρω απο το ἄστρο, κατά τρόπο ἰδιο µε 
αυτόν που οιπλανήτες του δικού µας Πλιακού 
συστήµατος περιστρέφονται γύρω απὀ τον 
Ἠλιο, 
Σύµφωνα µε τους νόμους της κίνησης των 
πλανητῶν που ανακάλυψε ο Κεπλερτον Ί7ο 
αιώνα, οιπλανήτες που βρίσκονται κοντά στον 
᾿Ηλιο περιστρέφονται ταχύτερα απὀ αυτούς 
που είναι μακρια. 
Οιαστρονόµοι βρήκαν ότιῃ ὑλΏπου υπάρχει 
γύρω απὀ τον ΗΙ. Ταυνί υπακούςι σ᾿ αὐτόν 
τον νόµο του Κέπλερ, µια και οἱ ταχύτητες 
των αβρἰων που βρίσκονται κοντά στο ἁστρο 
εἶναι μεγαλύτερες. 
Π ὑπαρξη αυπὴς πης ποσότητας αερἰων μαζών 
που κινουνταίµετη µορφή ενός δίσκου γύρω 
από ένα πολὺ «νὲο» άστρο πα το ο. Ταιτὶ 


τη 


αρ ηγ. ΗΝ 


αλ Ω 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΝΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


Η ΜΥΣΤΗΡΙΩΔΗΣ ΚΙΝΗΣΗ 
ΤΩΝ ΓΑΛΑΞΙΑΚΩΝ ΣΜΗΝΩΝ 


Το γεγονός που τελευταία ἔχει προκαλέσθι 
τη µεγαλύτερη ἔκπληξη στους αστρονόμους, 
Είναι η ανακάλυψη ὅτι όλοι οι γαλαξίες που 
Βρίακονταιστη διαστημική «γειτονιά» µας κι- 
νούνται µε µεγάλη ταχύτητα προς το ἴδια 
σηµείο του Σύμπαντος. Η ἐκπληξη ἦταν μεγᾶ- 
λη επειδἠ τόσο μεγάλα φαινόμενα βαρυτικῶν 
ἑλξεων θεωρούνταν εντελώς απίθανα. Νέες 
αναλύσεις ὅμως αυτής της Ιδιόµορφης ροής 
των γαλαξιών της περιοχής µας φανερώνουν 


ότιη έλξη οφείλεται απὀ µία τεράστια ου γκὲ- 
ντρωση γαλαξιών -που αντιστοιχούν περίπου 
µε 14.008 δικοὺς µας γαλαξίες -οε απόσταση 
150 έως 300 εκαταμμύρια έτη φωτός απὀ τη 
Γη 


α[ρόκειται για ἕνα απὀ τα μεγαλύτερα σι]- 
γκροτήµατα γαλαξιών που εἶναι γνωστά στο 
ορατό Σύμπαν» δήλωσε ο ΄Αλαν ΝΜτρέσλερ 
του αστεροσκοπείου Μουωπί Ἰ/Ιςαοπ. 

Βέβαια το γεγονός ὁτι το Σήμπαν εἶναι µία 
Εξαιρετικά δυναμική οντότητα, ὅεν αποτελεὶ 
κατιτο νέο γιατους Αστρονόμους, Μετά την 
ανακάλυψη του Εάννίηπ ΗΗΡΕΙΕ ότιτο Σύμπαν 
Εκτείνεται συνολίκᾶ προς όλες τις κατει- 
θύνσεις σαν ἕνα τεράστια µπαλονι που φου- 
σκώνει, οἱ αστρονόμοι παρατήρησαν ὁτι α 
ΜΙΚΥ ΝΝ8Υ και οι γειτονικοί µας γαλαξ]ες, οι 
οποίοι βρίσκονται στο ἀκρο ενός τεράστιου 
«σμήνους» γαλαξιών γνωστού σαν «τοπικὀ» - 
κινούνταιπρος τα κέντρο αμτούτομ σµήνους, 
Αλλά και αυτο µε τη σειρᾶ του εμφανίζεται 
να κλίνειπρος μἰα ακόµα πιο μακρινή ομάδα 
γαλαξιών που εκτείνεται μεταξύ των νότιων 
αστερισμών πης Ύδρας και του Κένταυρου. 
Το 1986 όμως, ο Ντρέσλερκαι ἐξισυνάδελφοἰ 
του ανακοίνωσαν ὅτι η ομάδα Ύδρας - κὲ- 
νταυρου στην πραγματικότητα απομακρύνε- 
ται αντί να πλησιάζει προς το µερος µας, µε 
ταχύτητα 600 χιλιομέτρων το δευτερόλεπτο 


(με ηλικία μικρότερη απὀ ἑνα δισεκατομμύριο 
χρόνια) θεωρείταιισχυρή απόδειξη ότι ωπᾶρ- 
χουν συνβήκες δημιουργίας πλανητών σε 
ἀλλα ἆστρα εστὀς απὀ τον ᾿Ηλιο. 

Στην περίπτωση του ἀστρου Βεϊ8 ΡΙοϊοΓί5 οι 
αστρονόμοι εντόπισαν μεγάλα στερεά σώματα 
γύρω απο αυτό, κάτιπου ενισχύει την ἀποιμῃη 
πως πρὀκειται για ένα νεοσχηματιζόμενο 
πλανητικὀ σύστημα. Το Βεία Ρἱοίογίδ ἔχει κι 
αυτό ηλικία ενὸς δισεκατομμιρίου χρόνων, 
Χρησιμοποιωντας έναν Πλιακο φααματογβαφο σι αστρονόμοι 
δημιούργησαν αυτήν την υπἑρυθρή φωτογραφία της ύλης 
που περιβάλλει το αστρο Βεία Ρἱο]οτὶκ. πως βλέπουμε 


ἔχειτη µάρφη ἄϊσκου. Στο κέντρο του δίσκοι βρίσκεται το 
ἴδιο το ἄστρο. 


προς την κατεύθμνση ενὸς ἄλλου νότιου 
αστερισμού, του Δότιου Σταυρού, ο οποίος 
μάλιστα ὃεν εἶναι ορατός απὀ την Ελλάδα. 
Σύμφωνα µε µία θεωρία ῃ παράξενη αμτή 
κίνηση μπορεί να σχετίζεται µε ορισμένες 
πρόσφατες ανακαλύψεις που φανερώνουν 
ὅτι οι γαλαξίες «κάθονται» στην επιφάνεια 
Τβράστιων διασυνδεόµενων φυσαλίδων οι 
οποίες ὄεν πθριδχουν Τίποτα. 

Μία επανεξέταση ὁμώς των αρχικών πληρο- 
(ροριῶν καθώς και συμπληρωματικές παρα- 
τηρήσεις του Ντρέαλερ υποστηρίζουν την 
ἀποψη ὁτι στην πραγματικότητα κατευθυνό- 
µαστε προς μία τεράστια συγκέντρωση γαλα- 
ξιών που βρίσκεται πέρα απὀ τον αστερισμἁ 


του Κένταυροι, κατά µήκος ενὸς μεγάλου 
τμήματος του νότιου ουρανού, σ᾿ ἑνα χώρα 
αρκετά επἰπεδο, περίπου 200 εκατομμύρια 
ἔτη φωτός πλατύ καιπερίπσυ 1090 εκατοµμµίί- 
µια ἔτη φωτός παχύ. 

Ὑπολογίστηκε ὅτι στο «σημείο» εκείνα 
υπάρχει µια μάζα απὀ περισσότερους απὀ 
10.000 τρισεκαταµµαρια ᾿Ἠλιους! 
Δυστυχώς, το μεγαλύτερο τµήµα αυτού του 
Εντυπωσιακαύ αστρικού συγκροτήματος πα- 
ραμὲνει αθέᾳτο πίσω απὀ τις νεφελώδεις 
περιοχὲς του ΜΙΙκγ αγ. 

Το ακριβες γεωμετρικό σχήµατου ουγκροτή- 
µατος εἶναι ακόµα ἄγνωστο, αλλά εικάζεται 
ότι μοιάζει µε την τομή δύο τεράστιων εη]- 
πεδων γαλαξιών. Αυτό συμφωνεί και µε την 
παλιὰ θεωρία, ὁΤι ένα τεράστιο ακιωτταρικὀ» 
ὄΐκτυο γαλαξιών Εκτείνεται στο Σύμπαν. 
Οιμελέτες Των αστρονόμων στρέφονται τῶρα 
σε μεθόδους χαρτογραφήσης του σημείου 
ὁπομ ἑλκονται οι γαλαξίες της περιοχής µιας, 
καθώς και εξακρίβωσης της αιτίας της κίνη- 
σης των µπόλοιπων σμηνών και οµάδων γα- 
λαξιών, Μια τέτοια έρευνα θα µπορέπσειῖσως 
ναφρειστοφως νέα στοιχεἰαγιατην πυκνό- 
τητα της ύλης στο Σύμπαν, καθώς και να 
δώσει µια απάντηση στην πιο βασική κοσµο- 
λογική ερώτηση: Έχουμε νακάναυµε µε ένα 
ανοικτό ἡ κλειστὸ Σύμπαν; 


σε σύγκριση µε τα πέντε δισ. του ᾿Ελιου. 

Τα σώματα σχηματίζουν επίσης ἑνα µεγόλο 
επίπεδο δίσκο, τουλάχιστον τρεις φορές µε- 
γαλύτερο απὀ το ηλιακό µας σύστημα. 
Φασματική ανάλυση του φωτὸς που ανακλάται 
απὀ το δίσκο αποκάλυψε ὁὀτιαυτός αποτθλει- 
ται απὀ σώματα τουλάχιστον δέκα φορές µε- 
γαλύτερα απὀ τη διαστρικἡ οκόνη, 

Οἱ παρατηρήσεις ὁμως ὅεν αποκάλυψαν αν 
ἐχουν σχηµατιστεἰ σώματα μεγαλύτερα απὀ 
µικρες πετρες, 

Περισσότερα αναμένεται ὀτιθα μας αποκαλὺ- 
Ψειτο διαστημικό τηλεσκόπιο, όταν φησικά 
Εκτοξευθει. 


ΤΕΧΝΟΛΟΠΚοομοιιω᾿᾿  ν»α 


ΕΠΑΝΕΞΕΤΑΖΕΤΑΙ 
ϱ ΝΟΜΟΣ ΤΟΥ ΝΕΥΤΩΝΑ 


Τριακόσια Χρόνια µετάτῃ διατἠπωσή του απ᾿ 
τον Νεύτωνα, ο νόμος της βαρύτητας βρὶ- 
σκεται πᾶλι στο προσκήνιο και επενεξετάξεται 
απ᾿ τους επιστήμονες µε µεγαλύτερη προ- 
σοχἠ. Όλα ξεκίνησαν το 1986 όταν δηµο- 
σιεύθηκε µια µελέτη που αφορούσε την ἓκ 
νέοι επεξεργασία τῶν αποτελεσµατων µιας 
σειρὰς πειραµάτων που εἶχαν γίνει στην 
Ὀυγγαρία πριν απὀ 60 χρόνια. 

Στη µελέτη αυτή, Αμερικανοί επιστήµονες 
διατύπωναν την ἄποψη ὁτιῃ ϱλκτικἡ δύναμη 
που αναπτύσσεται μεταξὺ δύο σωμάτων δεν 
εξαρτάται µόνο απὀ τη μάζα τους αλλά και 
απὀτη σὐστασήτους. Π άποψη αυτή στάθηκε 
αφορμή να γεννηθεί η ιδέα ότι υπαρχει και 
μια «πέμπτη δύναμη» στη φύση εκτὸς των 
γνωστών τεσσάρων | (βαρύτητα, ηλεκτρομᾶ- 
γνητισμὀὸς, ἰισκυρή και ασθενἠς δύναμη). 
Πάντως το θεωρητικὸ υπόβαθρο γιατην τρο- 
ποποίηση του νόµου τῃς βαρύτητας υπᾶρχει 
Εδώ και αρκετόὸ καιρό. Ὁσοιπροσπαθοῦν να 
ενοποιήσουν τι βαρύτητα µε τις υπόλοιπες 
δυναμεις υποψιάζονται ὀτιυπάρχει ἕνας συ- 
ντελεστής στον τύπο που ἄϊΐνει τὸ δυναμικὸ 
του πεδίου βαρύτητας ο οποίος τροποπο!ε! 
το νόµο της βαρύτητας γία αποστάσεις της 
τάξης των δεκάδων µεχρι εκατονταδών με- 
τρων. Ο συντελεστής αυτόὀς, γνωστός σαν 
συντελεστής Υυκαννα, αφήνει αμετάβλητο το 
τµήµα Εκείνο του νόµαι που περιλαμβάνει 
το αντίστροφο τετράγωνο της απόστασης 
Επιδρώντας µόνο στη σταθεράτης βαρύτητας 
ς. Ἔτσι,στις μικρές αποστάσεις η «σταθερᾷ 
της βαρύτητας» προκύπτει πολλαπλασιάζο- 
νγτας τη σταθεράτης βαρύτητας Ώπου ισχύει 
ῄατις µεγάλες αποστάσεις επἰτον ὁρο (Ίνα) 
ῥπου α εἶναι ἑνας μικρὸς αριθμός που αντι- 
στοιχεὶ στο συντελεστή γυκανα. Με ἄλλα 
λόγια, ίσως γαυπάρχουν δύο νόµοιτης βαρύ- 
τητας αντίτου Ενός που ξέραμε μέχρι τώρα. 
Πρόσφατα, μια ομάδα Αμστραλών Επιστημό- 
γων παρουσίασε τα αποτελέσµατα µιας σειράς 


ΝΕΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ Ι0 ΤΟΥ ΑΙ05 


Επιστήμονες απ᾿ το Εθνικό Ινστιτούτο Υγείας 
τῶν Η.Π.Α. ανακάλυψαν πρόσφατα ὅτι η γλυ- 
κοπρωτεῖνη που περιβαλλει τον ιο του ΑΙΠΘ 
«γνωστή σαν 4Ρ120- ἐχειισχυρή νευρατοξική 
δράση εκτός Της τοξικής ποι διαθέτει έναντι 
των Τ4 λεμφοκιωττάρων. Αυτή η ανακάλυψη 
ἰσως βοηθήσει να εξηγηθεί γιατί ορισμένοι 
ασθενεὶς που πάσχουν από ΑΙΏ5 συχνά 
μποφέρουν απὀ νδυρολογικὲς διαταραχές. 
Η γευροτοξική δράση πης 4ρ120 διαπιστῷ- 


γεωφυσικὠν πειραµάτων σχετικὠν µε τη 
σταθερότητα του {ᾱ. Σὔμφώνα µε τους επι- 
στήµονες οι γεωφυσικὲς μελέτες που περι- 
λαμβάνουν μετρήσεις σε ορυχεὶα ἡ σε Θ4- 
λασσα μπορούν να δώσουν µια πιο ακριβή 
Εικόνα γύρω απ᾿ τη σταθερότητα του ϐ. 
΄Οταν οι μετρήσεις διεξάγονται πολύ κάτω 
απ΄ την επιφάνεια της Γης, η ὀύναμη της 
βαρύτητας τείνει να αυξηθεί επειδἠ Οἱ πει- 
ραματικὲς διατάξεις βρίσκονταιπιο κοντὰ στο 
κέντρο της μάζας απ᾿ την άλλη µεριά όμως 
τείγει να μειωθεί επειδή κάποια ποσότητα 
μάζας βρίσκεται πάνω απ᾿ τις συσκειες. Η 
µετοβολήτης δύναμης που δέχεται ἑνα σώμα 
ανάλογα µε το βάθος που βρἰσκεταιδίνειτην 
ὄυνατοτητα υπολογισμού του ϐ. Με αυτήν 
τη µεθοδο ο υπολογισμός του γίνεται λαµ- 
βάνοντας υπ᾿ ὀψη τόσο τις τοπικὲς ὁσο και 
τις µακρᾶς εμβέλειας επιδρᾶσεις και εἶναι 
ανεξάρτητος απ᾿ τις µεθόδοως που χρησι- 
μοποιούνται στο εργαστήριο για τη µελέτη 
της «πέμπτης δύναμης», Αν ητιµήτου 5 απὀ 
τις γεωφυσικες µετρῆσεις ἦταν ἴδια µε την 
εργαστηριακή τιµή αμτὸ θᾳ μπορούσε να 
αποδείξει ότι ο συντελεστής α εἶναι μηδὲν. 
Η µσβηµατική επεξεργασία των δεδοµένων 
εἰναιπολύπλοκος αφού πρέπει ναληφθείυπ 
ὀψῃ η πυκνότητα των γύρω πετρωμάτων. Π- 
γτως διάφοροι υπολογισμοίτου Ἅπου εχουν 
γΨειµε την παραπάνω µεθοδο κατά τη διᾶρ- 
κεισ των τελευταϊων χρόνων έχουν δείξει µια 
απόκλιση απ᾿ την εργαστπριακή τιµή, Οιπρό- 
σφατες µετρῆσεις ὄίνουν µια τιµή στο 
σύμφωνα µε την οποία η τιµή του α εἶναι 
περίπου -0.0075 για αποστάσεις γύρω στα 
200 µέτρα. 


Για το μέλλον οἱ επιστήμονες σχεδιάξουν γα 
κάνουν μετρήσεις σε μεγάλα βάθη κάτῳ απ᾿ 
τους ωκεανούς ὥστε να ελέγξουν την τιµή 
του α. Μια ἀλλη σκέἑιµη εξάλλου γιανα λεχθεί 
Π τιµή του α εἶναινα µετρηθείτο (ᾳ χρησιµο- 
ποιώντας ἑνα τεράστιο δοχείο. Η διαφορά 
στο «βάρος» του δοχεῖου όταν αυτὸ εἶναι 
ἄδειο µε το «βάρος» του ύταν εἶναι γεμάτο 
θᾳ μπορούσε να αποκαλύψει νέα στοιχεία 
γόρῳ απ᾿ τον νόμο της βαρύτητας. 


Όι επιστήµόνες πὀε πνακαλυψαν πρώτο! γον τὁ του ΑΙὈ5. 
ο ερα ὁ Αμερικανός ΡόμΠερτ Γκάλο και δεξιᾶ ο Γαλλος 

Λυς Μαντανιε του {νστιαυτου Παστέρ. Η διαµόχη για το 
ποιός ἠτᾶν ἃ πραγματικός «πρώτος» ὀυνεχίζεται. 


θηκο ος εγκεφαλικά κύτταρα που πάρθηκαν 
απὀ ποντἰκια. Μια πολύ χαμηλή συγκέντρωση 
της αρ 120 ἡταν ικανή να σκοτὠσειτο σὐνολο 
σχεδόν των νευρώνων. Αξίζει ὅμως να ση- 
μειωθεί ὀτιῃπ νευροτοξικἡ δράση της ορ]120 
μπορούσε να ομπὀδιστεἰ µε την παροισια 
στην κυτταρική καλλιέργεια του πεπτιδίου Τ 
το οποίο ὅπως ἐχει δειχθεί εμποδίζει την 
μόλυνση των κυττάρων απ᾿ τον 9. 


ΑΠΟΜΟΝΩΘΗΚΕ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΓΟΝΙΔΙΟ 
ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ ΚΑΡΚΙΝΟΥ 


Πριν απὸ μερικούς µήνες µια ομάδα ερευνη- 
τῶν απομόνωσε το γουῖδιο του ρετινοβλαστό- 
µατος, µιας σπάνιας µορφής καρκίνου Των 
ματιών που εμφανίζεταιστα παιδιά. Μια ἄλλη 
ομᾶδα ανέλυσε το γονίδιο αυτό ως προς την 
ακολουθία των βάσεων του ΏΝΑ που περιέ- 
χει, σε µια προσπάθεια να βρεθεὶ ο τρόπος 
λειτουργίας του. 


Το όαγε οἱά 


Το πνοηίμα οἱά 


κ 


Εἰρηίοσᾳ 
ποσο , 


Βετινοβλάατομα στις τρεις φασεις ανἁπτυξὴς ται; αρχική, 
ενδιᾶµεσῃ και τελική. 


᾿Ωσοι ασχολούνται µε τον καρκίνο πιστεύουν 
ότιη µελέτη του γονιδίου του ρετινοβλαστό- 
µατος θα συντελέσει στη γδνικότερη κατα- 
νόηση των μηχανισμών.καρκινογένεσης͵ Το 
γονίδιοτου ρετινοβλαστόματος αποτελεἰ ένα 
μπολειπόµενο καρκινικὀ γονίδιο ποι όπως 
πιστεύεται συμμετέχει σε πολλές μορφὲς 
καρκίνου εκτός απ᾿ το ρετιοβλάστομα. 

Η συχνότητα εμφάνισης του ρετινοβλαστό- 
µατος εἶναι ἑνα στα 20.000 ποιδιά και Εµφα- 
νίζεταιπριν την ηλικία των τεσσάρων χρόνων, 
Η ασθένεια εἰναιθεραπεύσιµη αρκεἰήθερα- 
πεἰα να αρχίσει θγκαίρως. ωστόσο, τα θύματα 
της ασθένειας ακόµα και σε περίπτωση εΕπι- 
τηχηµένης θεραπείας τους έχουν µεγάλες 
πιθανότητας να εμφανίσουν κάποια ἀλλη 
μορφή καρκίναυ - κυρίως οστεοσάρκωμα - 
στΏ μετέπειτα ζωήτους, 

Σε αντίθεση µε ἄλλα γονίδια καρκίνου, το 
γονὶδιο του ρετιοβλαστόµατος οδηγεὶ ος 
καρκίνο ὅταν λείπει απ το κύτταρο παρά 
όταν υπάρχει. Ετσι, ἑνα κύτταρο που έχει 
ἑστω και ἑνα αντίγραφο του γονιδίου αυτού 
εἶναι κανονικό αλλα ὅταν καιτα δὺσ αντίγραφα 
αν ἥ εἶναι µῃ - λειτουργικά το κύτταρο 
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εἶναι καρκινικὀ. Πιστείιεται μάλιστα ὁτι το 
γονίδιο του ρετινοβλαστόματος κὠδικοποιεί 
μια πρωτεΐνη η οποία πιθανόν να εἰναιουσιώ- 
δης γιατον ἐλεγχο Της ανάπτωξης του κωττά- 
ρου. 

Απ᾽ την ανάλμση του γονιδἰου βρόθηκε ότιη 
πρωτείΐνη που κὠδικοποιείται περιέχει 816 
αμινοξέα και δεν μοιάζει µε καμἰα ἀλλη γνω- 
στὴ πρωτεῖνη. Διαθέτει μάλιστα αρκετές πε- 
ριοχες που μπορούν να συνδεθούν ικανο- 
ποιητικα µς το ΩΝΑ. Αν οι επιστήμονες κα- 
τορθώσουν να απομονώσουν την πρωτεῖνη 
αυτή και αποδεἰξουν ὁτι πράγματι συνδέεται 
με το ΏΝΑ, αυτό 8α εἶναι µια ισχυρή ένδειξη 
ότι το γονίδιο του ρετινοβλαστόματος εἶναι 
ἕνα ρυθμιστικὀ γονίδιο, 


ΑΛΛΕΡΓΙΑ 
ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΜΑΓΝΗΤΙΚΑ ΚΥΜΑΤΑ 


Αμερικανοί καιΒρετανοἱ γιατροἱ ισχυρίζονται 
ότι τα ασθενή πλεκτροµαγνητικα κύματα 
μπορούν ναπροκαλέσουν αλλεργία ἡ διάφο- 
ρες ἀλλες δυσμενείς οντιδράσεις στο αν- 
Βρώπινο οργανισμό. Όι ἴδιοι επιστήμονες 
σναφέρουν ὅτι σνάλογα µε τη σιιχνότητατοι 
πεδίου μπαρείνα εμφανιστεὶ ναυτία, αἴσθημα 
κόπωσης, υπερκινητικότητα ἡ πονοκέἑφαλοι. 
Οι περισσότερες μελέτες πάνω στο θὲµα 
έχουν γίνειαπό µια Βρετανίδα γιατρό η οποία, 
όπως λέδι, Εχει περιθάλψει περισδότερους 
απὀ εκατό ασθενείς µε συμπτώματα ηλε- 
κτροµαγνητικἠς αλλεργίας. Ανάμεσα στους 
ασθενείς της υπήρχε ἑνας ανώτερος υπάλ- 
ληλος που εμφάνισε κολίτιδα μόλις άρχισε 
να Εργάζεται µΕ ἑναν νέο υπολογιστή καθώς 
Επίσης και ἕνα αγόριπου εἶχε χάσειπτν ὀρεξῆ 
του εξαιτίας της έντονης ενασχόλησής του 
με τον υπολογιστή του καιτο ηλεκτρικὀ αιι- 
τοκίνητο πομµ του εἶχαν κάνει δώρο. 
Σύμφωνα πάντα µε την ἴδια γιατρό, τα σι- 
μητώματα μπορούν να εμφανιστούν σετάσεις 
πεδίου 2 Πιν ενώ σημασία παἰζεικαιη σμχνό- 
τητα: Προκειμένου να παρουσιαστεὶ κάποια 
αντίδραση απ᾿ τον ανθρώπινο οργανισµὸο η 
συχνότητα τοι πεδἰου µπορεί να κυμαίνεται 
από Ἰ ΗΣζ μεχρι 2 4Η7. 

Ἔνας Επιστήµονας απ᾽ τη Ν, Υόρκη πιστεύει 
ότι ή ἔκθεση στα ηλεκτρομαγνητικἁ κύματα 
µπορεί να επηρεάσει τόσο πολὺ ορισμένα 
ἁτοµαπου τελικἀ να µην μπορούν να σταθούν 
ἡ να ζήσουν σε µέρη που υπάρχουν ηλε- 
κτροµωγνητικά πεδία. Τα άτομα αυτά εµφα- 
νίζουν µια µορφή «ωπερευαισθησίας» απέ- 
ναντι στα ηλεκτρομαγνητικἁ κύματα και χα- 
ῥακτηριστικό εἶναι το παραδειγμα µιας γυ- 
ναίκας που ὅεν µποραύσε να πλησιάσει τη- 
λεόραση σε απόσταση ἃ µέτρων, να χρησιµο- 
ποιἠσειτηλέφωνο ἡ να ζήἠσεικοντά σε 6ερο- 
δρόµια, 

Μέχρι τώρα δεν υπάρχει κάποια θεωρία που 
να »ξηγείτα παραπανω φαινόμενα. Οι1αλλερ- 
γιολόγοι εξάλλου δεν ξέρουν ακόµα µε ποιὸ 
τρόπο τα πλεκτρομαΥνητικα κύματα ΕνΕΡΥΟ- 
ποιούν το ανοσοποιητικό σύστηµα αὐηγώντας 
σε Εμφάνιση αλλεργίας. Εξάλλου διάφορα 
συμπτώμσοτα ὁπως για παράδειγµα η κολίτιδα 
και οι πονοκέφαλοι σηνήθως δεν αποτελούν 
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αλλεργικές αντιδράσεις και ίσως η εμφάνισή 
τους να οφείλεται σε ἄλλους μηχανισμούς. 


ΔΙΕΘΝΗΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΓΙΑ ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΟΥ ΟΖΟΝΤΟΣ 


Μια διεθνής συνεργασία για τη µελέτη της 
«τρύπας του ὀζοντος» έχει αρχίσει µε Πρώ- 
τοβουλἰα της ΝΑΞΑ απ᾿ τα µέσα του περα- 
σμένοι Αιιγούστου και πρὀκειται να διαρκέ- 
σει μέχριτατέλη Σεπτεμβρἰου. Περισσότεροι 
απόὀ 160 επιστήμονες και τεχνικοί προερχὀ- 
µενοι απὀ πέντε χώρες καιτέσσερις επιστη- 
μονικοὺς Οργανισμούς ἔχουν συγκεντρωθεί 
στο Βωπία ΑΓεπᾶξ της Χιλής μδ οκοπὀ να 
βρουν την αιτία της απότοµης μείωσης του 
ὀζοντος που παρατηρείται στη διάρκεια της 
άνοιξης στην Ανταρκτική. Το κόστος Το! ΕΥ- 
χειρήµαῖτος ανέρχεται σε 10 εκατομμύρια 
δολάρια και οι χώρες που συμμετέχουν εἶναι 
η Αργεντινή, η Χιλή, η Γαλλία, η Νέα ζηλανδία 
και η Βρετανία. 

Για την εκτέλεση Των πειραμάτων χρησιµο- 
ποιούνται δύο κατάλληλα διαμορφωμένασε- 
ροσκάφη: ἑνα τροποποιημένο 2 ικανό να 
πετάξει μέχρι το κέντρο της τρύπας του 
ὀξοντος σε ύψος 18 χΧιλιοµθτρων και ἑνα 
Ὀς-Β που Θα πετάξει δέκα φορες σε ύψος 
12 Χιλιομέτρων, και εππιλἐον θα εκτελέσει 
δυο πτήσεις απ΄ το Νότιο Πόλο μέχρι τη Ν. 
Ζηλανδία. συνολικός αριθµός τών πειραμᾶ- 
τῶν ανέρχεται σε 31 και σ᾽ αυτά περιλαµβά- 
νονται µέτρηση της συγκέντρὠωσης του ὁζο- 
ντος, προσδιορισμός της περιεκτικότητας σε 
αερολύµατα της στρατόσφαιρας, καταγραφή 


Στην Ανταρκτικἡ ανακαλύφθηκε η πρώτῃ «τρύπα» του ἀφο- 
ντος. Η µείωσή Τὰω πολύτιμου αυτού στοιχείου της ατμὸ- 
σφαιρας της Γης συνεχίζεται µε πολύ μεγαλάτερους ραθμούς 
σ΄ απτὴν Την ΠΕΡΙΟΧΗ του πλανήτη. 


των θερμοκρασιακών μεταβολών της στρατόὸ- 
σφαιρας και,τέλος μέτρηση των αυγκεντρώ- 
σεων ορισμένων ουσιὼν που θεωρούνται 
«κλειδιά» για την εξήγηση του φαινομένου. 

Τα πειράµατα έχουν χαρακτηριστεἰ σαν ἆμε- 
σης σπουδαιότητας εξαιτίας των υποιμιών που 
υπάρχουν ὁτιπίσω απ᾿ τη δραματική µείώση 
του ὀξοντος κρύβονται οιχλωριαφθοριομένοι 
υὔρογονάνθρακες (ΟΕΟ). Εξάλλου σ ένα 
συνέδριο που ἐγινε πριν από μερικοὺς µήνες 
στη Βιέννη, διατυπώθηκε η ἀποιμῃ ότιαν δεν 
μειωθούν οι εκπομπές ΟΕΟ, τα επίπεδα του 
ὀζοντος Θα συνεχίσουν να μειώνονται και 
περισσότερη υπεριώδης ακτιοβολἰαθαφτά- 
γει στην επιφάνεια της Γης, Παράλληλα οι 
ανησυχίες των επιστημόνων ενισχύονται και 
απὀ τα δεδοµένα που στέλνει ο δορυφόρος 
ΝίπΏυς {ὅπου φαίνεταιὅτιτο ατμοσφαιρικό 
ὁζον σ᾿ όλον τον πλανήτη ἔχει μειωθεί κατὰ 
2- Βόατα τελευταία / χρόνια. Γιατην Ανταῃ- 
κτικἠ όμως η κατάσταση ὁπως τη δίνει ο δο- 
ρωφόρος εἶναι περισσότερο δραματική: την 
τελευταῖα δεκαστιατο όζον κατάτη διάρκεια 


της ανΟιξης παρουσιάζει µια µείωση 5000 ενώ 
στο κέντρο της τρύπας η µείώση φθάνειτο 
8000. 
Εξαιτίας των ιδιαιτεροτήτων που παρουσιαζει 
η ατμόσφαιρα της Ανταρκτικής, οι δραματικές 
µεταβολές στο Οζον δεν φαίνεται και πολυ 
πιθανὸν ναεξσπλωθοὺν σ᾿ όλον τον πλανήτη. 
Ωστόσο, αν βρεθεί ότι οιχημικὲς ουσίεςπου 
χρησιμοποιεί ο ἄνβρωπος ευθυνονται γιατην 
τρύπα του ὀζοντος τότε θα πρέπει να λη- 
φθούν αμέσως περιοριστικά µέτρα. Μέχρι 
τώρα όμως δεν ἐχειαποκλειστεί καιη πιθανόὸ- 
τητα της µείωσης του ὀζοντος εξαιτίας ορι- 
σμένων φυσικών διαταρᾶαξεων στη δυναμική 
συμπεριφαράτης ατμόσφαιρας. Το ὁζον στην 
Ανταρκτική πάντοτε µειώνεταιτο Σεπτέμβριο 
πιθανόν επειδἠ απορροφἀ ακτινοβολία όταν 
ο Ἠλιος επανεµφανίζεται µε το τέλος του 
χειμώνα. Το γεγονός αυτό οδηγείσε αὐξησῃ 
της θερμοκρασίας της αέριας µάζας που µε 
αυτὸν τον τρόπο ανέρχεται σε μεγαλύτερα 
ύψη καιτο κενό που δημµιομργείται πιθανόν 
να καταλαμβάνεται απὀ τον αἐρα τῆς τροπό- 
σφαιρας ὁποι ἠδη τα επίπεδα ὀζοντος εἶναι 
χαμηλά. Οποιαδήποτε διαδικασία που θα 
διευκόλυνε τους παραπάνω μηχανισμοὺς θα 
μπορούσε θεωρητικά να μειώσει ακόμα πε- 
ρισσότερο Το ὁζον. 
Η χημική εξήγηση της τρύπας του ὀξοντος 
στηρίζεταισε διάφορες μετρήσεις ποιι έχουν 
γίνει κατά το παρελθον στην Ανταρκτική και 
έχουν αποκαλύψει την ύπαρξη χλωρίου και 
οξειδίων του αζώτου. Πολλοίόμως πιστεύσων 
ότιη χημεία δεν εἶναι απὀ µόνητης ικανή να 
λύσειτο πρόβλημα καιίσως η δηµιουργίατης 
τρύπας του ὀζοντος να οφείλεται σ ἆναν 
συνδυασμό χημικών και δυναμικών παραγό - 
ντων. ΤαπειράµαἸαπου γίνονται σκοπό έχουν 
να δώσουν µια απάντηση ὥστε αν χρειαστεί 
να ληφθούν αµέσως µέτρα. Θα πρέπει όμως 
γα αναφερθεὶ ότι ακόµα και αν σταματήσει η 
παραγωγή ΟΕΕΟ θα περάσουν ένας µε δύο 
αιώνες πριν οι οµσιες αυτές εξαφανιστουν 
τελείως απ᾿ την ατμόσφαιρα. 


ΥΠΕΡΑΓΩΓΙΜΟ ΥΛΙΚΟ 
ΣΕ ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑ ΔΩΜΑΤΙΟΥ 


Ενώ ο αγώνας δρόμου για τον πιο «θερμό» 
υπεραγωγό συνεχίζεται αδιάκοπα, Ινδοί οπι- 
στήµονες απ᾿ το Νέο Δελχί ισχυρἰζονται ὅτι 
ἔχουν βρει ἑνα υλικό που εμφανίζει υπερα- 
γωγιµότητα στους 265 5, δηλαδή σε θερµο- 
κρασία δωματίου. Η ανακἀλιιμη αυτή ἔγινε 
γνωστή πριν ακόµα δημοσιευθεί σε κάποιο 
ἐγκαρο επιστημονικὀπεριοδικὀ εξαιτίαστου 
σκληρο ανταγωνισμούπου επικρατεί καιτου 
χρόνου που μεσολαβεί µέχριτης δηµοσίει- 
σης των εργασιών 

Οι/νδοι επιστήμονες πειραματίστηκαν µε ἕνα 
πολυφασικό υλικό που περιδίχε ὑτριο, βάρια, 
στρὀντιο, χαλκό και οξυγόνο καιπαρασκευά- 
σθηκε µε τη μέθοδο της απ᾿ ευθείας µίξης 
οξειδίων. Η καμπύλη αντίστασης - προς - 
θερµοκρασία αυτοῦ τοι υλικού παρουσιάζει 
µια απότομη πτὠση στην αντίσταση σε θερ- 
µοκρασιες ἄνω των ο30 Κπου ακολουθείται 
απὀ µια µεἰωση της αντίστασης µε την ἀνοδο 
της θερμοκρασίας. 

Επειδή το υλικὀ ἐχειπολλές φάσεις, οι μελὲ- 
τος επαναλήφθηκαν σε διαφορετικά δείγματα 
κάθε φορᾶ. Έτσι βρέθηκε ὁτι ανάλογα µε τη 
φάση που βρίσκεταιτο υλικὀ η υπεραγωγιμό- 
τητά του µπορεί να θµφανιστεἰ απ΄ τους 15 
µέχριτους 265 ς;. Το επόμενο βήμα εἶναι να 
απομονωθεί η φάση εκείνη των 2650. 
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ΒΑ΄Ι’ΚΙΝΓΚ ΠΡΟΣΕΔΑΦΙΣΤΗΚΑΝ ΣΤΗΝ ΚΟΚΚΙΝΗ ΕΡΗΜΟ ΤΟΥ ΠΛΑΝΗΤΗ ΑΡΗ.  ΣΗ- 


ΜΕΡΑ ΕΧΟΥΜΕ ΣΤΑ ΧΕΡΙΑ ΜΑΣ ΑΦΘΟΝΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΝΑ ΣΧΗΜΑΤΙΣΟΥΜΕ ΜΙΑ 
ΝΕΑ ΕΙΚΟΝΑΓΙΑΤΟΝ ΚΟΚΚΙΝΟΠΛΑΝΗΙΤΗ. ΜΙΑ ΕΙΚΟΝΑ ΠΟΥ ΑΠΕΧΕΙΠΟΛΥ ΑΠΟ ΤΙΣ 
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ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΕΙΚΟΝΑ ΤΟΥ ΑΡΗ ΑΦΗΝΕΙ ΠΕΡΙΘΩΡΙΑ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΥΠΑΡΞΗ ΚΑΠΟΙΟΥ 


ΕΙΔΟΥΣ ζ{9Η5, ΤΟΥΛΑΧΙΣΤΟΝ ΑΝ ΟΧἰ ΤΩΡΑ, ΣΕ ΚΑΠΟΙΑ ΣΤΙΓΜΗ ΤΗΣ ΓΕΩΛΟΓΙΚΗΣ 


ΙΣΤΟΡΙΑΣ ΤΟΥ ΠΛΑΝΗΤΗ. 


στον πλανήτη Αρη τον Ιούλιο τοι 
1965, η απογοήτευση κυρίευσε τους 
Επιστήμονες, αλλά καιτον κόσμο, όταν µέσα 
απότις κάμερες τοι) διαστημοπλοίου, εἴδαμε 
έναν ἀνυδρο, Ψυχρό και ἔρημο κόσµο, µε 
τοπία που θύμιξαν πολύ αυτά της Σελήνης, 
γεμάτα κρατήρες, Οιθερµοκρασἰες δεν ανὲ- 
βαιναν συχνά πάνω απὀτο σημείο τήξης του 
πάγου, ενώ η αραιότερη - αχεδόν ανύπαρκτη 
- αρειανἠ ατμόσφαιρα, αποτελείτο σχεδὀὸν 
αποκλειστικά απο διοξείδιο του ἆνθρακα. 
Άγριες αμμοθύελλες που διαρκούν µήνες, 
σαρώνουν συχνά την ερηµο που καλύπτει 
σχεδόν ολοκληρωτικά την επιφάνεια του 
Αρη. 
Δεκα χρόνια αργότερα, όμως, τα πολὺ περισ- 
σοτεροτελειοποιηµένα καιεξοπλισµένα σκἁ- 
φη Βάικινγκ, δύο λάντερς στην επιφάνεια και 
δύο ὁρμπιτερς (τροχιακά σκἀφη] ἔφεραν στο 
Φως νγἑαστοιχείαπου υποδήλωναν ὁτιίσωςο 
Άρπο στο παρελθόν να ἠταν περισσότερο 
ἠπιος, περισσότερο φιλόξενος, και µε µεγα- 
λύτερες ποσότητες επιφανειακού νερού, µε 
µορφή ποταμιών και λιμνών. Σήµερα οι επι- 
στήµονες έχουν φτάσει στο σημείο να πι- 
στείουν ὁτιενδεχομένως, µια ρηχἠ θάλασσα 
σκέπαξε κάποτε τµήµα του βόρειου ημι- 
σφαίριου του πλανήτη... 
Όπως πολλοί επισημαίνουν, οι αντιλήψεις 


Λες την προσέγγιση του Μάρινερ ἆ 


Πριν απο εκατομμύρια χρόνια πιατεύεται ότι Ενα µεγαλο 
πµηµα σόυ Βόρειου ἡμισφαίριου του Αρη καλυπτόταν απὀ 
γερό, όπως ακριβώς σ΄ αυτην την καλλιτεχνική απεικόνιση. 


Του Θανᾶση Βέμπου 


μας για τον Αρη, Φαίνεται νο σχημµοτίζουν 
ἑναν πλήρη κήκλα, Απόάτο γεώµορφο και κα- 
τοικημµένο απὀ καλοπροαίρετα πλάσµατα ἡ 
απαἰσια τέρατα, περάσαμε στις θεωρίες που 
τον ήθελαν σαν µια κατάξερη και ψυχρή 
ἐρημο,που ὄμοιαζε µε τη Σελήνη. Σήµερα οι 
απόψεις ἔχουν αλλάξει, και αν δεν μιλούν 
άμεσα για ζωή στον Αρη, τουλάχιστον αυζη- 
τούν για την ὑπαρξη αρκετοῦ νερού στην 
Επιφάνεια του, κατὰ το πρὀσφατο γεωλογικό 
παρελθὀν. 

Απὸ κἀποια εἰρωνεία της τύχης, τα Μάρινερ 
4 και πέρασαν πάνω απὀτο Αρειανό τοπίο, 
καλιπτοντας µετις καµερέςτους φώτούγρα- 
(ρικᾷ, µοναχα το Μότιο Ημισφαίριο, το αποἰα 
για λόγους ακόμα ἀγνωστους, εἶναι αρχαιό- 
τερο γεωλογικά απότο Βόρειο. Ἔτσιη εικόνα 
που μετέδωσαν ήταν παρόμοια µε αυτή των 
διάστικτων απὀ κρατήρες Σεληνιακὠν υμιπε- 
δων. Στα 1971 μάθαμε ὅτι το Βόρειο ηµι- 
σφαίριο ἦταν αυτό στο οποιο διαδραματίστηκε 
το μεγαλύτερο µέρος της Αρειανής γεωλο- 
γικὴς εξέλιξης, Σ αυτὸ φαίϊνεταινα υπάρχουν 
ἀφθονακανυονς, καιγεωλογικὲς ιδιοµορφίες 
που υποδηλώνουν ἡ τουλάχιστον προῦποθέ- 
τουν κάτιπου πρέπει να ἦταν µια καταστρο- 
φική πλημμύρα. 

Στα 196, τα Βάϊικώγκς προσεδαφιστηκαν 
στον ᾿Αρη. Ένα ὀρμπιτερ συνέχισε να λει- 
τουργεῖ για πέντε χρόνια, ενώ το λαντερ του 
Βάικινγκ 1,που εἰχε σχεδιαστειναλειτουργή- 
σει ενεννήντα µόνο µέρες, συνέχισε να µε- 
ταδίδει πληροφορίες για πέντε χρόνια. Τα 
στοιχείᾳ και δεδοµένα που έφτασαν στη Γη, 
ήταν τόσο πολλά, που ακόµα καιτῶὠφρα αναλύ- 
ονται, σε µια προσπάθεια να εξαχθούν πολὺ- 
τιμα συμπεράσματα για το παρελθὀν του 
κόκκινου πλανήτη ' 
Ο αστρονόμος Ουίλιαμ Χάρτµαν του Ινστιτού- 
του Πλανητικής Επιστήμης λέει χαρακτηρι- 
στικἁ, «Από την ηµέρα που προσεδαφίστηκε 
το πρώτο Βάικινγκ, γνωρίζουμε ὁτι υπάρχει 
ακόμα περισσότερο νερὀ.. ανακαλύψαμε 
ἅλατα στΏν επιφάνεια, πρὰγµαπου προύποθε- 
τεινερό που εξατµίστηκΕ», 

Βέβαια αν σήµερα υπάρχει νερό στον Αρη. 
Εἶναι καλὰ «κρυμμένο». Πρέπει να έχουμε 
μπόιµη µας ὀτισε υγρή καταστᾶση δεν µπορεί 
να υπάρξει στην επιφάνεια, εξαιτίας της χα- 
µηλἠς ατµοσφαιρικἠς πίεσης. Ἔτσιτο νερὀ 
πρέπεινα ἄναζητηθει είτε µξ τη µορφὴ στε- 
ρεού (πἆγος) είτε µε τη µορφή υδρατμώὠν.Το 
θυνολικό ποσοστό των υδρατμών στην Αρει- 
ανἠ ατμόσφαιρα ειναι μονάχα 0,0456 πράγμα 
που καθιστά τον Αρπ, ξηρότερο απὀ οποια- 
δήποτε γήινη ερηµο. Επίσης ο πάγος δεν 
µπορεί να υπάρξει σε µια ζώνη 305 βόρεια 
και 305 νότια του ισημερινού, εξαιτίας Των 
συνθηκών πίεσης και θερμοκρασίας που σι- 
ναντούντοι εκει. 


ο ων 
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Φωτογραφίατης ΝΑΒΑ η οποία δείχνει ένα μεγάλο κρατήρα 
στην περιοχη 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - 
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Ἡηροίο γοήσε Ὁ 
κ 


Τον ἱούλιοτου 1986, µια εργασία απὀ γεωλὸ- 
γουςτου «ΡΙ παρουσιάστηκε σε ἕνα συμΠό- 
σιο σχετικά µε τον κὀκκινο Πλανήτη. Η έρευνα 
του Τιμοθυ Πάρκερ και ἄλλων, εντόπισε τρεις 
περιοχές που ἐἔδειχναν Ιδιοµορφιες που 
μπορούσαν να ἐχουν προέλθει απὀ υδάτινη 
διάβρωση; ῃ Κυδωνία, ῃ Ασιντάλια Πλανίτια 
και η Αρυτερόνιλους Μένσε. Είναι επίσης 
δυνατόν οι λίμνες και οἱ μικρὲς θάλασσες 
στις βορεινὲς χαμηλὲς Περιοχές τοι ΄Αρη, 
να δημιουργήθηκαν απὀ µεγαλης κλίµακας 
πλημμύρες που εἶχαν σαν επακόλουθο Τῃ 
δημιουργία μεγάλων καναλιὼων πριν απὀ 2 ἡ 
τρία δισεκατομμύρια γΠινα χρόνια, 

Το ερωτημα που δημιουργείται εἶναι, το πότε 
υπήρξε µια τέτοια ατμόσφαιρα καιένα υψπλό 
ποσοστό νερού στον Αρη γιατη δηµιουργία 
τών ΕΠιφανειακὠων χαρακτηριστικών. Όλα 
αμτά συνέβησαν κατά τη διάρκεια του σκη- 
ματισμού του Αρη προτού το μεγαλύτερα 
ποσοστό της ατμόσφαιρας χαθεί στὸ διάστηµα 
ἡ δεσμευτεί στους επιφανειακοὺς βράχους; 

Η μήπως πιο πρὀσφατα, Στο τεύχος του 

Μαρτίου 198 του ΑδίΓΟΠΟΠΙΥ επισκοπούνται 
οι σχετικες θεώριες, 
Η ἰδιαπ Γη ἐχειυποστείραγδαιες και μεγάλης 
κλίµακας κλιματικές αλλαγες. Πριν 18000 
χρόνια, οι παγετώνες καλυψαν τη Βόρεια 
Αμερική φτάνοντας τόσο νύτια όσοτο Σικάγο 
στην Αμερικἡ και το Λονδίνο στην Ευρωπη. 
Γενικότερα οι εποχὲς των παγετῶνων, φαὶ- 
γεταινα καθορίζονται απὀ τη λοξότητα καιτη 
μετάπτωση της γήινης τροχιάς, σε δύο αντἰ- 
στοιχους κύκλους 21.000 και 41.008 χρονων, 
αντίστοιχα. Ὁ Ἂρης, θαᾳ μπορούσε να έχει 
και αὐτὸς περιόδους παγετώνων που θα ρι- 
θμἰζονταισύµφωνα µε ταστοιχεία καιτις ιδι- 
οµορφἱες της τροχιάς του. Κατά τη διάρκεια 
χρονικών κύκλων που κυμµαίἰνανται απὀ 
120.000 ἕως 1,2 εκατομμύρια χρόνια, η κλίση 
(ὅπλαδη η γωνία που σχηματίζεται απὀ τον 
ἀξοναπεριστροφής του πλανήτη καιτου Επι- 
πέδου της τροχιάς του] κυμαίνεται απὀ 17 
μέχρι 345, Αυτό έχει σαν αποτέλεσµα το να 
ποικίλλειη ἔνταση καιτο ποσοστό της ηλιακής 
ακτινοβολίας που δέχεται ο Αρης, σε ἑνα 
ποσοστὸ 6006. 

Ενα ἆλλο ποσοστό (2304) κύµανσης της ηλι- 
ακής ακτινοβολίας, οφείλεται στην εκκεντρὀ- 
τητα της αρειανἠς τροχιάς (κύκλος 178.000 
χρόνων). Αυτές ακριβώς οι διακυμάνσεις ττις 
ηλιακἠς ακτινοβολίας θα μπορούσαν να επι- 
φέρουν αλλαγες καιστην ατμοσφαιρική πίεση, 
Ετσι αυτή θα μπορούσς να αυξηθεί απὀ τα 
σημερινά 6 μιλλιμπάρ, στα 45 Συγκριτικά η 
Γη στο επίπεδο της Βάλασσας ἐχει 10900 µιλ- 
λιμπαρ ἡ 780 χιλιοστάτης υὁραργυρικής στη- 
λης. 

Με αυτό το μοντέλο, πολλοί ερευνητὲς Θε- 
ωρούν ὁτι ο Αρης πριν πενήντα χιλιάδες 
χρόνια υπήρξε θερμότερος, εκτὸς Των άλλων, 
Εξαιτίας του «φαινομένου του θερμοκηπίου» 
που εγκλώβισε τη θερμότητα, αυξάνοντας 
την Επιφανειακή θερµοκρασία κατά αρκετούς 
βαθμούς, Ἄς υπενθυμιστεὶ εδώ ὁτι αυτὸ 
ακριβώς το φαινόμενο δἰναιπου καθιστα κα- 
τοικῄσιμη την επιφάνεια της Γης - αν και 


Γεωλόγοι ειδικενµένοι στη µελέτη Των πλανητων πιστεύουν 
ὁτιτεράστιοι ὀγκοι πάγων μετακινήθηκαν στο παρελθὀν στην 
επιφάνεια Του Άρη, δηµιόυργωντας κάνυσνς και κοιλόδες 
Σ ουτήν την καλλιτεχνική απεικόνιση ο ὀγκος των πάγων 
που βρισκεται στο βάθος του τοπίου λιώνει αργά σε µια 
ανοιχτή ἕκταση γης, ενω 6ι πάγοι στό βρώΤὸ Πλάνο γεµιζουν 
έναν κροτηρα, καθως λνωνουν κι αυτοι 
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τείνει να Εεκτραπεί η λεπτή ισορροπία απὀ τη 
Βιομηχανική καιµη ρύπανση - και μετατρέπει 
την επιφάνειατης Αφροδίτης σε ἐνα πυρωμξ- 
νο καμὶνι, πολλὠν εκατοντάδων βαθµων της 
κλίµακας του εκατοντάβαθµου. 

Ο γεωλόγος Ντέηβιντ Πιέραΐίτου Ρ, που 
εἰχε συμμετάσχεικαιστην εργασἰατου Τίμοθι 
Πάρκερ που παρουσιάστηκε στο συμπόσιο 
γιατον Αρη, φαίϊνεταινα υποστηρίζειτη θέση 
του «φαινομένου του θερμοκηπίου», ενώ δι- 
ατυπώνει την ἄποψη ὅτι στην πρὠιμη ατμὸ- 
σφαιρατου Αρη, υπῆρχε µεγαλύτεροποσο- 
στὸ αμμωνίας και µεθάνιου. 

Αυτό που ὄυσκολεύυει τα πράγματα, εἶναι η 
ανακάλωψη ὁτι οἱ γεωλογικά παλαιότερες 
περιοχές, εἶναι αυτες που είναι διάστικτες 
απὀ κρατήρες, Φυσιολογικά οικρατήρες αυ- 
τοι θα έπρεπε να εἶχαν καταστραφεὶ απὀ τη 
διάβρωση που θᾳ προκαλείτο απὀ τατρεχού- 
μενα νερά και τον άνεμο. Ο Πιερᾶι πιστεύει 
ότι η περίοδος γεωλογικής ἔντονης δράσης 
στον ᾿Αρη, ἦταν αυτοκαταστροφική, κι ότι 
αυτό που παρατηρούμε σήµερα εἴναιη απο- 
κρυστάλλωση αυτού ακριβώς του τέλους αυ- 
τὴς της ὁδραστήριας εποχής. Μια οὗντομῃ 
μεταβατική περἰοδος ακολούθησε καθώς το 
νερό έπαψε ναρξεικαιπάγωσε. Ενώ ατµό- 
σφαιρα χανόταν σιγἁ σιγἁ στο διάστηµα, ο 
πλανήτης ψυχορραγούσε και πρεμούσε γε- 
ὠλογικά. Τελικά περιέπεσε στο σημερινό στᾶ- 
διο, στο οποίο κυριαρχεί η αιολική διάβρωση. 

Ἓνας ἆλλος παράγοντας που φαίνεται να 
ἐπαιξε σημαντικό ρόλο στην αλλαγή του κλἰ- 
µατας στον Αρη, ἦταν η δημιουργία του 
Θάρσις, ενὸς τεράστιου γεωλογικού «ὀγκου» 
μεγάλου ἆσο οι ΗΠΑ, που περικλείει τα με- 
γαλύτερα ηφαίστεια του ηλιακού συστήµατος, 
καθώς και το τιτάνιο όρος Όλυμπος. Οσπι- 
στευτος ὀγκος του Θάρσις, ἐπαιξε το ρόλο 
του, καθως επηρέασε τις συνθήκες που ρὺ- 
θµιζαν τους μεγάλους χρονικούς κύκλους 
τών ιδιοµορφιων της τροχιάς ποι ὁριζαν µε 
τῃ σειρά τους τις εποχές των παγετώνων, Π 
τροχιᾶ σταθεροποιήθηκε κάπως κι ἐτσι οι 
πολικοϊπάγοι ἐπαιμαν ναλιώνουν Ενώτ ατμό- 
σῴφσιρα ξέφευγε στο διάστηµα. Τελικά ὅσο 
γερό έμεινε, παγιδεύτηκε αμετάκλητα στους 
πόλους, αφήνοντας την επιφάνεια ἀνυδρη, 
να δέρνεται απὀ θύελλες. 
Ω Χάρολντ Μαζούρσκι, γεωλόγος που τον 
έχουμε ξανασυναντήσει ἐπισηµαϊνει το γε- 
γονός ότιτα κανάλιαπου έχουν παρατηρηθεὶ 
(καμία σχέση µε τα περἰφηµα «κανάλια» του 
Σκιαπαρέλι, του Λόουβλ και αλλων που απο- 
δίδονταν στις δραστηριότητες ευφυών πλα- 
σµότων, στις αρχές του αιώνα) δεν εἰναιτόσο 
αρχαία απὀ γρωλογικής πλευράς, Σύμφωνα 
µε τους αριθμούς των κρατήρων,που µετρή- 
Βηκαν σε Πεδία µε παγωμένη λάβα, στα οποία 
επίσης υπάρχουν κανάλια, τατελευταἰα πρὲ- 
πεινα έχουν ηλικία «μόνο» 0,5-ᾷ δισεκατοµ- 
μύρια χρόνια, πράγμα που ὑποδηλώνει ότι 
δυναμικές αλλαγὲς ἔχουν συμβεί σχετικά 
πρόσφατα στον Αρη, και ότιο πλανήτης δεν 
εἰναινεκρός όπως εἰχε επικρατήσειη ἀποψη. 

χνη απὀ πανάρχαιες παραλίες, νησιά και 
χερσὀνησους ἐχουν ανακαλυφθεί σε διαφο- 
ρες τοποθεσἰες. Οι ρνδείξεις για ἴχνη υδατι- 
γης διάβρωσης φαίνεται να εἶναι ισχυρές. Ο 
ἴδιος ο Πάρκερ, µε την ομάδα του που περι- 
λαμβάνει εκτός τοι Πιεράι, καιτους γεωλὸ- 
γους Ντέηλ Σνήµπεργκερ και Στήβεν Σών- 
τερς διατυπώνειτελικἀτη θεωρία ότιµια ρηχή 
θάλασσα µπορεί να κάλυπτε µέχρι καιτο 1566 
της Αρειανἠς επιφάνειας. Ίσως αυτό το πο- 
σοστὸ να φαίνεται πολἠ µικρὀ σε σύγκριση 
με το 7090που ισχύει γιατη Γη, αλλά είναι µια 
σηµαντική ποσότητα νερού, που θα ἀλλαζε 
ριζικά τις κλιματολογικές και ἰσώς τις βιολο- 
γικές συνθήκες του Αρη. Αλλά τι να έγινε 
όλο αὐτὸ το νερό που υπήρχε κάποτε στον 

Πλανήτη: 

"Όπως γράψαµε καισε παλιότερο άρθρο [α- 
νουάριος - Φεβρομάριος 1986) υπάρχει η 
πιθανότητα αμτότο γερόνα βρἰσκεταιακοµα 
και σε υγρή κατάσταση στο υπεὂαφος του 
κόκκινου πλανήτη, και ίσως σε µικρὀ βαβος. 
Στοιχεία απὀ το Βάϊκινγκ αλλά καὶ από παρα- 
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Τεραστιο σκαλοπατια εχουν σχηµατιστειῦ αυτην την αΠΕικΟνισή περιοχης τοι Άρη, ὤψους 30 µετρωκτοκαθενα, κοντα σγο 
αόοτιο Πόλο. βεασοτατη σκόνη που κατακσθισε οπό τις ὀυγεχεις θυέλλες, καβως και στάχτη ἅπὸ ἠφαιστιακες εκβῆξεις θα 
μπαρούσον να χτίσουν ἕνα τέποιο τοπίο στη διαρκεια ενατομµνωρίων χρονων ΜΕΥΕύλες Ἐκτάσεις νέρου ἔχονν παγώσει και 
κοθώς σ πάγος μετακινείται αργά. το τΏπιὸ αλλάζει κι αμτὸ συνεχως ὄμμη αποκολύπίαντας νξέὰ κομμάτια του εβάφαυς, 
απότομες πλαγιὲς και κρατήρες. 


τηρήσεις ραδιοτηλεσκοπίων που ανάγονται 
πίσω στη δεκαετίατου 1970, µας επιτρέπουν 
να συμµπεράνουμµε ότισε βάθος λίγων µέτρων 
(ἡ και λίγων εκατοστών σύμφωνα µε τους 
αισιόδοξους) υπάρχεινερὀ! ἴσως οιµελλον- 
τικοἱ αστροναύτες που θα προσεδαφιστούν 
στον Αρη, να το πιστοπαιήσουν αυτό, ἴσως 
και µε τον απλούστερο τρὀπο: ὅταν κάποιος 
βυθίσειτο γψαντοφορεμµένοτου χἑριστο µα- 
λακό χώμα, καὶ μετὰ παρατηρήσει τις σταγόὸ- 
νες του πολύτιμου υγρού να εξατµἰζονται 
σχεδόν ακαριαιαῖ Οιεκσκαφέςπου επιχείρη- 
σαν τα Βάικινγκ βέβαια δεν ανακάλυψαν τί- 
ποτα τέτοιο, αλλά ἴσως να µην προσεδαφί- 
στηκαν στο κατάλληλο µέρος.. 

Γι αυτούςτους λόγους, δεν εἰναιπαράξενο 
που τα τελευταία χρόνια ἐχει αναζωπµρωθει 
το ενδιαφέρον για πτήσεις ακόμα και επον- 
δρωμένων σκαφών στον Αρη. Όπως ἔχουμε 
ξαναγράψει, οιπρόσφατες εξελίξεις, κὐρίως 
απὀ την πλευρά τών Σοβιετικών υποδηλώνουν 
Ένα ἔντονο ενδιαφέρον, αλλά και έχουν δη- 
µιουργήσει συγκεκριμένες τεχνικὲς υλο- 
ποίησης των σχεδίων που χρόνια παραμένουν 
στα συρτάρια. Μετάτη «νέκρα»που Είχε επι- 
κρατησει αφού απογοητεύτηκαν ὁλοιαπότις 
αποστολές Απόλλων στο διάστηµα 1968- 
1972, που απέτυχαν να ανακαλύψουν κάτι 
στη Σελήνη, που να ὄξιζε (στα µατιατοι κὀ- 
σμου) τα χρήματα που επενδύθηκαν, ἄρχισε 
να επικρατεὶ ένα κλίµαπου σε μερικά σηµεία 
θημµίζειτις αρχές της δεκαετίας του 1960 και 
το σχετικὸ ενθουσιασμό. Δεν εἰναιασχετος ο 


παραλληλισμός, μεταξύ της εξαγγελίας τοιι 
τότε προέδρου Τζων Κέννεντυ το 1961 για 
«την κατάκτηση της Σελήνης πριν το τέλος 
της δεκαετίας» καιτῆς ανάλογης εξαγγελίας 
του Ρόναλντ Ρεηγκαν γιατην κατασκευή ενός 
μόνιμου διαστημικού σταθµού το 1980 -ποι 
παράλληλα συμπίπτει µε την δ00ρτήριδατης 
ανακάλυψης της Αμερικής από τον Κολόμβο. 
Ίσως αυτὸ οφείλεται και στο γεγονός ὅτι 
ήδη οι Σοβιξτικοί ἔχουν να επιδεἰξαυν ἠδῃ 
δύο τροχιακοὺς σταθμοὺς [Μιρ και Σαλιούτ-] 
και προηγμένες τεχνικές διαστημικῶν «ραν- 
τοβοῦ» καιµετακινήσεων, ενώ τα σπέης σατλ 
αναμένεταινα μεὶνουν καθηλωμενα στις εξε- 
ὄρες του ακρωτήσιου Κανάβεραλ μέχρι τα 
τελη του 1988. 
ο Λιου Αλλεν, κοραφαίῖος Αμερικάνος επι- 
στήµονας πρὀτεινε τη συνεργασία ΗΠΑ κοι 
Σοβιετικἠς Ένωσης σε µια σωνδωασμένη 
προσπάθεια αποστολής για την ἀνάκτηση και 
επιστροφή στη Γη ενός δείγματος Αρειανού 
εδάφους (Μ8Γ5 πάπιρίς Ηθίωτπ ΜΙβξίοπ] - 
ΜΞΗΙΜ ο "Αλλεν πρότεινε ὅτι ῃ ΜΗΜ θα 
μπορούσενααπιτευχθείστο κοντινό µέλλον, 
τοποθετώντας την ἡμερομηνία εκτόξευσης 
στα 1998, Στη ΜΞΗΜ οι ΠΠΑ θα μπορούσαν 
να αναλάβουν την κατασκευή ενός πολύ- 
πλοκου οχήματος µε δυνατότητες σηλλογής 
και επιτόπιας ανάλυσης του δείγματος, ενώ 
οιΣοβιετικοίτην κατασκευή ενὸς απλούστε- 
ρου λάντερ αλλά µε δυνατότητα επιστροφἠς 
στη Γη. Η συνδυασμένη αυτή προσπάθεια, θα 
αποφερειρκτόὸς τών ἄλλων καισηµαντικἀ βή- 


ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΓΙΑ ΤΟΝ ΑΡΗ 


Ὀλημοκρατικός γερουσιαστής Σπαρκ 
Ματσουνάγκα απὀτη Χαβάη, αναφέρθηκε 
στο βιβλἰο του, «Το Σχέδιο γιατον Αρη», 
στις πιθανότητες καιτην ανάγκη µίας συ- 
νεργασἰας ΗΠΑ-ΕΣΣΔγια ενα µακροπρό- 
θεσμµο σχἑδιο συνδυασµένης ὅρασπηριό- 
τητας για την εξερεύνηση του πλανήτη. 
Μια κοινἠ σοβιετοαμερικανικἡ αποστολἠ 
ανάκτησης δείγματος Αρειανου εδάφους 
θα μπορούσε εὐκολα να πραγµατοποιηθε! 
σύμφωνα µε το γερουσιαστή Ματσου- 
νάγκα, Το Σχέδιο των εἰκοσι δισοεκατοµ- 
μυρίων δολαρἰών, εκτός απὀ τη συμμετο- 
χἡ των ΗΠΑ και ΕΣΣΔ, θα μπορούσε να 
δεχτεί και σαμµετοχή από την Ιαπωνία και 
τη Δυτική Ευρώπη. Ο γερουσιαστής ισχυ- 
ρἰζεται ακόμα ὁτι ένα τέτοιο ταξίδι θα 
ἦταν ἑνας ιδανικὸς τρόπος να εξαλει- 
φθούν οι επιδράσεις του ιμυχρού πολέ- 
μου, Μια τέτοια αποστολή, που Θα µπο- 
ρούσε να εκτοξευτεί στη δεκαετία του 
1990, θα ἦταν το πρώτο βήµα για µια πε- 
ραιτέρῳ επανδρωμένη εξερεύνηση του 


Αρη. ΟιΣοβιετικοί έχουν δη ανακοινώ- 
σειτα σχἑδιἁ τους γιατον Αρη,που πε- 
ριλαμβάνοιν αποστολή στο Φόβο στα 
1968, και µια αποστολἠ επιατροφὴς αρει- 
ανού εδάφους στα 1998-1388. Ω Μα- 
τσουνάγκα πιστεύει ότιοι ΗΠΑ πρέπεινα 
συμμετάσχουν σε αυτές τις προσπάθειες. 
Επίσης οι ανάγκες πης ΝΑΘΑ για την αν- 
τικατάσταση του Τσόλλεντζερ, 8α έπρεπε 
να στραφούν σε µια οικονομική και τὲ- 
χνολογική συνεργασία µο τη Δυτική Ει/- 
ῥρώπη καιτην ἰσπωνία, Αυτό θα ο]ητρέψει 
στη ΝΑΡΑ να εξοικονομήσειχρήµατα για 
την αποστολή στον ᾿ΑΡΠ,Π οποία προβλὲ- 
πεται να εἶναι αρκετά πολυδάπανη. 
Ένας κούκος όμως δεν φέρνείτην ἀνοι- 
ξπ. Οι προτᾶσεις του γερουσιαστή της 
Χαβάης Σπαρκ Μασσουνάγκα, δεν πρα- 
βλέπεται να ἐχουν και μεγάλη απήχηση, 
ιδιαίτερα µετά τα σχὲδια του Συμβουλίου 
Στρατηγικού Σχεδιασμού της ΝΑΞΡΑ (βλ. 
και το κείμενο κυρίως άρθρου), --8Β. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΙΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤώΩΒΡΙΩΣ 1982 


Πανόραμα απότον εξερευνητή του Βάικινγκ 2. Ώληθωρα απὀπετρες µεγεθους περιπου μιααύ µέτρομσ αυτήν τη φωτογραφία 
που τραβήχβηκε απόγευμα. 


µατα προόδου απὀ την ανταλλαγή Παιάνατε 
μεταξύ των δύο µερων, καιὐλαταπλεονεκπ]- 
µατα µιας μεγάλης κλίμακας επιστημονικής 
συνεργασίας. ο Άλλεν στην ὀδη συνάντηση 
αεροδιαστημικὼν επιστημών που έγινε στις 
αρχές του 1987 στο Αμερικανικό Ινστιτούτο 
Αεροναυτικἠς και Αστροναυτικής, επισήμανε 
την ανυπαρξία συνέχειας των αμερικανικών 
διαπλανητικών αποστολών, µετάτις πτήσεις 
των Βόγιατζερ Ἰ και 2 που εἶχαν εκτοξευτεί 
ἠδη απὀ το 18/7, και την απέδωσε στους 
εξἠς λόγους: ͵ 

1. Στὸ ατύχημα Τσάλλεντζερπου σταμάτησε 
τις πτήσεις των σατλ καιοδήγησε στην εγκα- 
τάλειψη του ανώτερου ορόφομ του πυραύλου 
- ρορέα Κένταυρος για λόγους ασφάλειας. 
Αυτή τη στιγµή το ενδιαφέρον της ΝΑΘΑ 
συγκεντρώνεται στην κατασκευή του δια- 
στημικού σταθμού καιβέβαιατην επανάληψη 
τῶν πτήσεων των σπἑῃς σατλ. 

2. Τα έξοδα έχουν αυξηθεί καθώς τα προ- 
γράμματα γίνονται όλο καιπιο πολύπλοκα και 
Φφιλάδοξα. µε αποτέλεσµα τη µείωση του αρι- 
θμού των αποστολών. 

3, Στο συναγωνισμό που δημιουργήθηκε µε- 
ταξύ των πλανητικὠν εξερευνήσεων, που 
βχουν ατονήσει και στο ενδιαφέρον για την 
αστροιρυσικἡ και για τη µελέτη της Γης απὀ 
το ῥιάστημα. 

4. Στη διεθνή πολιτική σκηνή, που έχει επη]- 
ρεᾶσει τη διαστημική προσπαθεια των ΗΠΙΑ. 
Σύμφωνα µε το εγκυρο Ανάσα θεκ Απά 
Βρᾶςε Τ6ςΗπΟΙΟΦΥ, τεύχος της 16 Μαρτίου 
1987, Π ΝΑΞΑ ἀρχίσε τη µελέτη της ΜΞΗΜ 
της οποίας η εκτόξευση θα μπορούσε να 
πραγµατοποιηθείστα 1998 και έτσιθα μπορέὲ- 
σει να γίνει εφικτὴ η µεταφορά δείγματος 
Αρειανού εδάφους στον Αμερικανικό δια- 
στημικό σταθμὀ κατάτο 2001. Ηδη τα πρὠτα 
σωµβόλαια μεταξύ 9ΡΙ. καιΤζόνσον κλεἰστη- 
καν και υπογράφτηκαν, ενώ η Ευρωπαϊκή Δι- 
αστηµικἡ Υπηρεσία (ΕΦΑ) εκδήλωσε ἔντονα 
το Ενδιαφέρον της για την ΜΡΗΜ, και µια 
συµµετοχή της σε αὐτὴ εἶναι πολύ πιθανή. 
Ταυτόχρονα το Συµβοίλιο Στρατηγικού 
Σχεδιασμού πης ΝΑ ΘΑ ετοιμάζει τη µελέτη 
και ἄλλων φιλόδοξων σχεδίων που θᾳ αποτε- 
λέσουν τμήματα του Δόγματος της ὥιαστη- 
µικής Αρχηγίας των ΗΠΑ, που θα παρουσιαᾶ- 
στει σύντομα στον πρόεδρο Ρέηγκαν.. Σύμ- 
φωνα µε αυτό το Δόγμα, στο οποίο κλήθη καν 
να συμμετάσχουν και ὀτομα ὅπως οἱ ΝΠΛ 
᾿᾽Αρμστρονγκ και Μάικλ Κόλλινς, δύο απὀ το 
πλήρωματου Απόλλωνα 11 που έφτασε πρὠτο 
στη Σελήνη τον ούλιοτου 1968, η πρωτοπο- 
ῥίατων ΗΠΑ στη διαστημική προσπάθεια πρέ- 
πεινα σπιτευχθεί καινα διατηρηθεἰπάση Θυ- 
σἱα. Η ΜΡΗΜΒα μπορούσε ναχρησιµοποιήσει 
σαν πύραυλο - φορέα έναν εξελιγμένα Κρόνο 
-5/9Γ], και η εκτόξευση θα μπορούσε να 
πραγµατοποιηθεἰκαι µέσαστο 1996. ο κύριος 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


στόχος θα εἶναι να αποτραπεἰ η Σοβιετική 
Ενωση απὀ το να αναλάβει πρωτοβουλία κι- 
νήσεων στην ΜΡΗΜ. ᾿Ετσιταλόγιατου Λιού 
΄Αλλεν φαίΐνεταινα πηγαίνουν περίπατο - ἦταν 
ἀλλωστε κὀτιπου αναμενόταν, Στην πολιτικἠ 
δεν χωρουν συναισθηµατισμοί και ροµαντι- 
σµοι, Βέβαια η συνεργασία µε τους Σοβιετι- 
κοὺς παραμένει µια πιθανότητα - αν λάβουμε 
μάλιστα καιτις τεράστιες δυσκολἰεςπουπε- 
ρικλείει το πρόγραµµα, αλλά ο διευθυντής 
της ΝΑΦΑ Τζέημς Φλέτσερ και το επιτελείο 
του, παραμένουν ψυχροίσε ενδεχόμενη σο- 
βιετική συμμµετοχή,μιαπου πρωτεύων σκοπός 
εἰναιη εγκαθίδρυση «καθαρἠς» πρωτοπαρϊίας 
των ΗΠΑ. 

Επιπρόσθετα, το Ινστιπούτο Στρατηγικού 
Σχεδιασμού της ΝΑΡ3Α εξετάζει και την πι- 
Θανότητα της επαναδραστηριοποίπσης των 
επανδρωµένων πτήσεων προς τη Σελήνη 
προκειµένου να αντισταθµιστεί ενδεχόμενη 
στροφή των Σοβιετικών στη δηµιουργία µιας 
σεληνοβᾶσης, Τις εργασίεστου συμβούλιου, 
διευθύνειη πρώτη Αμερικανίδα αστροναύτης, 
Σόλλυ Ράιντ. 

Ο. μελλοντικὸς αμµερικανικὸς διαστηµικὸς 
σταθμὀς, θααποτελἑσειἑνα σηµαντικό τµήµα 
της ολης προσπάθειας, µια που θᾳ είναι σε 
θέση να στεγάσει όλες τις απαραϊτητες εγ- 
καταστάσεις καραντίνας αλλά καιτα εργαστη- 
ριαπου θα επιτρέψουν την οξέταση τῶν δει- 
γμότων που θα προσκοµἰσουν ὀχι µόνο η 
ΜΡΗΜ αλλά και ενδεχόµενες μελλοντικὲς 
επανδρωμένες αποστολές. Δεν πρέπεινα µας 
διαφεύγει ὁτιπαρόλοπου ο ΄Αρης θεωρείται 
μᾶλλον νεκρός βιολογικἀ πλανήτης, υπάρχει 
πάντα ο κίνδυνος µιας µικροβιακής ἡ ιΟγΕ- 
νοὺς μόλυνσης κι τσι οἱ απαραίτητες διερ- 
γασἰες και εξετάσεις πρέπει να εκτελεστοὺν 
σε Τροχιά, κι ὀχι πάνω στη Γη, µια που µια 
πιθανη µικροβιακἡ διαφυγή, ίσως να εἰχε ολέ- 
θριες συγέπειες. ὰς θυμηθούμε εδώτην κα- 
ῥραντίνα στην οποἰα ἐμπαιναν οι αστροναύτες 
όταν γύριζαν απὀ τη Σελήνη, και το γεγονὸς 
της ανακάλυψης στρεπτοκοκκων απὀ τους 
αστροναύτες Μπην και Κόνραντ του Απόλ- 
λωνα 12 στο αυτόματο σκάφος Σάρβεγιορ-ὰ 
που ἦταν προσεδαφισµένο στη Σελήνη δύο 
χρόνια. Τα μικρόβια εἶχαν επιζήσει μετὰ την 
ἀποστείρωση που εἶχε προηγηθεί πριν την 
εκτόξευση, καὶ ακόµα εἶχαν αντεξει για 8960 
μέρες στις αντίξοες συνθήκες της Σελήνης. 
Αμτό καιµόνοτο γεγονός, πρέπεινα αμξήσει 
τις απαιτήσεις µας, αν δεν θέλουμε να έχουμε 
τόσο απρόβλεπτα ὁὀσο και καταστρεπτικἁ 
αποτελέσµατα - επακόλουθα µιας ΜΡΗΜ ἡ 
µιας επανδρωµένης πτήσης στον ΄ Αρῃ. 

Το Συμβούλιο Στρατηγικού Σχεδιασμού, 
εξετάζει ακόµα και δύο µη επανδρωµενες 
δισστηµικὲς αποστολές, που θα ἔχουν σαν 
αντικείμενα ενδιαφέροντος τον κομήτη 
Τόμπελ-ὃ και τον πλανήτη Κρόνο, Για τον 


πρώτο, η εκτόξευση θα μπορούσε να γίνει 
μέσα στο 1893 µε έναν πύραυλο - φορέα 
Τιτάν ΙΝ. 8 
το διαστημόπλοιο θα πετούσε. κοντά στον 
κομήτη για τρία χρόνια καιθα όχειτη δυνατύ- 
τητα να Εξαπολύσει µια κάψουλα προς τον 
πυρήνα του. Το 1385 θα μποροίσε να απο- 
μακρωνθείαπό τον κομήτη γιανα επιχειρήσει 
ἕνα ΕΙ.Υ-ΒΥ στον αστεροειδή Εστία, φωτο- 
γραφίζοντάς τον και ἐππρέποντας στους 
επιστήμονες να ἔχουν για πρὠτη φορά σῖα 
... τους φωτογραφίες ενός αστεροειδή, 
Το σχεδιοποι! αφοράτον Κρόνο, τοποθετείται 
στα 1996 και ουσιαστικά εἶναι ἑνας συνδιια- 
σμός τροχιακού σκάφους, (ΟτοΆεϱ) και ενὸς 
βολιστήρα που θα μπορέσει να διεισδύσει 
(Επίτν Ρουθ} στην πυκνἠ ατμόσφαιρα του 
αινιγματικού όσο καιεξαιρετικα ενδιαφἑέρον- 
τα δορυφόρου του Κρόνου, Τιτάνα (βλέπε 
και άρθρο; Τιτάνας, ο µασκοφὀρος κόσμος, 
«Π», Σ/βριος - Ὀκτώβριος 84]. 


Το κόστος θα ανελθεισιαδέκα δισεκατομμύ- 
ρια δολάρια για δέκα χρόνια, γία τις πτήσεις 
στον Αρη (ΜΞΗΜ} και στον Τέμπελ-5 και 
τον Κρόνο. Το Συμβούλιο Στρατηγικου Σχε- 
διασμού θεωρεῖ το κόστος μέσα σε ανεκτὰ 
ὁρια, µιαπου το μεγαλύτερο ετἠσιοποσὀ ὅεν 
υπερβαϊνει τα Ί.2 δισεκατομμύρια. Πρέπει 
ακὀμαναπροστεθείότιτολάντερτης ΜΡΗΜ 
θα περιλαμβάνει και ἑνα ὀχημα - ρομπὀτ 
(όπως τα Σοβιετικἀ Λούνοχονττης περασμέ- 
νης δεκαετίας) που θα περιπλανηθεὶ στην 
Αρειανή επιφάνεια προκειμένουνα συλλέξει 
δείγματα εδάφους απὀ διάφορα σηµεία, 

Οι Σοβιετικοἰ βέβαια δεν µένουν µε σταυρώ- 
μόνα χέρια. ᾿Ηδπ όχουμε αναφερθεί διεξο- 
δικἁ και µε λεπτοµερειες στις κατᾷ καιρούς 
σοβιετικὲς δηλώσεις για τον αγώνα ὄρόμου 
προς τον Αρη, αλλά οιπρόσφατες εξελίξεις 
μας υποχρεώνουν να δούµε µερικάνέα στοι- 
χεία. 

Ἔτσιστο 18ο συνεδρια Σεληνιακών και Πλα- 
γπτικῶν Επιστημών, συζητήθηκαν τα ενδεχό- 
μενα µιας αποστολής ενὸς αυτόματου οχή- 
µατος στον Αρη, στα 1892, και µιας ΜΦΗΜ 
στα 19968, ο Βάλερι Μπαρσούκωφ, διευθωντής 
του ἡγστιτούτου Βερνάντσκιγιατη [εωχημεία 
καιτην Αναλυτική Χημεία ἑδώσε έμφαση στο 
ότιπ εκτόξευση δύο διασπιµοπλοίων το 1988, 
για τον Αρη καὶ το δαρµφόρο του Φόβο, 
εἰναιτο µόνο επίσημα εγκεκριµένο βήμα, αλ- 
λά παραδέχτηκε ὁτι υπάρχει πιθανότητα 
εκτόξευσης Ενός μεγάλου σκάφους µε αερό- 
σταταπου θα µελετήσουντην Αρειαγή ατμὸ- 
σφαιρα, καιίσως ἑνα μικρό ὀχημα, κιόλα αυτό 
γιατο 1995, Καιμετα δήλωσε κἀτισημαντικό: 
«Μια αποστολή ΜΒΞΗΜ Θαᾳ μπορούσε να 
Εεκτοξευτεὶ στα 1996, αλλά εἶναι πολὺ πιθανό 
γα πραγµατοποιηθεί µέσα στο 1988». 

Η Σοβιετική Ένωση, μπορεί μετά την ΜΗΝΑ 
ναπροχωρήσειστην ανάκτηση δειγμάτων απὀ 
το ἑδαφος των Αρειανών φεγγαριών,του φό- 
βου καιτου Δείμου. 

Ο μεγάλος δορυφόροσπου πιθανόν ναεκτο- 
ξευτεὶ στα 1992, θα μεταφέρει έναν αριθµό 
οργάνων και επιστηµονικὸ φορτίο γὔρῳ στα 
200 - 280 κιλά. Το φορτίο αυτό θαπεριλαμβά- 
νει οπτικὀ και φασματοσκοπικό εξοπλισμὀ, 
ραντάρ και ὀργανα ικανά να διαπεράσουων την 
επιφάνεια του πλανήτη. Η αποστολή θα με- 
λετήσει τη χηµικἡ καὶ µετεωρολογική σύν- 
θεση της Αρειανής επιφάνειας, θα εκτελέσει 
θερµικἠή χαρτογράφηση της επιφάνειας (με 
ακριβοια διακριτικότητας 3 χλμ.) καιθα µετα- 
δώσειτηλεοπτικὲς εικόνες υψηλής διακριτι- 
κότητας (10 µέτρα). 

Η αποστολή του 19950, θα περικλείει επίσης 
την προσεδάφιση ενός οχήµοτος με δύο 
«τρυπάνια» και ἑνα αβρόστατο. Το αερόστατο, 
που θα ἐχεικαι διπλά τοιχώματα, µεταφέρον- 
τας το ἑνα ατρυπάνι» θα ανυψωθεί[κάπου ἐξι 
χιλιόμετρα κατά τη διάρκειατης ημέρας, όταν 
ο ήλιος το θερµάνει, επιτρέποντας ὅτους 
Σοβιετικούς να έχουν καλές τηλεοπτικές ει- 
κόνες. Όταν προσεδαφιστεἰ, τη νύχτα Θα 
μελετήσει τη οἩσταση της επιφάνειας στο 


σημείο εκείνο, Τὸ «τρυπαν!» θᾳ διεισδύσει Ω5 
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ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


ο ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΣ ΗΠΑ-ΕΣΣΔ 
ΟΞΥΝΕΤΑΙ 


ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΜΕΡΟΣ. ΤΟΥ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΜΟΥ ΜΕΤΑΞ Υ ΤΩΝ ΔΥΟ ΥΠΕΡΑΥΝΑΜΕΩΝ, 
ΚΑΙ ΚΑΤ᾽ ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΟΥ ΒΙΟΜΗΧΑΝΟΠΟΙΗΜΕΝΟΥ ΒΟΡΡΑ, ΕΧΕΙ ΜΕΤΑΦΕΡΘΕΙ 
ΜΕΡΙΚΕΣ ΕΚΑΤΟΝΤΑΔΕΣ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΑ ΠΑΝΩ ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ ΤΗΣ ΓΗΣ 
ΕΠΑΝΔΡΕΡΜΕΝΕΣ ΚΑΙ ΜΗ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ, ΔΙΑΔΕΧΟΝΤΑΙ Η ΜΙΑ ΤΗΝ ΑΛΛΗ, 
ΕΝΩ ΔΙΑΡΚΩΣ ΝΕΑ ΕΠΙΤΕΥΓΜΑΤΑ ΤΗΣ ΑΣΤΡΩΝΑΥΤΙΚΗΣ ΑΝΑΚΟΙΝΩΝΟΝΤΑΙ. ΗΔΗ 
ΠΟΛΛΟΙ ΜΙΛΟΥΝ ΓιΑ ΠΤΗΣΕΙΣ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ ᾿Η ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΣΤΟΝ ΑΡΗ, ΕΝΩ ΤΑ 
ΣΧΕΔΙΑ ΓΙΑ ΜΩΝΙΜΩΥΣ ΤΡΟΧΙΑΚΟΥΣ ΣΤΑΘΜΟΥΣ, ΦΑΙΝΕΤΑΙ ΝΑ ΑΠΑΣΧΟΛΟΥΝ 
ΜΕ ΑΜΕΣΗ ΠΡΟΤΕΡΑΙΟΤΗΤΑ ΤΑ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΕΠΙΤΕΛΕΙΑ. 


του Όαναση Βέµπου 


«Δεν μπορείκανείς να ἐχειμέγιστη επιρροή στη Γη αν δεν κυριαρχεί στο διάστηµα». 


Χάρισον Σμιτ, γεωλόγος - αστροναύτης του Απόλλωνα 17 {1972} καινυν γερουσιαστής 


του Μέόου Μεξικού, 


Ὁ πύραυλος φορεας µε τον οποία οι Σοβιετικοι Όετουν σε 
πρόχια το επανδρωµενα ὄναστημοπλονα Σογισυδ.ΤΗΝ 


του Χάρισον Σμιῖ (που υπήρξε και µέλας 

του τελευταίου πληρώματος που πα- 
τῃσξ το πόδι τοι στη Σελήνη πριν τα πρύό- 
γσαµµα Απόλλων σταματήσει οριατικἀ] αντα- 
νακλάτο σημερινό Ξι8ἱμ5-Ώμοτης διεθνοὺς 
κατάστασης στα ὀμιατης επεκτααής της. Όι 
υπερδυνάµεις, και ὄχι µόνο αωτὲς αλλά και 
χώρες οπως αυτές της Δητικής Εμρωπης 
καθώς καιη ἰαπωνία, η Κίνα αλλά καιη Ινδία, η 
Σαωµδικἠ Αραβία καιη Αμστραλία, έχουν αν- 
τιληφβεί πρα πολλαύ τη σηµασία του Νέου 
Συνόρου,που στον 210 αιώνα θα παίξει απο- 
φασιστικό ρόλο στον καθορισμό του ρόλου 
του καθε έθνους στον ταλαιπωρημένο πλανή- 


Η καπως κωνική αλλά ρεαλιατική ὅηλωση 


Εντυπωσιακή φωτογραφία απο µια Εκτοξεµση του αµτρικα- 
χικοι διαστηµικαυ Ἀξωφορείου, καθως αυτο πετά περα απᾳα 
τα ηλατερα στρωµατα των γπινων νεφων για να βρεθει, 
ἁτῃῆν απεραντοσύνη του Εάµπαντος [ΕΝΘΕΤη φωτό). Ένας 
αλοκληρος χρανος ἵσως κυλίσει ακαµα πριν γίνει νέα εαπτο- 
Εευση του Σπεις Σατλ των Αμεῤιόνων 


Τὸ εαωτερικα του Σοβιστικού ἄμπστημικού σταθμού Σαλισύτ ᾱ ελάχιστα µαιάξει µε πυτὰ του σύγχρονου Μιρ. Όνεας σταθμός το Κολούμπια εκτοξΕεΠΕΤΟΙ για ἄλλη µια φορά µέσα στο 198ΒΗ, 
είναι παλ πιο Σργονσμια σχεὂιασµενος. λίγα πριν το οτύυχηµα του Τσάλεντζερ 


ΗΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ : ΟΚΤΟΩΒΕΙΟΙΣ 


Το ερευνητικα διαστηµάπλοια «Βεγκα» που ετοιμάζονται να στείλουν οι Σοβιστικοι στον πλανήτη Αφροδίτη το Δεκέμβριο 


Μετὰ την τραγωδία του Τσόλεντζερ, π ἔναρξη κατασκευής του αμερικανικαῦ ὅιαστημικαή σταθμού θα καθυστερήσσι δὺα 
92. 


ἑως τµία χρότια µετά την ημερομηνία - στάχο που ήταν τα 18 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1984 


τηµετην απαραίτητη προύτιόθεστ βέβαια ότι 
γλυτώνουμε τον Αρμαγεδώνα. Δεν πρόκειται 
να µας απασχολήσουν οι κάθε λογής κοντὸ- 
Φθαλμοι, ροµαντικοί και στενοκέφαλοι που! 
επιμένουν να μένουν κλεισμένοιστο καβούκι 
τους, σε µια εποχή που το βασικὀ της χαρα- 
κτηριστικὀ είναι η Πολλαπλή Εκλογή. Ασφα- 
λὠς κίνδυνοι υπάρχουν, αυτό εἶναι κατι το 
αναμφισβητητο, αλλα.. 

«Ένας κοοµος δίχως το απροβλεπτο ειναι 
ἕἑνας κόσμος τακτοποιηµενος, ταξινομημέ- 
νος, γνωστός µε λίγα λόγια. νεκρὸς. Το 
άγνωστο διαθετει πάντα όλους τους αστά- 
θµητους παράγοντες που μπορούν να µας 
οδηγήσουν στον Ποραδεισο ἠἦ την Κόλαση... 
Ο στρουθοκαμηλισμὸς δεν λύνειτο πρόβλη- 
μα. Το ἴδιο κι η στενοκεφαλιά. Κι εἶναι του 
χεριού μµασνα χρησιμοποιήσουμε το ἰδιο µα- 
χαίρι για να κόψουµεδ Ψωμι ἡ λαιμοὺς - αν 
θελετε 
Με παρόμοια τροπο μπορούμε να χρπσιµο- 
ποιήσουµε πυρπνικα καύσιμα για να σκορπι- 
σουμε τον ὀλεθρο της Επόµενης Μέρας ἡ 
τς να στείλουμε ἕνα διαστημόπλοιο στον 

ρη. 
Η γνώση, η επιστήμη κι η τεχνολογία εἶναι 
δικοπα μαχαίρια Έχουν εφαρμογές που 
εξαρτώνται ἆμεσα απὀ τους σκοπούς της 
νοημοσύνης που ταχρησιµαποιεὶ. Καιεπιπρό- 
σθετα, χουν καταντήῆσεινα αποτελούν παρά- 
γοντες µιας τόσο μπερδεµένης ὁσο και ου- 
σιαστικά ανεξέλεγκτης πορειας στην οποία 
βαδίδειπ ανθρώσινπ φυλή απὀ τότε που ανα- 
καλύφτηκε η φωτιά. 
Ας περάσουμε ὅμως στο θεµα. Οἱ εξελίξεις 
στον τοµέα της αστροναυτικής εἶναι τοσο 
γοργεές, ὥστε µερικες φορες ειναισημαντικἁ 
ὄύσκολο να τις παρακολουθει κάποιος Επι- 
φορτισμένος µε το καθήκον να γράφει γι 
αυτές. Ετσι εἶναι δυνατὸν στοιχεἰαπου πα- 
ρουσιάξονται σε ενα τεύχος της ὄϊμηνης 
«Ππήσης», να αποτελούν ἤδη ιατορία αντι 
επικαιρότητα σκόµα και πριν την ἑκδοση του 
τεύχους 
Σ᾽ αωτά το άρθρο θα προσπαθήσουμε να πα- 
βοισιάσουμε οριαµένα νεώτερα στοιχεία και 
εξελίξεις γύρω απὀ τα εππεύγµατα της 
αστροναυτικἠς τους τελευταίους µήνες, 
Μετά την καταστροφή του Τσοαλεντζερ, του 
Ιανουάριο του 1986, όλα φαίνεται να πηγαὶ- 
νουν στροβά για το Αμερικανικὸ Διαστημικὸ 
Πρόγραµµα, Μετά απὀ τις αλλεπάλληλες 
αποτυχίες µη επανδρώµενων πυραύλων - 
Φορέων µέσα στα 1986, έχουμε επίσης αλ- 
λεπαλληλες καθυστερήσεις στο ήδη καθορι- 
σμένο χρονοδιάγραμμα επανεκτόξεµσης των 
Σπὲις Σᾳατλ, της κατασκευής του μόνιμου 
τροχιακού σταθµού, που ἠδη τα εγκαϊνιά του 
το 1942, φΦαντάζοιν σαν µια εξαιρετικό απ- 
θανη προοπτική, και τέλος τις αυξανόμενες 
οικονομικές απαιτήσεις που ζητά το αχορτα- 
γο πάντα διαστημικό πρὀγραμμα 
Τον περασμένο Φεβρουάριο, αξιωματικοίτης 
ΝΑΦΑ δήλωσαν δημόσια, ότι ῃ κατασκευή 
του τροχιακού σταθμού, ενδέχεται να καθυ- 
στερήσει μέχρι και δύο χρόνια, εξαιτίας του 
Επανακαθορισµου του κόστους του - που 
τώρα ανδρχετοαιστα 13 µε 14,5 δισεκατομμὺ- 
ρια δολλάρια. Παράλληλα ο διευθυντής της 
ΝΑΘΡΑ Τζέηις Φλέτσερ, υπογράμμισε ότι το 
σοβιετικὀ διαστημικό πρὀγραµµα ἐχει το 
προβάδισμα - κἀτιπου θἰναι πραγματικότητα 
αν κρίνει κανεις µε αντικειμενικά κριτήρια - 
τουλάχιστον στον τοµέα των επανδρωμένων 
διαστημικών πτήσεων. Ὑπογράμμισε ακοµα 
ότιοι ΗΠΑ καθυστερούν ακόµα καιστον τοµ- 
ἑατῆς έρευνας στη µικροβαρυωτητα, σε αντἰ- 
Βεση ὀχι µόνο µε την ΕΣΣΔ αλλά και µε τὴ 
Δυτική Ευρώπη αλλά και την ἰαπωνία, ο ἰδιος 
ο Φλέτσερ είπε ὁτι ο τροχιακός σταθμός εν- 
δέχεται να καθυστερήσει αρκετά, τουλάχι- 
στον μέχρι το 1930-96 πράγμα που ἴσως 
οδηγήσεισε απλοποϊηση της κατασκειἠς και 
σηµαντική µείωση των δυνατοτήτων του, αλλά 
και καθυστέρηση στα διαστημικά προγράμ- 
µατα που βξαρτώνται απὀ αυτόν. 
Το πεδίο της μικροβαρύτητας, προέχει στον 
τοµέα τῶν ὄναστημικων τροχιακών ερεινών. 
κα εἶναι σίγουρο πως αν ο. ΗΠΑ κοθιστερή- 
σουν κι ἆλλο στον τοµέα αυτό, θα μείνουν 
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τουλάχιστον δέκα χρόνια πισω απότη Δυτικὴ 
Ευρώπη, την ΕΣΣΔ και Την Ιαπωνία. Η µικρο- 
βαρύτητα και γενικότερα η επεξεργασία υλι- 
κὠν στο διάστηµα θα έχουν ασφαλώς πρωτεὺ- 
ουσα θέση στη μελλοντική βιομηχανία του 
διαστήματος του επόμενου αιώνα. Η ἴδια η 
Δυτική Γερμανία ξοδευει πάνω απὀ διακόσια 
εκατομμύρια δολάρια για κάθε αποστολήτου 
Σπέισλαμπ. ΄Ἠδη η Γερμανία ἐχειστο ενερ- 
γητικό της µια αποστολή µε πειράματα µι- 
κροβαρύτητας, ενώ µια δεύτερη θα ακολοι- 
θήσει όταν τα Σπέις Σάτλ καταστούν και παλι 
επιχειρησιακά. Τώρα οι Γερμανοιπροσπαθοὺν 
γα πείσουν τη ΝΑΦΑ και για µια τρίτη απο- 
στολή. 

Η αρμόδια αστροναύτης Μπόνι Ντάνμπαρ, 
συμβούλεψε τον Φλέτσερ να αφιερώσει µια 
αποστολῄ του Σπεις Σατλστῃ µικροβαρύτητα, 
κατᾶ το χρονικό διάστηµα 1990-92. Αν εΥ- 
κριθούν τα απαραίτητα κονδύλια καὶ υπο- 
γραφούν τα εμπορικά συμβόλαια µε τις µεγά- 
λες οταιρίες, Αμερικανοἰεπιστήµονες υλίκων, 
θα σταλουν στο Διάστημα στατέλητου 1991. 

Η Γερμανία καὶ η ἰατωνία όχουν αξιόλογα 
σχέδια για πειράµατα µικροβαρύτητας σε 
αποστολὲς Σπέισλαμπ, αλλά και η ἴδια η Ευ- 
ρωπαίκη Ὑπηρεαία Διαστηµατος {ΕΞΑ)} έχει 
καθορίσει µια ειδικἡ αποοτολη στα πλαίσια 
του «Εὔρηκα» 

Ενα ἆλλο πρόβλημα που απασχολεί το αµε- 
ρικανικό επιτελείο, εἶναι αυτό της δημιουρ- 
γίαστου Γἰ8Γ4 89 επεξεργασίας των υλικών 
που Θα. απαιτηθεί για Τον τροχιακὸο σταθμό. 
Το ἠδη υπάρχον Παιζννθιε είναι δεκαπέντε 
Ετών παλιό. 

Προς το παρὀν. µε το στολο των Σπέις Σατλ 
καθηλώμενο, η ΝΑΒΡΑ εκτελεί περιορισµενα 
προγράµµατα µικροβαρυτητος και ανάλογης 
επεξεργασιας υλικών σε χρονικα διαστήματα 
τεχνητής ἑλλειμης βαρύτητας που επιτυγχά- 
γονται όταν αερασκάφη ΚΟ-1985 εκτελούν 
ειδικὲς παραβολικὲς τροχιές. 

Αν τελικἁ φτάσοιιμε στο σημείο να ακµρωθεὶ 
επ αὀριστον η κατασκευη του τροχιακοιι 
σταθµοη, καιτα κονδύλια δοθούν για την κα- 
τασκευῃ ενός πέεµπτου Σατλ που θᾳ αντικα- 
ταστήσει το Τσάλεντζεᾳ, µε σκοπὀὸ να δοθεἰ 
βάρος στην ανάπτυξη µη επανδρωμµένώνπι- 
ραὐλων - φορέων, αυτό θα εἶναι κἄτι κατα- 
στρεπτικὀ γίιατις ΗΠΑ και «φοβερό λάθος για 
τη χώρα» ὅπως δήλωσε χαραμτηριστικἀογε- 
ρουσιαστής Ντοναλντ Ρήἡγκλ. 

Ταμτόχρονα, τα νέα γιατην κατασκευἠ ενὸς 
νέου µεταφορικου σκάφους βαρσιᾶς αγυ- 
(μωτικής ικανότητας (ΗΕ! ν-Ηεανν ΙΙ ια- 
υποπ Νοἴιοίς, βλ. και «Πτήση» Μάρτιος - 
Απρίλιος 1987] δεν φαίνεται να εἶναι καιτοσο 
Ευχάριστα γιατις ΗΠΑ. µιαπου παρατηρείται 
καθυστέρηση και σ᾿ αυτόν τον τοµέα 

Σαν να µην ἔφταναν όλα αὐτὰ τα γεγονότα, 
τον Απρίλιο, ανακοινώθηκαν κι ἄλλα ὄυσαρε- 
στα. Π ημερομηνία επανεκτοξευσης του 
Σπεις Σατλ μεταφέρθηκε το Σεπτέμβρη τού 
1988. Εφτά μήνες αργοτερααπότο Φεβρουα- 
ριο που εἰχε πρωτοκαθοριστεἰ. 

Επιπλέον υπάρχουν παντα και οιπιθανότητες 
νεας αναβολής, αν τελικα δεν γίνουν αποδε- 
κτα τα νέα κριτήρια εκτόξευσης. Ίσως να 
απαιτηθεί ακόμα ἕνας μήνας αν τροποποιηθεί 
ειδικἁἀ το Σπέης Σατλ Ντισκάβερι, για τη δη- 
µιουργία µιας ανθρωποθιρίδας διαφυγής. 
Ταυτόχρονα ανακοινώθηκε πως η ΝΑΞΑ εν- 
δεχοµένως να χρειαστεί ἀλλα 350 εκατομμυ- 
ριά δολλάρια οκτὸς απότα 4θθποι εἰχαν ἠδη 
απαιτηθεί προκειµένου να καταστεί και Πάλι 
το Σπέης Σᾳτλ επιχειρησιακὀ, 

Με όλα αυτά τα δυσμενή δεδοµένα για το 
αμερικανικό διαστημικό πρόγραµµα, η κατά- 
σταση εἶναι δάσκολη και το μόλλον διαγρά- 
φεται ζοφερό. Από την ἄλλη µεριὰ ὅμως, οι 
Σοβιετικοἰ ἔχουν καταφέρει να δηµιουργή- 
σουν έναν πραγµοτικὀ διαστημικό «συρμό» 
καιµια σχεδὸν τακτική καὶ μόνιμη επικοινωνία 
µεταξη των τροχιακὠὼν σταθµων Μιρ και Σα- 
λιουτ-Ζ µε τη Γη. Ἡ δρομολόγηση ενός μῖνι- 
σατλ καιενὸς οχήματος βαρειὰς ονωµωτικής 
ικανότητας στο άμεσο μέλλον θα αμξήσουν 
σηµαντικότις σοβιετικές διαστημικές δυνα- 
τότητες διοστηµικής εκμετάλλευσης, καιθα 
ανοίξουν προοπτικές για περαιτέρω βήματα, 


Όι Σοβιετικαὶ κοσµονουτες Λεσντ Κιζιμ και Βλαντιµιρ Σ0- 
λοβγιοφ που βρίσκονται τωρα στο σταθµο Συλιού} 


Τατελευταία τριάντα χρόνια, ο αγώνας ὕρο- 
μου για την κυριαρχία του διαστήματος, ὀχει 
παιξει καθοριστικὀ ρόλο στην εξέλιξη της 
αστροναυτικής. Μετά την εκτόξευση του 
πρὠτοι τεχνητού δορυφόρου από τους Σο- 
βιετικουὺς (Σπούτνικ -Ἱ/ 1951] 0ι ΗΠΑ επιδό- 
Θηκαν σε µια πρωτοφανή προσπάθεια, φτᾶ- 
νοντας τελικά πρὠτοιστη Σελήνητο 19659 Οι 
Σοβιετικοί έχουν επανειλημμένα Επίσημα 
αρνηθεί ότι προσπάθησαν να φτάσουν στη 
Σελήνη µε επανδρωµένα οχήματα. αλλα δη- 
λὠσεις επισήμων και αλλα στοιχεία, κατὰ και- 
ροὺς, εχουν δείξει ὅτι για µια ὕεδομενη στι- 
γμηῆ,Π ΕΣΣΔ ενδιαφέρθηκεπολυ γιατῃ Σελή- 
νη, εγκατάλειε όμως την προσπάβεια, όταν 
εἰδε πως δεν θα ἔφτανε πρώτη µε Κανεναν 
τρΟΠΟ (βλέπε και ἄρθρο «Μυστικές Σοβιετι- 
κὲς Αποστολές» «ΠΠ» Νοῤμβριος - Αεκὲμ- 
βριος 1984) Το σχεδιο Απόλλων για την κατᾶ- 
κτηση της Σελήνης, Εἰχε σον αποκορύφωμα 
τον περίπατο δώδεκα αστροναυτών στην 
επιφάνειατου ὕορμφορου µας, καιτη µετα- 
φορα µισος τόνου χώματος και βράχων απὸ 
το Φεγγάρι. Στοίχισε κάπου εβδομηνταπέντε 
δισεκατομμύρια ὀολλάρια µε σταθερές τιμες 
Σε σύγκριση ἕνα Σπέης Σατλ κοστίζει 17 ὅια, 
καιµια ενδεχόμενη μελλοντική επανδρωμένη 
πτήση στον πλανήτη Αρη, άλλα 7 δισ, όπως 
και ἑνας μικρὸς επανόρωµενος σταθμός στην 
επιφάνεια της Σελήνης. 

Αποτελεικοινἠ πίστη και αντίληϊµη, ὀτιπ κατᾶ- 
κτηση της Σδλήνης υπήρξε ενας αναξιοποι- 
ητος τεχνολογικὀς και εθνικιστικὀὸς θρίαμβος, 
Η ψυχρολουσιαπου σκολουθησετοµςπανη- 
γυρισμούς, και το παραλίγο μοιραίο ατύχημα 
του Απόλλωνα {12το 1970, δημιούργησαν την 
αντίληψη ότι κάθε νέα προσπάθεια στο χώρο 
της αστροναυτικἠς, θα πρέπει απὀ δω καιστο 
εξῆς να τοποθετείται στα πλαίσια ενός προ- 
γράμματος - χρονοδιαγράµµατος µε µακρο- 
πρόθεσµο, αλλά σαφή και αξιοποιἠσιµο στόχο 
Ετσι σήµερα η αμερικανική πλευρά ἔχει 
στραφεί στην κατασκευή ενός μεγάλου μό- 
νινου διαστημικού σταθµου, και στην επανε - 
νεργοποίηση των Σπέις Σατλσε πρωτη φάση, 
στην εντατικοποίηση και διεύρυνση της εκ- 
µεταλλθυσης του διαστήματος με τις οπα- 
νειλημμένες εκτοξεύσεις δορυφόρων καινὲ- 
ων μεταφορικών οχημάτων (ΗΙ ΙΝ. ΟΤν κλτὴ, 
σε δεύτερη φάση, και σε τρίτη φάση στη δη- 
µιουργία µιας σεληνοβάσης, καιαργότερατης 
πραγματοποίησης µιας αποστολής στον Αρῃ, 
ἴσως πριν το 2010 Η σοβιετική πλευρά διαθὲ- 
τει ήδη τηνβάση ενὸς μεγάλου τροχιακού 
σταθμού (Μιρ} και σχεδόν επιχειρησιακἁ όνα 
Σπεις Σατλκιἐνανέἑοπυραυλο - φορέασανυ- 
ψωτικής (κανοτητας 100 τόνων. Σε δεύτερη 
Φάση προβλέπεται επιπλέον µελέτη της βιο- 
λογικής συμπεριφοράς του ανθρώπου σε 
µακρόχρονες διαστημικές πτήσεις, και σε 
τρίτη φάση, µια πιθανή επανδρωμένη πτήση 
στο δορυφόρο του Αρη, Φόβο, κιίσως στον 
ἰδιο τον πλανήτη 

Το ουσιώδες εἶναι πως αὐτὴ τη στυ/µή οἱ 
Σοβιετικοί αν και ομσιαστικά πιο πίσω οτην 
µικροηλεκτρονικη, τους ἠλεκτρονικούς 
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πα ον 


Ηκαμόυλα αστρἠφυσικων παρατήρπσεων κκβαντ» βρισκεται 
συνδεδεμένη στο σὐβιΕτικὸ σταθμο Μιρ απο τον Απριλιῦ Ἱ. 
Καψουλα οργάνων του Φιαστηµαπλοιου Σογουζ ΤΜ. 2. κα- 
Ψόυλα θµανώσοδου του Σογιούζ, 1, Τρόχιακη καφουλᾶ τὸν 
Σοψιοήζ. 4. Τµήµα πολλαπλής αὐνδεσης διαστηµοπλοίων - 
απαθµου. 5. Τµήµα διοίκησης κοι ελέγχου του σταθμού. 6. 
Χώρας ὅμαμονης αατροναυτων. 7. Τµήµα πρόσβασης στην 
κσαῴσυύλα «Ἀβαντ» και αντίστροφα. 8. Ἰμήημηα ελέγχου της 
καψαυλας «κβαντ». ὃ. Ἑημείο πφόαδεσης στην καφαυλο 
“Κβαντ», 


υπολογιστές και των βοηθητικών αλλά ἅπα- 
ραϊτητώων µέσων της ασοτροναυτικῆς, Έχουν 
το προβάδισμα ιδιαίτερα όσον αφορά την 
ὑπαρξη µιας μόνιμης ανθρώπινης παρουσίας 
στο διάστηµα, µε επακόλουθο σηµαντικάπε- 
ριοσότερη διαστημική εμπειρία. 

Μόνο µέσα στο 19886, ηΕΣΣΔ πραγµατοποί- 
ησε πάνω απὀ 100 εκτοξεύσεις δορυφόρων 
σε τροχιά γύρω απἁ τη Γη. Βέβαια πολλοί 
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Απαλυτικὸο σχεδιάγραμμα -Ζαμη του μόνιμου σοβιξετικου δια- 
οτήµικὸυ οταθμοῦ {Λιρ. Ἱ. Κυρια καφουλα 3 Σογιουζ 1 
Σωµειο ασφάλισης διαοτηµοπλαίων ἆ Καθισμα χειριστή. 5. 
Πλευσικα σηµεία προσδσσης διαστημοπλοίων. 8 Κεμαια. 7. 
Κάφαμλσεργασιας. 8. θυύριδα κάµουλας εργασίας. 8. Χωρος 
ΕλΕγχου. Ἰ0. Χειρολαβές. Τ1. Αφαιρούμενα Εσωτερικα κα- 
λυμµµατα. 12. Ἠλιακεςκυψελες, 13. Σμόκέενῃ παδηκαταυ για 
πσκησεις 14. Τραπεζι. 15. ἄτομικαί Βἀλαμο; ύπνου. 18. Του- 
αλέτα 17. Αῦωτρο 18. Κεραῖα επικπινώνιων. 18 Αξόνικο 
απμείο προαὀεσης 20 Συσκεμῆ ασκήσεων 4ἱ Μεαπιας θᾳ- 
λαμος 22. Κυριας κΙνήτηρας 23 Σκαπεµτροπρασδεσης. 24. 
Καιμουλα ὀργανων 18 Καλυμμα ανοίγματος 2686 Παράθαρο. 
17 Κάλυμμπ παραθύρου. 


πιστεουν πως οι Σοβιθτικοὶ ὅξν έχουν ξε- 
περἀσειακόµατις ΗΠΑ. Όπως λέειτ Μάρσια 
Σμιθ, πρὀεδρος της Αμερικανικής ΑἈστρο- 
ναυτικής Υπηρεσίας και ειδική στις σοβιετι- 
κὲς πτήσεις, «Στις επανδρωμένες διαστηµι- 
κες ὁραστηριότητες, προηγουντα:... αλλα οι 
ΗΠΑ έχουν κάνει τόσα πολλά απὀ πλευράς 
πλανητικῶὠν εξερειυνήσεων ὥὧστε ακοµα και 
αν δεν επιχειρήσουµε ἀλλη εκτόξευση μέχρι 
το 1981, µόνο τὸτε οι Σοβιθτικοἰ θα ἐχοιν 
αρχίσει να µας προλαβαϊνουν...». 

Η αλήθεια βρἰσκεται κάπου.στη µέση. Ηδη 
οιΣοβιετικοίιστρατολογούν επιστήμονες απὀ 
τη Δυτική Ευρωπη για νο βελτιώσουν καθυ- 
στερηµένους τοµείς της τεχνολογίας τους, 
συνεργαζὀµενοι στενά µε την ΕΦΑ και τη 
Γαλλία 

Από την αρχή του 198, η ΕΣΣΔ φάνηκε ὅτι 
βἰχε σαν σκοπὀ να καταρρίψει το δικὀ της 
ρεκὀρ των 237 ηµερων ανθρώπινης παραµο- 
νής στο διάστηµα. ΤΟ µη επανδρωμένο Φορ- 
τηγὀ σκαφος Προγκρες 27 συνδέθπκε µε 
τον Μιρστις 18 Ιανουσρίου ανεφοδιάζοντάς 
τον µε καύσιμα, καιπροετοιμάζοντὰς τον ἐτσι 
να δεχτειἐνανέἑοπλήρωμα Το Προγκρές 2{ 
ήταν π Πέμπτη µη επανδρωμένη εκτόξευση 
των Σοβιετικών µέσα στο 1987, και αυτό που 
εντυπωσίασε Ἰους ὄωτικους παρατηρητές, 
ἠταν η ικανότητα να πραγματοποιουνται 
εκτοξεύσεις µε γοργό ρυθμό, στις πολικὲς 
θερμοκρασίες του σοβιετικού χειμώνα. Ας 
μην ξεχνάμε ὅτι ο λόγος που ανατινάχτηκε 
το Τσάλεντζερ. ἦταν µια ελαττωματική ἕνωση 
που δίχὲ καταστραφει απὀ το κρύο στην εξε- 
ὅρα εκτόξευσης (και στη Φλώριδα, όχι στη 
Σιβηρίαἡ. Μέσα σε δώδεκα µόνο µερες, οι 
Σοβιετικοί κατόρθωσαν να εκτοξεύσουν το 
Προγκρές, ένα μετεωρολογικὀ και τρεις 
στρατιὠτικους δορυφόρους. Επιπλέον η 
εκτόξευση του Προγκρέςς μεταδόθηκε 
ζωντανα απὀ τη σοβιετικἠ ΤΝ, πράγμα που 


φανερώνειτην εµπιστοσυνΏ στην αξιοπιστία 
των φορέων αλλά καιτην εµφαση που δίνεται 
στις εργασες ποι αφοφροιυν το Μιρ. 
Και αυτή η ἑμφασῃ οπωσδήποτε στηρίζεται 
σε εντυπωσιακὰ επιτευγµατα Πραγματικά, το 
Φεβρουαριοτου 198, ἕνα διμελες πλήρωμα 
που αποτελείτο απὀτους Γιοῖριβοµανενκο 
και Αλεξάντρ Λαβέικιν εγκαταστάθηκε στον 
Μιρ, µε σκοπό να εργαστεὶ μαξὶ µε τα σλλα 
καιστην επέκταση του σταθμού µε «προκάτ» 
τμήματα - διαμερίσματα. ᾿Πδη ο στόχος - 
κλειδίτων ΣοβιΕτικων επιτεύχτηκε σε µεγάλο 
µέρος, κιέτσι δημιουργεί µια κατάσταση που 
οι Αμερικάνοι θα ειναι σε θεση να φτάσουν 
µονο στα µέσα της ὀξκαετίας του 1990 οταν 
και εάν τελικά κατασκευαστεί ο δικός τους 
τροχιακὀς σταθμός Γι΄ αυτό και οι Δυτικὸ- 
ευρώπαιοι επιστήµονες ἔχοιυν στραφεί κατά 
κύριο λογο στον ήδη έτοιμο Μιρ 
Ο Μιρ, σε πρὠτη φαση θα ὀινπλασιαστει σε 
μέγεθος φτάνοντας τελικά να ψνειἑνατερά- 
στιο κατασκεύασμα εκατὸ τόὀνών! Το Αμερι- 
κανικό Σκἀυλαμπίμε το τόσο ατιχοπεπρωμέὲ- 
νο) εἶχε παρόμοια µαζα, αλλᾶ μονάχα τρεις 
αστροναυτες προσπαθούσαν να εργαστούν 
στον τεράστιο ανοικονοµητο εσωτερικό χώρο 
του που ὅθν εἰχε καμιά εργονομικἡ τάξη, 
όταν ενας πρόχειρα διασκειυασμένος τρίτος 
όροφος ενός φορέα Κρόνος-» απο αυτους 
που εἶχαν περισσέψει απο το προγραμμα 
Απόλλων. 
Τα νέα «ηλιακά πτερύγια» του ΜΙρ, προσδἰ- 
δουν στο σταθμὀ κάπου δέκα κιλοβάτ ϱνἐρ- 
γειας, ενω οχήματα - εργαστήρια επιστηµο- 
νικών μελετών συνδεθηκαν η αναμένεταινα 
συνδεθούν µετο Μιρ Οι Ρομανένκο και Λα- 
βέικιν, Εκτοξευτηκαν στις θΦεβρομαρίου µε 
ἐνατροποποιημένο Σογιούς,το Σογιούζ ΤΜ- 
2. καισυνδόέθηκαν µε το Μιρ, µετα δύο µερες, 
στις 8του μηνός, καιστις 9.98 1’.µ. ώρα Μό- 
σχας. Η σύνδεση ἐγινε στ. βωρίδα - υποδοχἠ 
που βρίσκεται στο διιμηκῃη ἄξονα του στᾶ- 
Ομού, και αν λάβουμε υπ ὀψη µας ότι το 
Προγκρές 27 ἠταν ακόµα συνδεδεμένο µε 
τον Μιρ στο διαµετρικασντίθετο «ντοκ». δη- 
µιοιργύθπε ένα κατασκεύασμα κάπου τρι- 
ἀντα µέτρων μήκους και μάζας πάνῳ απὀ 
τριανταπέντε τόνων. Ένα απὀ τα πρώτα καθη- 
κοντα του πληρώματος ἠτον να ξεφορτώσει 
τον ενάμισι τόνο εφοδίων απὀ το ρούκρες 


και να διοχετεύσει τον ἑνα τόνο καυσίμου, 94 


Τὰ 


ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


Α2. 


ΡΟΦΥΣΤΙΗ 


ΑΝ ΙΟ ΤΗΣ 


ΥΠΑΡΧΕΙ Π ΛΑΝΘΑΣΜΕΝΗ ΕΝΤΥΠΩΣΗ ΟΤΑΝ ΑΚΟΥΜΕ ΤΗ ΛΕΞΗ «ΑΣΤΡΟ- 
ΝΟΜΟΣ», ΝΑ ΕΝΤΥΠΩΝΕΤΑΙ ΣΤΟ ΝΟΥ ΜΑΣ ΕΝΑΣ ΗΛΙΚΙΩΜΕΝΟΣ ΦΑΛΑ- 
ΚΡΟΣ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΑΣ.ΟΜΩΣ,ΤΟ ΜΟΡΦΩΤΙΚΟ ΕΠΙΠΕΔΟ ΕΧΕΙΑΝΕΒΕΙ, ΚΑ 
ΤΑ ΥΨΜΠΛΑ ΠΕΔΙΑ ΓΝΩΣΗΣ ΕΧΟΥΝ ΚΑΤΕΛΘΕΙ ΣΕ ΜΙΚΡΟΤΕΡΕΣ ΗΛΙΚΙΕΣ. 
ΑΥΤΩΝ ΤΗ ΣΥΖΕΥΞΗ ΥΨΗΛΗΣ ΓΝΩΣΗΣ ΚΑΙ ΜΙΚΡΗΣ ΗΛΙΚΙΑΣ, ΤΗ ΒΡΙ- 
ΣΚΟΥΜΕΣΤΟ ΠΡΟΣΩΠΟ ΤΟΥ ΧΡΙΣΤΟΥ ΓΟΥΔΗ, ΠΟΥ ΑΦΙΕΡΩΝΕΙΤΟ ΧΡΟ- 
ΝΟ ΤΟΥ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΥΨΗΛΟΥ ΕΠΙΠΕΔΟΥ ΑΣΤΡΟΦΥΣΙΚΗΣ ΣΤΗ 


ΧΩΡΑ ΜΑΣ. 


όταν ακούειτις λέξεις «µεσοαστρική ύλη», 

γανομίξει ὀτιπρόκειται για ενα χωρο µε πολύ 
στενὀ πεδίο ἑρευνας. Στην πραγματικότητα 
ὁμως, εἶναι φοβερά ευρύς και αναφέρεται στα 
μοριακά νέφη, τα νέφη του ουδετέρου και του 
ιονισµένου µδρογόνου. Πρόκειται για σι- 
μπλέγματα απὀ τα οποία δημιουργούνται οἱ 
αστέρες καιαπὀ εδώ απαρρέουνταπιο ενδιαφέ- 
ροντα προβλήματα. αΜεσοαστρικἠ ύλη» εἶναι 
καιτα πλανητικά νεφελώματα, που εἶναι µία ἄλλη 
εξελικτική Φάση. Δημιουργούνται απὀ την απώ- 
λεια ύλης απὀ την Επιφάνεια ενός αστέρα, που 
στη συνἐχειαιονίζεται απὀ την ακτινοβολίατου 
υπολείµματος του. 
Στον τοµέα τῆς «µεαοαστρικής ύλης» υπάγονται 
και τα υπολείμματα υπερκαινοφανών αστέρων, 
καθ΄ ὀτιμετην ἔκρηξη ενός γηρασμένου αατε- 
ρα έχουμε φαινόμενα εμπλουτισμούτης μεσο- 
αστρικής ύλης µε νεώτερα (δηλαδή βαρύτερα) 
στοιχεία, τα οποία προκαλούν νεφελὠματαπου 
θα ὁημιουργήσουν µε τη σειρἆ τους µία νέα 
σειρά αστέρων µε εντονότερεστις γραμμὲς των 
μετάλλων. 
«Μεσοαστρική ύλη» Εἶναι ακόμῃ και τ ἁλω των 
γαλαξιών. Είναι και οι γαλαξίες 5εγίεΠ που 
Εχουν μία περίεργη ενεργειακή µεταβολῆ, πα- 
ρόµοια των ΟμᾶςβΓΕ. Στα Ελληνικά κέντρα και 
κατά τα δύο τελειιταία χρόνια γίνεται στροφή 
προς αυτούς. Κατά την επικρατέστερη ἀποιμη, 
οι Ώμᾶςα: ὅεν εἶναι τίποτε άλλο απὀ μακρινούς 
γαλαξίες τύπου Θεγ/{ετί (ονομάστηκαν ἐτσι, απὀ 
τον αστρονόμο 08Η Κ. θε [εί (1911-1960), ο 
ας ἦταν ο πρῶτος που τους μελέτησε το 
1943) 
Με αυτόν, τον Εξαιρετικἀ ενδιαφέροντα τοµέα, 
ασχολούνται αρκστοίἰ Ἐλληνες επιστήμονες, 
Κοινό χαρακτηριστικό τους εἶναι ότι πρόκειται 
για άτομα σχετικἀ µικρὴς ηλικίας. Το γιατί συµ- 
βαΐνει αυτό το φαινόμενο στην Ελλάδα, θα το 
εξηγήσουμε πιο κάτω. 

Ενας απὀ αυτούς, εἶναι και ο Χρίστος Γούδης. 
Γεννήθηκε στον Πειραιά το 1947. Τελείωσε το 
Α΄ πρότιαπο γυμνὰσιο της Πλάκας. Η Παιδεία 
του ἦταν μάλλον κλασική. αν και τελείωσε 
«πρακτικό γυµνασιο».Η ἐμφιτη κλίση του, ήταν 
και εἶναι φιλολογική. Η απὀφασή του να ασχο- 
ληθείµε τη Φυσική, ἦταν και θέµα «ισορροπίας». 
Η τελική κατεύθυνση που πήρε προς πην 
Αστρονομία, ἔχει και µία διάσταση, ὀχι απόλυτα 
Βετικής φύσεως, Η Αστρονομία έχει κι όνα µι- 
στικισµο µέσα τῆς, εἶναι συνυφασμενη µε την 
ιστορία, την παράδοση, το μύθο, καισε τελευταία 
ανάλυση Π Ερμηνεία ορισμένων κοσμµολογικών 
φαινομένων της Αστρονομίας, ἴσως να εἶναι και 
µία σύγχρονη μυθολογία. Όλες αυτές οι θεω- 
ρῆσεις ποιι γίνονται, μπορεί να έχουν µέχρι κά- 
ποιο σηµείο σχεση µε τήν πραγµατικοτητα, απο 
την ἀλλη όμως πλευρά, ἴσως να αποτελούν κᾱ- 
ποιας µορφής «επιστηµονικἡ φιλολογία». 

Σαν πρώτη του επαφἠ µε την Αστρονομία, θεω- 


/ σως για τον ἀνθρωπο που δεν εἶναι Ειδικός, 
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Του Γιώργου Γεωργιαδη 


ρείταιη επίσκεψη του γυμνασίου του στο ἄστε- 
ροσκοπεἰο Πεντέλης. Εκείτους μίλησε ο Κων- 
σταντίνος Χασάπης, 1914-1972]. Αν ὄεν ἤταν το 
καθοριστικὀ γεγονός, πάντως ήταν κάτιπου τον 
εντιπωσίασε και ἐτσι ἀρχισε να ασχολείται µε 
την Αστροφυσική. 

Στην Ελλάδα παραδοσιακά, ο χώρος της αστρο- 
νοµίας κυριαρχείτο ανεκαθεν απὀ αστρονόμους 
με μαθηματική Παιδεία. Αυτό βέβαια. εἶναι και 
Ωπόρροια της εξέλιξης που εἰχε η Αστρονομία 
διεθνώς. Απλως αργήσαμε να φθάσουμε και 
εμεὶς στο σηµείο κατανόησης τῶν διαφόρων 
Επιστηµων. 

Παράλληλα. ὑπήρχε η οργανωμένη δοµή του 
αστεροσκοπείου του Θησείου, Πεντέλης και 
Κρυονερίου, στο οποἷο εὁραστηριοποιούντο οι 
δύο αδελφοίἰ Γεώργιος |. Μἠπάνος και Κοαμάᾶς |. 
Μπάνος καθώς καισ Κων/νος|. Μακρής (1313-]. 
Αμτοί ἦταν οι πυρήνες της παρατηρησιακἠς 
αστρονομἰας στην ουσία. ο Δημήτριος Κωτσά- 
κης (1308-1988) ἠτον μαθηματικός. Το ἰδιο και 
ο Γεώργιος Κοντόπουλος (13928-],ο οποίος εἶναι 
ἕνα όνομα μεγάλο: δεν υπάρχουν πολλοί σαν 
αυτόν. Γύρω απὀ αυτούς, ο χώρος ήταν µαθη- 
µατικοποιηµένος. δηλαδή δεν ἦταν πειραµατι- 
κὀς. ὃεν ανήκει στην παρατηρησιακἡ αστρονο- 


μή 


σε. 


Ὁ απστροφυσικος Χριστος Γουδης στο γραφείο του. 


µία. Φυσικὸ επακόλουθο αυτής της παιδείας 
ἠταν να έχουμε περισσότερους μαθηματικούς 
αστρονόμους, οι οποίοι κατευθύνονταν σε θε- 
ὠρητικά θέµατα, ἡ θέµατα μαθηματικής αστρο- 
νοµίας. Αυτό είναι ἄσχετο βέβαια µε πῃν αξία, 
αυτή καθ᾽ ϱαυωτή, των προβλημάτων και τῶν αν- 
θρώπων. Ο΄ Σωτήριος Ν. Σβολόπουλος (1920 -] 
ήταν ο πρώτος αστροφυσικός που κατέλαβε Βὲ- 
ση Αστρονομίας σε ελληνικό Πανεπιστήμιο. Στη 
συνέχεια καθηγητής ἐγινε και ο αστροφιυσικὀς 
Γεώργιος Μπάνος. 

Αστροφυσική ἑκανε καιο Κοσμᾶς Μπάνος,που 
όμως δουλεύειµέσα στοαστεροσκοπεἰο και όχι 
στο Πανεπιστήµιο. Και ἐχει διαφορά αυτό, Διότι 
τα αστεροσκοπεία ὅεν βγαξουν φοιτητές. Δεν 
ἐρχονται σε επαφἠ µε Φφοιτητὲς ἔτσι ὥστε να 
δημιουργούνται φυτώρια και να οδηγούν ορι- 
αµένους ανθρώπους προς την κατεύθυνση της 
Αστροφυσικής. Μέχρι την προηγούµενη ὄεκα- 
ετία, οι φοιτητες ἀκουγαν κάποιαν αστροφυσικἠ 
του Κωτσάκη. αλλάήταν επιφανειακής φύσεως, 

Διότιο ἴδιος εἶχε υποὔομή μαθηματικού. Όπως 
µε ὁλοιστους τότε φοιτητές, ἑταικαιο Χρίστος 
Γούδης παρακολούθησε καλἠ «ΑστρονομίαΘε- 
σεώς», καλή «Μαθηματική Αστρονομία», αλλά η 
αντίληψη απὀ ἁποιμῃη φυσικής ἠταν κάπως πε- 
ριορισαµένη. ως εκ τούτοι, απὀ απόψεως 
Αστροφυσικής, ἄλλα ερεθίσματα εἰχε εκείνος 
που άκουγε Αστρωναμία τότε, και άλλα ερεθἰ- 
σµατα έχει αυτὸς που παρακολουθεί τώρα. Η 
φυσική βέβαια έχει συμβάλλει στην Αστρονομία 
διεθνώς μᾶλλον πρόσφατα. Από το 1980, 6υτυ- 
χώς, η εισβολἠ των φυσικών στην Ελλάδα είναι 
ἐντονη, 

Τον Χρίστο Γούδη τον εντυπωσίασαν οἱ διεργα- 
σίες που γίνονται µέσα στα ἄστρα καιη εξελιξἠ 
τους. Πέρα απάἁ αυτό, η φυσική του άρεσε και 
για λόγους φιλοσοφικούς. Δηλαδή υπήρχε μία 
διέξοδος και ερμηνεία τῶν πραγμάτων, ἴσως πιο 
κοντά στην πραγματικότητα. Το γυμνάσιστο τε- 
λείωσε το 1984, και το φθινόπωρο μπήκε στο 
Φυσικό τµήµα των Αθηνών. Τελείωσε το Μάρτιο 
του 1969. 

Ἡ ενασχόληση και το ενδιαφέρον του για τη 
φυσική, επηρεάσθηκαν απὀ τον καθηγητή Καὶ- 
σαρα Αλεξόπουλο (1309-). Η εποχή τότε ἦταν 
μεταβατική. Εἰχαν αρχίσεινα ἐρχονταινεώτεροι 
καθηγητές. Ο Ιωάννης Αναστασιάδης (1912-] 
παρὲδιδε κάπως τα σκήπτρα της ηλεκτρονικής 
και πολλών ἄλλων µαθηµάτων. Ηταν η εποχή 
που ἠρθαν νέοι καθηγητὲς στη θεωρητικἠ Φι- 
σικἠ (Φ. Χατζηιωάννου) και στην πυρηνική (Α. 
Αποστολακης). 

Στην πραγματικότητα, η φυσική ὅεν εἶναι κάτι 
Ἐέχωρο απὀ την Αστρονομία. Η φυσική είναι ο 
μόνος τρόπος για να ερμηνεύσει κανείς τα διά- 
φορα φαινόμενα που συμβαίνουν. Είναι µία µε- 
Βοδολογία. Ετσι ἐπαυσαν σιγά - σιγὰ να υφί- 
στανται τα μεταξύ τους ὁρια. 

Με την πάροδο του χρόνοι! τα ὅριαστις επιστὴ- 

µες αρχίζουν Εἰτε να διαφοροποιούνται, εἶτε να 


ΗΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΝΤΩΒΡΙΟΣ 1967 


μην υφίστανται Παλαιότερα φερ᾽ ειπεῖν, 
αστῃονοµιίαλεγαµε τη Σελήνη. Σήµερα ομως τα 
Βέµατατης Σελήνης ἔχουν αρχίσει να είναι θὲ- 
µατα γεωλογίας. Κάτι παρόμοιο γίνεται σιγᾶ - 
σµ/ά, και µε ταθέµατατου Ηλίου. Π αντιμετώπιση 
του αρχίζει να εξειδικεύεται παρα πολύ 
Λόγω υψηλής επιδόσεως, το Ίδρυμα Κοινωνι- 
κών Ὑποτροφιων χορήγησε στο Χρίστο Γουδή 
σα στοβ ,Γ,καιΔ έτος. Αστρονομία 
διδάχθηκε στο ἂ έτος. Καθηγητή εἰχε τον Κω- 
τοάκη. και βοηθήματα δικἁ του και του Κοντό- 


2] Ο0πι 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ . ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1987 


πουλου. 

Ενα µήνα µετά το πτυχἰσ του, ἁπλαδή τον 
Απρίλιο του 1969, εστρατεύθη. Υπηρέτησε στο 
Ναυτικό ως ἔφεδρος Σηµοιοφόρος, µε ειδικὀ- 
τητα χημικού. Ταποθετήθηκε στα βιοχημικὸ 
τµήµα του μικροβιολογικού δργαστηρίου του 
Ναυτικού Νοσοκομείου Αθηνών. Εκεἰαπέκτησε 
εργαστηριακἡ πείρα σε βιοχημικὲς αναλύσεις 
και στη χρήση τών οναλόγων οπτικοηλεκτρονι- 
κὠν οργάνων (φωτόμετρα, φλογοφωτόμετρα, 
ᾠθοριοφωτόμετρα, πηλεκτροφορησεις, µικρο- 
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ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


σκόπια). Απολύθηκε τον Οκτώβριο του 1871, 
Πριν τελειωσει τὴ Βητειατου. ειχε Επικοινωνήσει 
µε το τµήµα αστρονομίας του Μαπομεδίεγτης 
Αγγλίας για ΜΒΡΙε: και Διδακτορικό. Εγινε δε- 
κτὸς. Παραλλήλως όμως, οι Έλληνες αστρονὀ- 
μοι ηθελαν να κατασκευάσοιιν ἑνα Φωτοηλε- 
κτρικό φωτόμετρο γιατο αστεροσκοπείο Πεντὲ- 
λης και του (τότε υπὀ συζήτηση] Κρυονερίου, 
αλλά δεν εἶχαν κάποιον Φισικο να στείλουν για 
ναρπιληφθείτου θέματος. Ετσιπαίρνουµε ἄλλη 
µία γεύση του τότε κατεστημένου. Ειχαν µεν 


Το νέφος οκόνης ΗΙΙ καιµαµιων Ώου παρεμβαλλε]αι µεταξύ 
των νεφελωμότων της «8. Αµερικηῆς» και Του «Πσάεκανου 
οπως προκύῃγειαπο τῃ µελετητου Χ. Γαυδη γιατηκαπορρο- 
φήση της οΗτικής ακτινοβολίας. Η απορραφηση σημειώνεται 
σὲ καστρικά μεγέθη», 


αρκρτοὺς καλούς μαθηματικούς, ακατάλληλους 
δε για να επιµμεληθούν κάποιας υποθέσεως 
αστροφµοσικής 
Το ΜαπσηβἙΙεγ εἰχε δεχθεί να κατασκευάᾶσειτο 
φωτόμετρο, εφ᾽ οσον όμως αποστέλλονταν και 
κάποιος Έλληνας γιανα υλοποιήσειτο ρο|ες!. 
Όταν οι Ἑλληνες αστρονοµοι πληροφορηθη- 
καν ὁτιό Χρίστος Γούδης εσκόπευεδ να µεταβεί 
στο Μαποηεςίοι γιασπουδες στην Αστροφυσική 
του ἕκαναν Την πρὀταση, και αυτὸς αφου διε- 
ρεύνησε την υπόθεση, εἰδε ότι αξίζει να ασχο- 
ληθεί καιτο συνδύασε µε την ἐρευναπου πήγε 
να κανει εκει, 
Πρόκειται για φωώτοηλεκτρικὸ φωτόμετρο πε- 
νταπλής χρήσης, µε δυο δέσμες. Είναι για πα- 
ρατηρησεις νεφελωµατων, ἄστερων, περιοχών 
ιονιοµενου υδρογόνου [ΠΗ] κ.Ἀπ. Προκειται για 
πολύπλοκο ὀργανο, διοτιἔπρεπε εκτός της δυ- 
νατότητας έρευνας σε όλα το οπτικὀ τµήµα, να 
µπορεί να κάνει µελέτη και σε καποια στενἠ 
περιοχή Του φάσματος Το όργανο ετοιµάσθηκε 
το 18/2 καιτοποθετήβηκε στην Πεντέλη. Αργό- 
τερα εγκαταστάθηκε στο Κρυονέρι. Πρόκειται 
για το (μεχρι σήμερα] αξιολαγότερο φωτώμετρο 
Του Κρμονερίου και ολης της Ελλάδος, και µε 
αυτό κάνουν ερευνες τόσοοι Ελληνες όσο και 
ξενοιεπιστήµονες. Χαρη στην επιτυχημένη αυτή 
κατασκευή. και χαρη ος αποτελεοματικὲς µελξ- 
τες που ἔκανε ο Χρίστος Γούδης στο Ρίς-αα- 
ΜιαΓμε συμβολόμετρατύπου Ε8ΡΙΥ -Ρειοίκαι 
ΒΕΡΕΙΟΞ,Ττο Δεκέμβριο 18/2πήρετο ΜΒΞΙεΙ οί 
Φοίθποβ. 
Μετά την απόκτηση του Μα5ί8γ, συνέχισε τις 
σπουδὲςτου στο ΜβηεΠοαξίει, οπότε τον /οὐλιο 
του 194 πήρετο Διδακτορικό δίπλωμα, Τοπήρς 


Χάρτης ιόσσφωώτων της γραμµης Ἠα (ὰ-Ε5643 Ανγκστρομ] στο 
γεφξλωμα Ἱης «Βαρειου Αμερικήζα κάι συ «Πελέκόνουν 
που ὄριχνειτη δοµη του ιόνιόµενου υἁρόγάνδυ (Ἠ1]α αυτό 
τὀµεσυαστρικα σύμπλεγμα. Ὁ «ΕΚύκνόυ» που φαινεται αρι- 
θτερἆ ειναι Ποριακαλιαατέρας µεπι - "3,12. Η φωτάγραφιὰ 
προέρχεται ἄπο πρασωπικη εργασία του Χ. Γούδη 


µε βαση διατριβἠ πάνω στη «Ραδιοαστρονομική 
και Οπτικἡ Δομή τών Περισχῶν ΗΙΙ». 

Το ντοκτορά ἦταν απόρροια των οπιπυχηµόνων 
μελετῶν του στο Κρυονέρι (κάτοπτρο 120 ση, 
κατασκευής 1973, υψόμετρο 950 Γη] αΓθθηνΙ- 
ο (τηλεσκόπιο "Ίδ8θας Νεν τση”, κατ. 984 ΟΠ], 
κατᾶσ. 1967, υµ. 94 Π]], και Ρίο - αι - ΜίαΙ (κατ. 
110 σπῃ, κατασ. 1964, υμ. 2862 πι) Οι περισσὀ- 
τερες παρστηρήσεις του Μαποηομίει γίνονταν 
εκτός Βρετανίας, λόγω της διαρκούς εκεὶ νε- 
Φώσεως. Ειδικά στα Πυρηναία, ἑκανε ευρεία 
Χρήση συµβολοµετρου Εαῦιν - Βεγοῖ Το Μαη- 
οπεξίθγ εχει εξειδικευθεὶ στην κατασκευη τὲ- 
τοιων συμβολομέτρων. Αωτά μπορουν να κάνουν 
έρευνα καισε πολυ στενή περιοχή του φάσμα- 
τος, πλάτους κάπου 9 Ανγκοτροµ. Επιτρέπουν 
ναληφθείτο προφίλ µίας φασματικής γραμμής, 
δηλαδἠ η ενἐργειᾶ της σε σχέση µε το µήκος 
κύματος. Στην ουσία λαµβανεται η αναλυΤικη 
δομή μίας γραμμής, απὀ την οποία μπορεὶ να 
βρεθεί, εὰν εἶναι µετατοπισµένη ἡ ὀχιως προς 
τον ακίνητο παρατηρητή µας. Επιτρέπει Ετσι να 
µελετηθεἰ το αντικείµενο αυτὸ κινηµατικᾶ, να 
βρεθεί πως κινείται αυτή η ιονισµένη ὑλη µέσα 
στο αστρικονεφελώμα. Προς ποιες διευθύνσεις 
καιτέλος να φτιαχθε] ἑνα μοντέλο, Συγχρόνως 
απὀ το προφὶλ µίας γραμμής μπορεινα θυρεθούν 
ἀλλες παράμετροι, ὁπως είναι θερµοκρασία, η 
τυρβώδης κἰνηση ποιι ἔχει κλπ. Αυτά βρίσκονται 
αναλύοντας το πλατος µιας φασματικἠς γραµ- 
µής. Ένα μεγάλο ἐργο που επιτελείτο παράλ- 
ληλα, ητανη χαρτογράφηση ουρανίων περιοχών 
µεσοαστρικής ύλης. Κατ᾽ αυτήν, γινόταν μεγαλη 
προσπάθεια, ὄχι μόνον για την οριοθέτηση πε- 
ῥιοχών Π, αλλά και τον προσδιορισμό των οο- | 
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Πίοιες δήλωναν το βαθµό απορροφήσεως αυτών 
των νεφων. Η βαθµολόγησή τους εκφράζεται 
συνήθως σε «αστρικά μεγέθη». Γιαναπροσδιο- 
ριθειαυτόὰς ο βαβῃός.πρεπεινα ἐχειπροηγηθεί 
ραδιοφωνική παρατήρηση, καθότι οι ραδιοφωνι- 
κες ακτινοβολῖες ὅεν απορροφώνταιαπὀ τη σκὀ- 
γη που υπαρχει στα νέφη υδρογόνου. Αμέσως 
μετᾶ µετρᾶται Π ένταση κάποιας γραμμής ακτι- 
νοβολιίας της οπτικής περιοχης. Οι οπτικὲς 
ακτινοβολίες απορροφώνται απὀ τη σκόνη αυτῶν 
των νεφών. Τελικά, µε µίαν απλἠ σύγκριση των 
εντάσεων των δύο αυτών ακτινοβολιών (ραδιο- 
Φφωνικῆς / οπτικής). εξαγεταιο βαθμός απορρὀ- 
ῴήσης. 

Μετα την απονομή του ντοκτορά, αρχίζει µία 
ἄλλη πτµχή στη ζωήτου Χρίστου Γούδη. Αμέσως 
προσελήφθη στο Μαπομθβίοι ὡς Βθβραιςῇ 
ΕΕ]Ιονν (εταίρος ευρενητής) και τον Οκτώβριο 
1974 αρχίζει ερευνητική και διδακτικἡ ὁραστη- 
Ριοτητα στο Πανεπιστήµιο εκείνο καιπαρατηρή- 
σεις σε τηλεσκόπια του εξωτερικού. Αυτο το 
στάδιο διήρκεσε 5 ἔτη, και καθ᾽ όλο αυτό το 
διάστημα Εἰχε ωποτροφἰα απὀ το «Βρεττανικό 
Συμβούλιο Επιστημονικής Ερεύνης». Τώρα 
ασχολείται και µε ἄλλους τομεὶς: Ομάδες αστέ- 
ρων, γαλαξίες, υπολείμματα υπερκαινοφανὼν 
κ.λπ. Εκανε χρήση ποικίλων οπτικών αστροφυ- 
σιμων τεχνικών και οργάνων; Φωτογράφιση µε 
ατενα συµβολομετρικά φίλτρα, χρηση ηλεκτρο- 
γογραφικῶν μεθόδων, φασματογραφία µε σιµ- 
Βολόμετρο τύπου Ιπββοῖ Εγε κ.ἀπ. Χρησιμοποί- 
ἠσε μεθόδους μαγνητικής καταγραφής και 
αποθηκεύσεως των πληροφοριών καιστῃ συνέ- 
Χξια Εκανε την επεξεργασία τοις µε ηλεκτρο- 
νικοὺς υπολογιστές. Ασχολήθηκε με την υπὲ- 
ρυΒρη περιοχή, τη µικροκωµατική ή μοριακή 
αστραναµια, και µε τη ρᾳδιοαστρονομία. 

Εκανε πολλες επισκέψεις οε διάφορα αστε- 
Ροσκοπεια ανά την υδρόγειο Το 1973η Βρετανία 
Εγκατεστησε στο ΦΙάἰπῃ Ἀρείπατης Αυστραλίας 
Ενα Βομιπίά! τηλεσκόπιο διαμέτρου 122/ 183 
οπι, Στην ἴδια περιοχή, εγκαινιάσθηκε το 1974 
τῷ περιφημο ΑΥΥΛΟ-Αιστραλιανο ΗΗςμΒγ -Οη- 
Γ66Π των 388 οπι. σε υψόμετρο 1900 πι. Σε 
αυτά τὰ δύα τότε νεότατα, και θαυμαστά ὀργανα, 
εργασθηκε ο Χρίστος Γούδης το 1975 Τα 1977 
Εργάστηκε στο αστεροσκοπείο Βωπεε]ᾶπά της 
Νοτιοαφρικανικής Ένωσης, µε κάτοπτρα Των 
180 οπι. Οι νότιες περιοχές εωνοούν, στο ὅτι 
µπορσυν να γινουν Παρατηρήσεις ουρανίων πε- 
ῥιοχων, απροαίτων απὀ το βόρειο ηµισφαίρια 
Τέτοιες περιοχες εἰναιτα «Νέφη Μαγγελάνου», 
και πάρα πολλα συγκροτήματα µεοσαστρικής 
ὑλης. Δυστυχώς, ο Χρόνος που δίνεται για πα- 
ῥατηρησεις εἶναι πάντα περιορισμένος και ο 
καθένας προσπαθεί να τον ἀξιοποιησει οσο γι- 
νεταιπληρέστερα Παρ᾽ ὀλ᾽ αυτά, δεν εἰχε (μαζί 
με το γκρουπ του) ιδιαίτερες ατυχίες στις παρα- 
τηρήσεις. 

Μετά το Βμίπει]θπα, οἱ αποστολες που ανα- 
λάμβανε γίνονταν σε βάρεια αστεροσκοπεία. 
Πήγε στην Αἰγυπτο και Εργασθηκε µε το Νθν- 
Ιοπί8η των 190 σπι του αστεροσκοπείου Κοὶ- 
(πια. Όπως στο Φμίραγ/βΓα και στα Κρυονέ- 
ριο, έτσι και το αιγυπτιακό τηλεσκόπια ήταν του 
βρετανικού κατασκευαστικοὐ οίκου ΕΓυβὸ 
ΡΒΙΦΟΠ5, Νενσββί(ε. Το 1978 πήγε στην Τεηε- 
Γἱ{θ των Καναρίων Νήσων (Ισπανία) για να ΕΡΥα- 
σθεί µε το Βρετανικό κατοπτρικο των 150 οπι. 
Στο ἰδιο συγκρότημα των Καναρίων νήσων οι 

Αγγλοι μετέφεραν πρόσφατα απὀ το /Ε8- 
ΠΝΟΗ το τηλεσκόπιο (984Κ Νθινῖοπ, λόγω του 
συνεχούς κακού καιρού της Βρετανίας. ΟἱΓερ- 
µανοί μάλιστα το εἶχαν ονοµᾶσει «υποβρύχιο 
τηλεσκόπιο», 

Εχει εργασθείἰ πολὺ µε το Βρετανό «:ΟΗΠ Με- 
ἄὈμίΠ (1840-], ο οποίος είναι ένας απὀ τους 
γνωστότερους οπτικοὺς αστρονόμους. Επίσης 
διεθνοὺς προβολής εἶναι και οι Ζάθπεκ Κορᾶ!, 
ΕΓΒΠΖ ΚΒΠΠ και οπή ΏΥΦΟΠ (όλοι στο Μαποῇ- 
θεἱσε]. Πάντως σήµερα ἐχειπαύσειη εποχήτου 
ενος. Του ΝΕΜίοπ ἡ του Εἰπδίαίπ για παρα- 
δειγµα. Στο διεβνή χώρο υπάρχουν τόσο καλοἰ 
επιοτήµανες µε τόση πολλή συλλογική δουλειὰ 
στον τοµέατους,που ἔχουμε ξεφύγει απὀ αυτό 
που λεμε μοναδικἁ ονόματα. Κάθε περιοχη της 
Επιστήµης συνδερται µε µία σειρά απὀ ονόματα 
Χωρὶς αυτά να σηµαίνει ὁτιτα ονόματα δεν παί- 
ζουν καθοριστικὀ ρόλο στην εξέλιξη µιας επι- 
ατήµης. Παραδειγµα η συζήτηση που εἶχε ο 
Χρίστος Γοῦδης στο! ρπίπᾳΓβα, όπου οιΣοβιε- 
ΤΙΚΟΙ θλεγαν ὁτιη αστρονοµίατους υπέστη οπι- 
σθοδρόµιση, ἕνεκα του ξαφνικού θανάτου του 
οµτικου Ὠπηιή Ὁπιηγίενίοη ΜαΚκξυῖον (1896- 
1964] που εθεωρειτο αυθεντία, χωρίς όμως να 
προλάβει να δημιουργήσει κάποια µεγάλη σχολή. 


Το 1978, τονστιτουτο Αστρονομίας Μᾶχ Ρί8ΠΟΚ 
προσκᾶλεσε το Χρίστο Γούδη, ο οποίας την 
απεδέχθη. αλλά επειδἠ στο Μαποηβρίει εἰχε 
ακόμη κάποιες υποχρεώσεις, μετέβη στο ΜΕΧ 
ΡΙ8ΠΟΚ τον Οκτώβριοτου 1978.Σ᾽ αυτό εργά- 
σθηκε ως επιστήµονας ερευνητής, µε υποτρο- 
φίαπου του χορήγησε τ ΜΑΧΡΙ8ΠΕΟΚ εςρίΙεῃ- 
841. 

Κατα την εκεί διετή παραμονή του, συμμετείχε 
σε τρεις επιστημονικὲς αποστολες Ότο Οαἰ8ί 
Αα 


Στο Όαίαι ΑΙίο, ἐχουν αρχίσει να λειτοιργοῦν 
μία σειρά τηλεσκοπίων. Η τοποθεσία βρἰσκεται 
οτη νοτιοανατολική Ισπανία. Το 19/8 ἄρχισαν 
υπηρεσία τα κατοπτρικα των 1.23 πῃ και 1,5 πη. 
Το 18984 ἕἔνατων 2,2πι Το 1982το μεγαλύτερο, 
διαμέτρου 3.5 πι 

Όσο ο Χρίστος Γούδης υπαγόταν στο ΜᾶχΧ 
ΒΙΑΠΟΚ, παρατηρήσεις έκανε µόνο στο Ο88/ 
ΑΠΟ. Εκεί χρησιμοποίησε πάλι συμβολόμετρο 
Ε8ΡΙΥ - Ρεγοῖ, και ξαναασχολήθηκε µε µεσοα- 
οτρική ύλη. Ενώ ὄλες οιπαρατηρήσεις γίνονταν 
στην Ισπανία, ῃ ανάλυση των παρατηρήσεων γ|- 
γόταν στη Χαϊδελβέργη 
Γιατην ανἀλυση, κατεγραφε κανεἰς τα αποτελέε- 
ὅµατα των παρατηρήσεων (άαϊα] σε µαγνητο- 
ταινίες και τα ανέλυξ µε κομπιούτερ στη συνέ- 
χεια. Σε λίγο καιρό ὁμως ο τρόπος εργασίας 
ἄλλαξε στο «8|4Γ ΑΙο και µία καινούργια εποχή 
άρχισε για την αστρονομία. Το ἰδιο και στο (αΓς- 
ΕΠΙΟΠ,Σ᾽ αυτά τα αστερασκοπεια εγκοτέστῃ- 
σαν οΟπιρµΙεΙΣ, οπότε μπορούσε να γίνει ανάᾶ- 
λυση των παρατηρήσεων στο ἰδιο το συγκρότημα. 
Αυτό, ειχε ήδη εφαρµοσθειστο ΑΥΥλΟ-Αβυστρα- 
λισνὁ αστεροσκοπεῖο. Ο Χρίστος Γούδης έκανε 
τις παρατηρήσεις αλλά και αναλύσεις αυτών 
Τ0σο η αστρονομία της Χαϊδελβέργης, αλλά 
κυρίως πτου Μαπομβςίθη, ήταν βασισμένη στην 
αποστολή οοπηπιᾶπόο ἴεβπιδ Δύο - τρεις ἀν- 
θρωποι έφευγαν µε καποια εφόδια καιπήγαιναν 
σε διάφορες χώρες γιαπαροτηρήσεις. Τα όργανα 
ἦσαν συνήθως µε τέτοιο τρόπο κατασκευασμµέ- 
να, ώστε να αντέχουν στις καταπονήσεις. Αιμτό 
βέβαια, µε το τἰµῆµατης θυσίας της τελευταίας 
μόδας της τεχνολογίας. Διότι δεν Θα ήταν εὖὐ- 
κολο να επισκευασθεί (σε περιπτωση βλάβης) 
στις ερημιὲς. Βέβαια ὡς προς την εμπειρία θα 
έλεγε κανείς, ότι πέρα του ότι ο αστρονόμος 
µελεταειτο προβλημα το οποιο θΒλεινα µελετή- 
σει, το ότι κινείται οξ τέτοιους περἰεργους χω- 
ρους, ότι πάει σε κάποιο αστεροσκοπεἰο φερ᾽ 
ειπεἰν το οποίο εἶναι σχετικἀ απομονωμένο, τον 
φέρνει σε επαφή µε µία «κοινωνία σε µικρο- 
γραφία», σε διαφορετικὲς περιοχες της Γης 
Ἔνα σστεροσκοπειο ὄιαθετει μία αυτοδυναμη 
δομή. Ἐχειτο μάγειράτου, έχειτην καθαρἰστρια, 
Εχὲι τους επιστήµονες, Εχει τη διοίκηση και 
µέσα σ᾿ αυτό το κομγωνικὀ κύτταρο µπορει κα- 
γείς να διαγνώσει σε διαφορετικές περιοχὲς 
του κόσμου στις οποίες μεταβαίνει για παρατῃ- 
ρήσεις, τις νοοτροπίες µας χώρας, Πέρα του ὁτι 
δι επιστήμονες των οοπιπι8πΩΟ ἴθαπιξ είναι 


Το φωτομετροΚρυονεριαυπου κατααπσύασεο Χρίστος Γου- 
δης. 


Εφοδιασµενοι µε κάποιαν υιµηλή τεχνολογία και 
ατενίζουν τη φύση παρατηρώντας τα μακρινά 
αστέρια, ταυτόχρονα βρίσκονται περιτριγυρι- 
σµενοι και αντιμέτωποι και µε καποιαν ἄγρια 
φύση Στη Νότια Αφρική τριγιρἰζουν τερᾶστιοι 
σκορπιοἰ, η στην ερηµο της Αιγύπτου έχουν να 
αντιμετωπίσουν κάποιο φίδι Αωτό το στιλ των 
ανομαδικὠν παρατηρήσεων» σε κἀάνεινα βλέπεις 
τη ζωή και απὀ ἄλλες σκοπιές που ἄεν το περἰ- 
µενες. Αντιμετωπίζεις διαστάσεις πολὺ πε- 
Ρρίεργες. Είτε στις ερήμους, εἰτε στις μηλὲς 
κορυφες όπως των Πυρηναίων ήτης Γρανάδας, 
ίποι το θερμόμετρο έφτανε τους -405], Ωστόσο, 
σµνηθιζεις σ᾽ αυτόν τον τσιγγάνικο τρόποζωης, 
αφου 8 φορές τὸ χρόνο και για 20-30 ηµέρες 
κάθε φορᾶ, αναχωρεὶς απὀ Τῆν ἐδρα σου για µια 
νέα δοκιμασία 

Στη Χαἱἰδελβεργη ἔμεινε μέχρι το Σεπτέμβριο 
1981, Πριν φύγει εἰχε συγγράψει στα αγγλικά 
μία «Επιστημονική Μονογραφία», σχετικά µε τα 
συμπλέγματα τής περιοχής του Οὐρίωνος, με 
τίτλο: "Τπε Οπίαπ Οοπιρίαχ: Α σαδθ 5ἴωᾶγ οἱ 
ἱπίβγςίεί]αι πια{ρι" Επιπλέον. Είχε πρασκληθεἰ 
γιάνα µιλησεισε διάρορα σδµινάρια στη Γερμα- 
γία και τη Γαλλία. 

Το 1980 προκηρύκθηκε η ἐδρα Αστρονομίας 
στην Πάτρα Ω Χρίστος Γούδης ἔθεσε υποιµη- 
Φιοτητα, οπότε τον Απρίλιο 1981 εκλέχθηκε 
καθηγητής Αστρονομίας στό εκει Πανεπιστήµιο 

Τον Ιούγιο διορίσθηκε, και ἀρχισς να διδάσκει 
το Σεπτέμβριο 1981, Τα πράγματα βέβαια αλλά- 
ζουν όταν γίνει καποιος καθηγητής σε Πανεπι- 
στήµιο. Εχει επιπλξον και άλλες υποχρεώσεις 
και καθήκοντα, πέρα απὀ το δρρνητικό. 

Στις 17-26/8/1982 συνήλθε στην Πάτρα η 18η 
γενική συνέλευση της «Διεθνούς Αστρονομικής 
Ενώσεως» {1Α.1:/ } µε συμµετοχη 3000 σωνὲ- 
ὅρων Ο Χρίστος Γούδης ήταν υπεύθινος για 
την προετοιμασία, συντονισμό και ξξοπλιομό των 
30 χώρων και Των εκθοµύτων 

Μετὰ απὀ πρόσκληση του σοβιετικού Ακαδη- 
μαϊικού ΝΨιοίοτ Απιραιἰδιαπιίθη {1908-) ἑδωσε 
διαλέξεις στο Κίεβο. Λομονόσοφ (Μόσχα), Λὲ- 
νινγκραντ και Γεριβὰν (Αρμενία) στο Αστερο- 
σκοπε!ῖο του Βγιτακαπ (ιδρύθηκε το 1968, έχει 
υψόμετρο 1500 πι, και διαθέτει ἑνα κατοπτρικό 
τῶν 260 οπῃ και ΦοΠππΙα ετων Ἰ100/ 132 ο]. Αυτᾶ, 
τον Μάιο και Ιούνιο του 1883. Αφορούσαν τε- 
λευταίες δημοσιεύσεις περὶ της δομής της 
Μεοσαστρικής Ύλης. Στη συνέχεια, τον Ιούλιο 
-Σεπτέµβριο 83 πήγε πάλι στο ΜαηςΠεςίθί 
σαν επισκέπτης καθηγπτης και εργάσθηκε 
προσωρινά, πἆλι στα ἴδια θέµατα, 

Το καλοκαίρι Β4πΠήγε (επίσης σαν «επισκέπτις 
καθηγητής»] στο Μακ ΡΙαποΚκ για τρεις µήνες 

Τα καλοκαίρια των Ετών 1985, 1986 και 1985, 
ἦταν πάλι στην Αγγλία. Υπάρχει η διασύνδεση 
μεταξυ Βρετανίας - Πατρών, στο θέµα συνερ- 
γαοιας ἐπὶ των παρατηρήσεων µεσοαστρικής 


ΐε 
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Τοιδια ψωτάμετρυ πρασαρµύαµενσ στο διοπτρικό τηλεσκάτιο 
των βησπιτης Πεντέλης, μαζίµετα βοπθητικὰ ὄργανα κατα- 
γραφής της πληροφορίας. 


ύλης και γαλαξιών. Οἱ Βρετανοί έρχονται κάθε 
Μάρτιο, και γίνονται απὀ κοινού παρατηρήσεις 
στο Μρυονξρι µε ποικιλία σργάνων που ανήκαυν 
στην Πάτρα και τᾳ μετακινούν στην Κορινθία 
ὅποτε χρειαστει. 

Εδώ στην Ἑλλάδα προσπαθεἰ κανείς να δπιβιώσει 
αυτοδύναμα. Έχουν ἠδη αποκτηθει αστρονο- 
μικᾶ ὄργανα που εἶναι σχετικά υψηλού τεχνο- 
λογικοῦ επιπέδου, το οποίο ἔχει σχέση µε το τι 
τηλεσκόπιο διατίθεται. Εάν αυτό εἶναι περιορι- 
σµενων ὀυνατοτήτων, τότὲ εκ των πραγμάτων 
διαμορφώνεταιιδιόµορφα η υποδοµήπου ἑχεις 
γήρῳ σοµ, καθώς και ο χώρος ἑρευνας. Εισαι 
αναγκασμένος γα διαλέγεις προβλήµατα τα 
οποία και θα μπορείς να λὐσειο, αλλα και να 
εἶναι ενδιαφέροντα Υπάρχουν όμως τόσα και 
τόσα προβλήµατα αιχμής, που λύνονται μόνα µε 
μεγάλα τηλεσκόπια και υψηλή τεχνολογία, µε 
προηγμένα µέσα επεξεργασίας δεδομένων και 
αυτο το σκέλος το ικανοποιδὶ κανείς µε τὸ να 
διατηρεί τη συνεργασία του µε χώρες ὅπως ἡ 
Βρετανία, Συγχρόνως, ονέος άνθρωπος {φοιτη- 
τής] που θᾳ εργασθεὶ για το διδακτορικὀ, θᾳ 
πρέπει να µην παγιδευθεἰ σε πρόβλημα ποι! 
στερείται ενδιαφέροντος, αλλά εφ᾽ ὁσον υπὰρ- 
χειη Δυνατότητα, να βρεθείἰστην «πρώτη γραµ- 
μή» της ἐρευνας. Αυτὸ πραγµατοποιειται µε 
την υπάρχουσα ανταλλαγή φοιτητών µεταξύ των 
τμημάτων Αστρονομίας των Πανεπιστημίων Για- 
τρὼν - Βρετανίας. Αυτο θαπρέπεινα επιδιώκεται 
γενικότερα, προκειµένου να μπορέσει κανείς 
να επιβιώσει, επισπηµονικά καινα φτάσειτ Ἑλλά- 
ὅα να έχει να επιδείξει κάποια σοβαρή παρομσία 
στον ερευνητικό χώρο. Αυτή η αλληλεπίδραση, 
χρειάζεται, Εννοούμµε τη διακρατικἡ - διαπανε- 
πιστηµικαή συνεργασία, µε χώρους οι οποίοι 
εἶναι ερευνητικἁ προηγµένοι, Δηλαδή ὄχουν 
εορύτερη µποδοχή. Και αωτή εἶναι η παρουσία 
μας από ερευνητικἡ σκοπιά. 

Δυστυχῶς στην Πάτρα, δεν υπάρχει οικονομική 
Εμχέρεια. Όσα έχουν επιτευχθεί είναι στην 
ουσία δωρεές {με σιμβολικὸ αντιτιμο) καιέγιναν 
χάρη σε γνωριμίες µε το Μαπομεςίεγ Το ότι 
δεν υπάρχει χρηματική υποστήριξη στα Πανε- 
πιστήµιά µας, εἶναι γνωστό. "Όσες φορὲς π.Χ. 
πηγαίνουν στο Κρυονέρι για παρατηρήσεις, τα 
ἔξοδα διαµονής και διακίνησης τα πληρώνουν 
απὸὀ την τσέπη τους, 

Το 1982 πέρασε το νέο σχέδιο νόµου για την 
Παιδεία, Παράλληλα πέρασε ἄλλο νομοσχέδιο 
σχετικό µε ζητήματα αναδηµιουρῄας και ανα- 
διαρθρωσεως πολλων ἱνοτιτούτων, μεταξύ τὼν 
οποϊών καϊτων αστεροσκοπείων ο Χρίστος Γοι- 
δης Αἶχε στείλει προτάσεις, έτσι ὥστε τα αστε- 
ροσκοπεἰα µας να αναδιαρθρώθούν και διοικη- 
τικα καιδομικό, διότιτα αστεροσκοπεὶα διεθνώς, 
έχουν γύρωτους μία αυτοδυναμία επιστημονική. 
Αλλά δεν υπήρξε κανένα ενδιαφἑέρον απὀ το 


Ὑπουργείο « Έρευνας και Τεχνολογίας». 
Π Πότρα πίεζε, καθότι ευρίσκεται πολὺ κοντὰ 
στο Κρωογέρι. 0 Χρίστος Γουδης εἰχε κανειµἰία 
εισηγηση για να δημιουργηθεἰ γύρω απὀ το 
αστεμοσκοπείἰο ἑνας πυρήνας κατασκευής ορ- 
γάνων. Τέτοιοι πυρήνες, χρησιμοποιούνται - 
Εκτός των ἄλλων -καισαν α«πόλοι έλξεως» θετι- 
κὠν επιστημόνων οι οποίοι ενώ αρχικώς δεν 
ἑλκονται απὀ την τεχνολογία, επειδή είναι εν- 
διαφερον το αντικείµενο της Αστρονομίας, πὲ- 
ῴτουν μέσα σε αυτότο κύκλωµατης κατασκευής 
προηγμένων οργάνων καιστη συνέχεια ἑνα με- 
ρος απὀ αὐτοὺς πηναϊνει - Εκτων πραγμάτων - 
στην τεχνολογία, στη βιομηχανία καιστην παρα- 
Υωγῆ γενικότερα. Διότι δεν μπορούν να απορ- 
ροφηθούν ὁλοιτους σαν αστρονόμοι. Η Βρετα- 
ψαπιχ. βγἀζειπολλοὺς διδάκτορες αστρονομίας, 
που ομως - λόγω της αγορὰς εργασιας - ἕνα 
μεγάλο ποσοστό πηγαϊΐνει αξε κομπιούτερς, ενώ 
ἄλλα ποσοστὸ στο σχεδιασμό οργάνων, ἡ σε 
σχετικές µε τις γνώσεις τους βιομηχανίες, 
οπτικές, ηλεκτρονικές, κλπ 
Στην Ελλάδα, θέσεις υπάρχουν και δεν υπάρ- 
χουν. Εξαρτάται εὰν έναν τοµέα θέλουμε να 
τον επεκτείνουµε, καὶ εξαρταταί και εαν θὲ- 
λουμε νατου δώσουμε κι ἄλλον στόχο. ἁπλαδή, 
θόλουµε να την ἔχουμε την Αστρονομία σαν 
Αστρονομία, Π θέλουμε να δημιουργήσουμε γή- 
ρω απὀ ἑνα αστεροσκοπείο µίαν υποδομή, με 
ευρύτερη επιστημονική βάση, π.χ. Πλεκτρονι- 
κοὺς υπολογιστές, οπτοηλεκτρονικἁἀ ὀργανα 
κ.λπ. Θα μπορούσαμε να µην θίµασταν µακριά 
απὀ τέτοιους στόχους, Διότι, υπάρχει το ον- 
θρώπινο δυναμικὀ. Δεν υπάρχει τη σωστή αξιο- 
ποϊησἠ του απὀ την Πολιτεία. Ωι ἀνθρωποι που 
έχουν επιστημονική υποδομἠ και δεν μπορούν 
να βρουν ὄουλειά υπάρχουν, ὁπως εἶναι οἱ 
αστρονόμοι, ἡ οι ωδίτωπιεπ{α[ἰδίς φερ᾽ ειπείν. 
Όταν λὲμε ὅτι ῃ Ελλάδα θέλει να αναπτύξει 
υψηλή τεχνολογία, ας γνωρἱζουµε ότι αυτά δεν 
γίνονται πατώντας ἑνα κουμπί, Ανοπτύσσονται 
σταδιακα γύρω απὀ διάφορες δοµές. Η Αστρο- 
νομἰα εἶναι ένας κλάδος γύρω απὀ τον οποίο 
μπορείς να αναπτύξεις και να δώσεις Παιδεία 
σε ανθρώπους που Θα ασχοληθουν µε υψηλή 
τθχνολογία. Διότι ασχολείται µε Πολλά επισοτή- 
μονικάἀ θέµατα αιχμής. Για παράδειγμα στην 
Αστρονομία απαιτείται π κατασκευἠ οργάνων 
υψηλής τεχνολογίας για να βλέπουμε κατά το 
δυνατόν αμυδρότερα αστρικἁ αντικείµενα. Γι’ 
αυτὸ το σκοπό, απαιτείται έρευνα σε ΤΕχνΟΛΟ- 
γικούς τοµείς. Κἀτιπαρεμφερές γίνεται ὀχιμόνο 
στην «οπτική Αστρονομία», αλλάκαι στα Μικρο- 
κύματα, καιστη Βαδιοαστρονομία κ.λπ. Αν ανα- 
πτυχθούν Αστρονομικά Κέντρα ἡ ἱνατιτούτα, θα 
Βλέπαμε πόσες ἄλλες κατηγορίες επιστημόνων 
θᾳ ξεφύτρωναν. Γιατίῃ υστέρηση φάσεως που 
έχουμε απὀ τις προηγμένες χώρες οφείλεται 
στην Ελλάδα, τῶν κοινωνική της δοµή, τον Ελ- 
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Σ ολοντον κόσµο. Εἰναιδιάσπαρτοιστον πλανή- 


τη. 


"Οταν ο Χρίστος Γούδης πήγε στην Πατρα, ο 
εξοπλισμός του εργαστη ρίου αστρονομίας. ἦταν 
ένα κατοπτρικὸ Ωιβ8ί8:, ἑνα κατοπτρικό των 
20 σπι, ἑνα μικρό διοπτρικὀ, ἑνα φωτοηλεκτρικό 
φωτόμετρο και Φωτογραφικὸς θάλαμος. Σήµερα 
αποκτήθηκαν ένα ακόμη Ωμβεί8ι τύπου ΜαΚ- 
βίον μαζί µε τα αξεσουάρ του, ἑνα γαλαξιακό 
φωτόμετρο, ἐνασυμβολόμετρο ΕβΡηΥ-Ρθγοῖ, και 
ποικιλία φίλτρων για αστρικὲς παρατηρήσεις, Το 
τπλεσκύόπιό τους βρισκεται κάτω οπο παραλλη- 
λόγραμμο συρόμενα θόλο. Με ὅλον αὐτὸν τον 
εξοπλισμό, οι φοιτητές κάνουν φωτογράφιση 
τῶν ηλιακών κηλίδων, απ᾿ ὀπου υπολογίζουν 
την περίοδο περιστροφής του Ηλίου στα διά- 
φορα ἠλιογραφικά πλάτη, κάνουν υπολογισμό 
της διαταραχής της ατµόσφαιρας, και φωώτοῃ- 
λεκτρική φωτομετρία αστέρων, βασιζόµενοιστο 
φωτομετρικό οὐστημα :)-Β-Ν. Τέλος, ἔχουν καὶ 
ερευνητικὀ εργαστήριο όπου βρίσκεται το Ε8- 
Ρτγ-Ρετοῖ και το γαλαξιακό φωτόμετρο. Όι δι- 
πλωματικὲς εργασίες κάνουν το φοιτητή να 
ασχολείται µε το φωτογραφικό θάλαμο και γενικἀ 
αὐριο να µην τρομάξει όταν κληθεί να διαχειρι- 
σθεὶ σοβαρότερα θέµατα. 
΄Ὅταν πήγε εκείτο 19810 Χρ Γούδης, βρήκε 
μόνο τον καθηγητή Γρηγόριο Αντωνακόπουλο. 
Σήµερα υπάρχει και 0 επίκουρος καθηγητής 
Βασίλειος Γερογιάννης. δεν υπάρχει Επέκταση 
απὸ ἄποψη προσωπικοὺ, διότι δεν εχουν προ- 
κπρυχθεἰθὲσεις, Απότουωςτρεις αυτοὺς καθῃ- 
γητὲς, µόνον ο Χρίστος Γουῦτς ασχολείται µε 
πειραματική αστροφισικἠή, και αυτὸς επιβλέπει 
τις αντίστοιχες διπλωματικες εργασίες. 

Στο Πανεπιστήµιο Πατρών, η ύλη που ο ἴδιος 
ὀιδάσκει, ἔχει ως εξής: Ηἰ ὐλπ κατανέμεται σε 
δαᾳσ βασικά εξάµηνα (Αστροφυσική {και Αστρο- 
φυσική 1) που διδἀσκονταιστο Γ΄ ἑτοςτου Φυ- 
σικοῦ τμήματος, καιδιισ επιπλεον εξάµηναπου 
διδάσκονταιστο Δ΄ τος. Εκτών οποίων το πρώτο 
{φυσκὴ τοῦ Ηλιακοί Συστήματος) ασχολείται 
με τη λεπτομερή µελέτη του Ἠλίου και των 
πλανητὠν, ενώ το δεύτερο {κοσμική Φυσική] 
εστιῶζει σε πιο προηγμένα και εξειδικευμένα 
θέµατα. Τα βασικα εξαμµηνιαία µαθήµατα συνο- 
ὄεμονται απὀ φροντιστήρια και εργαστηριακες 
ασκήσεις ὅπως και απὀ βραδινές επισκέψεις 
για παρατηρήσεις στο αστεροσκοπείο του ϱρ- 
γαστηρίου Αστρονομίας, 

Οιφοιτητὲς στην Πατρα έχουν ἕνα μεγάλο εν- 
διαφέρον στην Αστρονομία. Καΐτοιτα µαθήµατα 
εἰναιεπιλογής, οιαίθουσες εἶναι πάντα γεµατες. 
Πηγανειπολύς κόσμος γιανατα παρακολουθή- 
σει Αυτό οφείλεται και στην καλή οργάνωση 
του αστρονοµικοῦ τοµέα. Υπάρχουν δύο εργα- 
στήρια αστρονομίας και πολλές ειδικότητες, 
Γενική Αστρονομία, Αστροφυσική, Ραδιοαστρο- 
νοµία, Κοσμολογία, Μαθηματική Αστρονομία 
κλπ. 

Οκ. Γουδης είναι επίσης κριτής (τε(εΓβε] του 
παγκοσμἰὶώς γνωστού αστρονομικού περιοδικού 
Αδίγτοποπιγ απά Αδίτορμγαιος. 

Κατά το διάστηµα 1972-1986,0 Χρίστος Γαὐδής 
έκανε 54 δημοσιεύσεις, Επίσης ἑχει γράψει 8 
βιβλία: 1 ΤΠε ΟήοΠ οοπιρίεχ: Α ϱ8δθ δίµάγ οἳ 
ΙωίθγςιεΙἰαγπιατετ (19811, 2) Φησική τῶν αστὲ- 
ρων (1982), 3) Φυσική της µεσοαστρικἠς ὕλης 
1989], 4] Βιοαστρονομἰα (19841, 5] Βααικὲς ἓν- 
νοιες αστροφυσικἠς (1985], ϐ) Ηλιακό Σύστημα 
(1985), Τ) Εφαρμοσμένη οπτική (ἡ (1985], ϐ) 
Αστερες και µεοσοαστρική ὑλη (1986) και 9! Ερ- 
γαστηριακἡ αστροφυσικἡ (1386). 

ϱ δήμος Πειραιώς, του ανέθεσε το έργο της 
δημιουργίας ενὸς ανοικτού Πανεπιστηµίου. 

Αλλη του απασχοληση, εἶναι η λογοτεχνία. Σή- 
μερα κατοικεί στο Ρἱο, μαδὶ µε τη σὐζυγό του 
(είναι πτυχιούχος βιοχημείας) καιτις δύο κόρες 
του. Επίσης Είναι πρόρδρος του Τµήµατος Φω- 
σικής του Πανεπιστημίου Πατρῶν απὀ το 19865 
μεχρισήµερα, ενώτο Μόιοτου 198ύ επανεκλὲ- 
χτηκεο πρὀεδρος και για την Επόμενη διετία 
(1987-1960), 

Παρά τη σχετικἁ µικρή ηλικίατου, ο καθηγητής 
Χρίστος Γούδης έχει ήδη επιδείξει µίαν ἐντονη 
επιστημονική δράση. Ἐκτός των ἄλλων, η ἀριστη 
γνώση του ἑξι ξένων γλὠσσων, ἔχουν αποτέλε- 
σμαναεἰναιαρκετά γνωστός, καικάθε χρόνονα 
δέχεται παλλὲς προσκλήσεις απὀ ὀλην την υφή: 
λιο, προκειµενουναλάβειµερος σε σεμινάρια ἡ 
ερευνητικᾶ Κέντρα, Όλα αυτὰ υπόσχονται, ΟΤἱ 
ο Χρήστος Γούδης θα βρεθεί σύντομα µέσα 


λαδισμὀ, ὀχιστουις Ἕλληνες, Οἱ Ελληνες είναι στους κορυφαίους και ονοµαστότερους Ελ- 
λαός ἔξυπνος και ὁραστήριος. Οιδιακεκρένοι ληνες αστρονοµους. 
Ελληνες υπάρχουν παντού. Σε ολαταεμίπεδα. Π 


στ 


ΙΣΤΟΡΙΑ 
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ΤΒ 


ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΤΤΑΤΟΥ ΣΤΗ ΜΑΧΗ ΤΗΣ ΑΓΓΛΙΑΣ ΤΟ 


ΣΤΟΥΚΑ ΕΘΕΩΡΕΙΤΟ ΑΠΗΕΡΒΧΑΙΩΜΕΝΟΣΧΕΛΟΝ ΓΙΑ 


ΟΛΟΥΣ ΕΚΤΟΣ ΑΠΟ ΤΟΥΣ ΙΔΙΟΥΣ ΤΟΥΣ ΓΕΡΜΑ- 
ΝΟΥΣ. ΠΟΥ ΣΥΝΕΧΙΣΑΝ ΜΕΧΡΙ ΤΟ Ι944ΤΗΝ ΠΑΡΑ- 
ΓΩΓΗ ΤΟΥ, ΦΘΑΝΟΝΤΑΣ ΤΙΣ 5.709 ΜΟΝΑΔΕΣ. ΑΚΟ- 
ΜΑ ΚΑΙ ΟΤΑΝ ΞΕΠΕΡΑΣΤΗΚΕ ΤΕΚΝΟΛΟΓΙΚΑ. ΤΟ 


ΣΤΟΥΚΑ ΜΠΟΡΟΥΣΕ ΝΑ ΡΙΞΕΙ ΜΕ ΕΚΠΛΗΚΤΙΚΗ 


ΑΚΡΙΒΕΙΑ ΔΥΟ ΤΟΝΝΟΥΣ ΒΟΜΒΩΝ ᾿Π ΝΑ ΚΑΤΑ- 
ΣΤΡΕΨΜΕΙ ΕΝΑ Τ-34 ΜΕ ΤΑ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΑ ΠΥΡΟ- 


ΒΟΛΑ ΤΟΥ. 


«Ἠταν υπέροχο να πετᾶς το Στούκα. ΓΠολλὲς φορὲς µου 
ἐσωσε τῇ ζωή χάρη στην αξιοπιστία του και την αντοχή τον 
στα πλήγματα του εχθρού, Αργότερα εμφανίστηκαν 
αεροσκάφη καλύτερα, αλλά κανένα ὃεν μπόρεσε να το 
αντικαταστήσει στη µάχη και οἱ περισσάτεροι βετεράνοι 
πιλότοι προτιμούσαν να συνεχίσουν να πετούν µε «ιβ 7, 
Ἓξερα πάντσατε ὅτι μπορούσα να βασπιστώ σ᾿ αυτό γιά να 
επιστρέψω στη ῥάση µου και µόνο µία φορά δεν το 
καταφερα». 


Επιαμηναγός λης - ὈτιεπΒβιάε] 
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Δήο πολυβόλα πων 37 Φπ τοποθετημένα 
κότω ππο τις πτέρυγες ενος υωβ/0-3η 9-5 
ἦταν αμκετά για να το µετατρειµουν ος 
ανπιαρματικὸ :9ωβ2ῶ. Κάθε πυροβόλο χωρα 
13 βλήματα. Ηταν σχεδιασμένα να διαπερ- 
χούν τη θωράκιση του άρματος καινα εκρη- 
γυνται στο Εὐωσερικὸ του, Τα πυροβόλα 
αμτα ηταν Ιδιαίτερο αποτελεσματικά, αλλά 
οιεπιδόσειςτου αεροσκάφους υωπέφεραν» 


υδζα ενὸς βομβαρδιστικοῦ 
Εις εφόρµησης δεν 
ἠτάν κὐτι το καινούργιο 
στο Δεύτερο 1[αγκόσμιο 1Ιόλεμο. 
"Ηδη απὺὀ τον πρώτο µεγάλο Πὰ- 
λεμο ορισμένοι τύποι διπλάνων 
χρησιμοποιήθηκαν µε επιτυχία 
σετέτοιου εἶδους βομβαρδισμούς. 
Αλλὠστες προὺπόβεση για την 
επιτυχία ενός βομβαρδισμού κά- 
βετης εφόρμησης σίναι η διατή- 
ρηση μικρής ταχύτητας, ἔτσι 
ὠστε ο πιλότος να ἔχει το χρύνο 
να σκοπεῦσει σωστά κα! να αση- 
κώσει» µε ασφάλεια το αεροπλάνο 
του μετᾷ την άφεση των βομβών 
σὺ µικρή απόσταση απὀ το ἔδα- 
ος. 
Αυτός ἦταν και α λόγος που ενώ 
εἶχε ανατείλει για τὰ καλά Ἠ επο- 


Θσυμάσια φωτογραφία ενος 1β7Ώ- Τταυ {1/ 
Βυκαρεςοπνιαθετ α.ἃ, φωταγραφημένο πι- 
Βανύτατα τὸ 1947, 
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χήτου µονοπλάνου. 01 Γερμανοί 
κατασκεύασαν το διπλάνο Ἠεῃ- 
εεπε| Π1ς123 στα µέσα της δεκσε- 
τίας του 30. 

᾿Πδη όμως απὀ τότε. οι σχεδια- 
στέςτης 4υπκετς εἶχαν στο μυαλὸ 
τους ἕνα πολύ πιο προχωρημένο 
σχξδιο μη διμελὲς πλήρωμα, αερά- 
φρενα και -τὸ κυριότερο - µονο- 
πλάνο, µε ασύγκριτα καλύτερες 
επιδόσεις. 

νο 1933 τὸ γερμανικὸ υπουργείο 
Αεροπορίας ζήτησε απὀτέασερις 
εταιρίες να υποβάλλουν τις προ- 
τάσεις τους για ἕνα βομβαρδι- 
στικό κάθετης εφόρμησης, Τόσυ 
ο Ἀϊτλεῃ όσο καιο Γκέρινγκ ἦταν 
οι μεγαλύτεροι υπέρµαχοι αυτοῦ 
του εἶδους των βομβαρδιστικών 
και πίστευαν ότι µε ἕνα τέτοιυ 
αεροσκάφος θα μποροῦσαν να 
κερδίσουν τὸν πόλεμυ. 

Οι εταιρίες που ονταποκρίθηκαν 
ἠταν η Αταο, ῃ Β]οπι δι ὓοςς, η 
ΗεἰπΚοί και η Ἱπωκοςς, που υπᾶ- 
βαλαν σχἑδια γιά τὰ αεροσκάφη 
Ατδ4 {διπ]λάνο). Πα 137 (μονοθε- 
σιο), ΕΕ] 1ξ(τοπιο σὐγχρυνα απὀ 
σχεδιαστική ἄποψη) και Ἰμ97 
αντίστοιχα. 

"Όμως το υπουργείο εἶχε δείξει 
απὀ νωρὶς µια τύνοια γιατο 1μδ” 


και ἔται το διαγωνισμό κέρδισε 
το αεροσκάφος της απκετ». 

Σε λίγους µήνες ἦταν ἔτσοιμο το 
πρὠτο πρωτότυπο ανδτ Ἡϊ, µε 
χαρακτηριστικἡὰ φαρδιά καλύμ- 
µατατωντροχών. «σπαστᾶς» πτε- 
ρυγες µε μεγάλη δίεδρο γωνία και 
ουραΐο πτξρωµα µε διπλὰ κάθετα 
σταθερά. 

ϱ κινητήρας ήταν ένας 12 κύλιν- 
ὄρος υδρόψυκτος Ποιίς - Έσγες 
Κεείτε]. υπερσυμπιεζόµενος, 
νσχὺος 640 ἵππων στα 14.000 πὸ- 
δια. Απότις πρώτες πτήσεις όμως, 
γυρῳ στο 1935, αποδείχθηκε ὅτι 
ησγεδίασητης ουράς ἦταν σκέτη 
αποτυχία. Σε µια πτήση τα διπλά 
κάθετα σταθερά απακολλήσηκαν 
και το πρῳὠτότυπο συνετρίβη. 
Αυτὸ εἶχο σαν αποτέλεσµα να 
ἔανασχεδισστείτο αυραἰο τµήµα, 
μετην τοποθέτηση ενὸς μεγάλου, 
τετραγωνισµένου κάθετου. στᾶὰ- 
θεροῦ µε συμβατικά οριζόντια 
σταθερά, 

Παράλληλα στο δεύτερο πρωτό- 
τυπο, το υδ7 Υ τυποθετήθηκε 
ἕνας γεῤμανικὸς κινητήρας, ο 
Ἱπηκοις Ίππο 210 Άα, υδρόψυ- 
κτος, |2 κύλινδρος με 6Ι0 ἱ ἵππους 
στα 8.550 πόδια ὄψος, καθώς και 
ἕνα σετ αερόφρενων βύθισης κά- 


τῷ απὀ τὰ χείλη προσβολής ταν 
πτερύγων. ακριβώς δίπλα. στα 
σκέλη του συστήµατος προσγεἰ- 
ωσης. 

Ώμως το δικα”. δεν εἰχε µόνο 
φίλους στο υπουργείο Αεροπο- 
ρίας. Ὁ ᾿επικεφαλἠς του τμήματος 
ανάπτυξης, Βόλφραμ ᾧον Βιχτχό- 
φεν προαπάθησενα µοταιώσειτο 
ὁλυ πρόγραμμα εξέλιξης τον Τοῦ- 
νιο του (936. 

Δεν πρόλαβε ὅμως γιατί αντικα- 
ταστάθηκε αμέσως απότονπια,, 
ἔνθερμο υποστηρικτὴ του 1υδ1, 
τον Εμοί Τ{ὅει. 

᾿Ἔτσι δεν άργησε να δυθεί ῃ 
πρώτη παραγγελία για το μβΤΑ-1. 
το πρώτο αεροσκάφος παραγῶ- 
γής, το 19317. Ἑρία αεροσκάφη 
αὐτοῦ του τύπου ἔδρασαν µε τη 
Λεγεώνα του Κώνδορα στην 
Ισπανία, για να δοκιμαστοῦν τα- 
κτικὲς κάθετης πφόρμησης σε 
περιβάλλον πραγματικής μάχης. 
Ώρας το τέλος του 1931 το Λ:Ι 


αντικατοστάβηκε στις γραμμές 


5Η λέξη δίυΚα µε τὸ οπωίο ἔγενε 
διάσημο το «ἷμδ/ πρυέρχεται απὀ 
την λέξη δχΚαπΙρ/Πωρβχευμ, που 
σημαίνει τὸ σύνολο των βομβαρδι- 
στικών κάθετης εφόρμησης, 
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παραγωγἠς απὀ το μβ]Α-2 που 
διέθετε ισχυρότερο κινητήρα 
απκετο απιο᾿210 Ώα µε 680 ἵπ- 
πους, 

Ἓνα χρόνο µετά, η εμφάνιση του 
ακόμα δυνατότερου {πιο 21 1 Όα 
των [000 ἵππων καθόρισε τη νέα 
παραλλαγή ὅπβ18-1, το οποίο 
υπέστη και πολλὲς αεροδυναμικὲς 
πλλαγὲς στην ἄτρακτο µε επανα- 
σχεδίμση του σχἡματός της και 
(διαίτερα της καλύπτρας. 

Ακόμα τα υπερβολικά φαρδιά - 
σαν... παντελόνια - καλύμματα 
των τροχών, ἔδωσαν τη θέση τοικς 
σε μικρότερα, πιο αεροδυναµικάἁ 
καλύμματα, 

Χάρη στον ισχυρότερο κινητήρα, 
μποροὺσε τώρα να τοποθετηθεί 
µία βόμβα των 1102 λιβρών (390 
κιλών) στον κοιλιακό φορέα - 
ἄγκιστρο ἡ µία 55ἱ λιβρών και 
τέσσερις των }ὴ Ιθλιβρώνστις πτὲ- 
ρυγες. 

Μαζίμετο πολυβόλο Μ.ΙΤτων 
1,9 πιπι που ἄιέθετε το οι δΤΑ-Ι 
μύνο στην δεξιά πτέρυγα, τοπο- 
βετήθηκε ἆλλο ἕνα πανομοιότυπο 
ατην αριστερή, ενώ διατηρήθηκε 
το κινητό ΜΟΩ 15 (επίσης τῶν 1.9 
πΙπι) στο πίσω μέρος της καλύ- 
πτρας για τον πολυβολητῃῇ. 

Τον Οκτώβριο του 1938, πῖντε 
11818Β-ἱ στάλθηκαν στην Ισπανία 
ἆπου ἕδρασαν µε μεγαλύτερη 
επιτυχία σε σχέση µετα 1πδ7Α-Ι 
που εἶχαν σταλεἰ νωρῖτερα, 

ἛἜνα χρόνο αργότερα, κατά το 
Ι939 καιενώ ο Πόλεμος εἰχε ήδη 
ξεσπάσει, η παραγωγή του Στού- 
κα εἴχς φθάσει τις 60 μονάδες το 
μήνα, ενώ η συνολικἠ παραγωγἠ 
για ῥλη τη χρονιά ἔφθασε τα 557 
αεροσκάφη. 

Για την ειαβολὴῆ στην Πολωνία 
χρησιμοποιήθηκαν περίπου 300 
Η-87Β-1, απὀ τα οποία χάθηκαν 
στη μάχη µόνο τα 30! 

Προς τα τέλη του 930 το Ἡμ-βΤΒ-2 
άρχισε να αντικαθιστότο Β-ἰ στις 
γραμμὲς παραγωγής της Ἱμπκετς, 
ὁιαθέτοντας µια σειρά απὀ βελ- 
τιῶσεις, ὀπως; νέες εξαγωγές κι- 
νητήρα, υδραυλικά κινούμενα 
πτερύγια του συστήµατος ψύξης 
και μία πιο αποδοτική ἔλικα µε 
φαρδύτερα πτερύγια. Το Β-2 
μπορούσε να µεταφἑρει βόμβες 
βάρους ενὸς τὀννου (µε την 
προὐπόθεση ὁτι δεν ϐθαᾳ υπήρχε 
πολυβολητής]), 

Εξοπλισμὲένο µε φίλτρα άμμον και 
εξοπλισμό ειδικὀ για συνθήκες 
ερήμου το 1υ-878Β-2/Τταρισα 
στάλθηκε στις επιχειρήσεις της 
Βόρειας Αιρρικής τον Αὐγαυστο 
του 1940, μαζί µε συμβατικά Β-2 
και Ε-2 (μεγάλης εμβέλειας). 
Παράλληλα µε την εξέλιξη των 
Β-Ι και Β-2 είχε αρχίσει η σχε- 
δίαση του 1υ-δ7ς, το οποὶο προ- 
οριζόταν για το αεροπλανοφόρο 
Οοτβξ Ζερρε]ίπ. Όμως γρήγορα 
ἔγινε φανερό ότι στὰ επικίνδυνα 
νερά της Βόρειας Θάλασσας ἕνα 
και μοναδικὀ αεροπλανοφόρο θα 
ἦταν εὐκολη λεία για τα βρετανι- 
κά βομβαρδιστικά και θωρηκτά. 
Η εμπειρία µε το Μπίσμαρκ που 
βυθίστηκε σχεδὸν μόλις απῖ- 
πλευσε ἦταν ἁλλώστε νωπή. 
Ἔτσι η ἔκδοση "ο εγκαταλεὶ- 
φθηκε γρήγορα, ὅπως και το ἴδιο 
το αεροπλανοφόρα, πον ποτὲ δεν 
ολοκληρώθηκε. 

Τα λίγα μ-Β1Γ-ἱ που βρέθηκαν 
στη γραμμή παραγωγἠς μετατρά- 
πηκαν σε Β-2. 

Την ἴδια εποχἠ άρχισε η παρα- 
γωγή του ἆπ-δΤΕ (Εξπειομννεῖις 
που σημαίνει Ακτίνα Δράσης) µε 


Πλαγιες Όψεις που δειχνουν την εξελικτική ποµεια του Στούκα: 1. 187 -Ί, πρωτότυπα µε 
διδωµη αυρα. 2. «ωβ7Υ-Ί µε νεα ουρά και Ιµυγειο. 3. 4μ5τν-ᾱ. ᾱ. ἡμβ1ν-3. 5. αμβΤΝ-4 4 
η μδ7Ε-2/1)-2 με πέδιλα οκι. 7. όυβ7ς-0 µε ἀναδιπλούμενες πτέρυγες για οερμαπλβυσφὰρο ᾱ. 
99ωβ7Ώ-7 (νωχτερινών αποστολών) µε φλογοκρύπνες. 


ειδικές τροποποιήσεις γιὰ επι- 
χειρήσεις εναντίον πλοίων, κάτι 
που απαιτούσε πολύ μεγαλύτερη 
εμβέλεια. 

Ἔτσι τοποθετήθηκαν πρὀσθετες 
εσωτερικές δεξαμενές καυσίμου 
στις βάσεις των πτερύγων και 
κοντά στα ακροπτερύγια, Το 
εξωτερικό οπλικὀ φορτίο περιο- 
ρἰστηκε σε μἰα βόμβα των 250 
κιλών, ενώ κατά τα άλλα το -Ἡιι- 
ΕΤΕ δεν διέφερε σε τίποτα µε τα 
«Β». Αρχισε δε να χρησιµο- 
ποιεῖται επιχειρησιακὰ απὀ τις 
αρχές του 1940. 

Εδῶ θα πρέπει να σημειωθεί ότι 
κατᾶ την ἴδια χρονική περίοδο 
υπήρχε η σκέψη να σταματήσει η 
παραγώγἡ του Σταύκα, ὥστε να 
εξελιχθούν άλλοι πιο σύγχρονοι 
τύποι βομβαρδιστικών. Όμως οι 
μεγάλες επιτυχίες του αεροσκά- 
φους στις µάχες της Πολωνίας 
καττης Γαλλίας ανέτρεψαν αυτές 
τις αντιλήψεις και ἔτσι µε προ- 
τροπήτου [ κέρινγκ, ηπαραγωγή 
ύχι µόνο δεν σταμήτησε υλλά 
αντιθύτως αυξήθηκε! 

Ἔτσι το 1940 κατασκευάστηκαν 
και παραδόθηκαν στη Λαυφτβάφε 
συνολικά 760 συ87. 

Όταν η γερμανική αεροπορία 
ετοιμαζόταν για τη µάχη της Αγ- 
γλίας, το καλοκαίρι του 40, το 
Στούκα εἶχε ήδη αποκτήσει τη 
φήμη του «ὀτρωτου» αεροσκή- 
φους, που μόνο ηθέατου αρκούσε 
για να διαλύσει τον εχθρὀ. Και 
αυτό δεν ἦταν μονᾶχα µία φήμη. 
Καθώς τα Στούκα εφορμούσαν 
σχεδὀν κάθετα προς τα χαρακή- 
µατα και τα αντιαεροπορικά µε 
τις σειρήνες τους να ουρλιάζουν 
εφιαλτικά και τις βόμβες να πὲ- 
φτουν, χρειάζονταν αταᾶλινα νεύ- 
ρα για να µεῖνουν οι στρατιώτες 
στη ὕέση τους. Ακόμα και οι πο- 
λυβσλητὲς ἠξεραν ὅτι δεν εἶχαν 
πολλὲς ελπίδες, αφού και στην 
περίπτωση που κατέρριπταν ἕνα 
Στούκα, αυτό θᾳ ἔπεφτε στα κεφά- 
λια τους! 

Ἔτσι 280 Στούκα ήταν πανέτοιµα 
στις {3 Αυγούστου 1940 για να 
επιτεθούν στην Αγγλία. μαζί µε 
τα υπόλοιπα βομβαρδιστικά και 
καταδιωκτικά (κυρίως Ηε]ί]1, 
Με]18 και ΜεΙΩΘ], Έξι ηµέρες 
ἦταν αρκετές για να αποφασίσουν 
οι Γερμανοί ότιτα Στούκα ἔπρεπε 
να αποσυρθούν ολοκληρύτικά 
από τη μάχη αυτή. Ἔτο διάστημα 
αυτά η Λουφτβάφε ἔχασε ϐ4{ 91811 
Και τότε κατάλαβε τι ἀντιπρο- 
σώπενε το αἀτρωτο» αεροσκάφος 
της: Ένα αργό, εὐάλωτο. ὀυσκί- 
νητο και κακά οπλισμένο βοµ- 
βαρδιατικὀ που ήταν κυριολε- 
κτικἁ ανιπεράσπιστο στα πολν- 
βόλα οποιουδήποτε βρετανικοῦ 
καταδιωκτικοῦ. Στις 15 Αυγοῦ- 
στου μόνα μα μοῖρα ἔχασε [6 
Στούκα σε μία αποστολἠ! 
Ωστόσο το κατασκεύασμα του 
Χέρμαν Πόλμαν., σχεδιαστή της 
Γιούνκερς, ἅχι μόνο δεν σταμᾶ- 
τησε να παράγεται μετά απὀ την 
παταγώδη αυτή αποτυχία, αλλά 
εξελίχθηκε σε µια πολὺ πιο βελ- 
τιωμένη µορφή: Το 187. 

᾿Ἠδη απὀ την Ανοιξη του [940 
εἶχαν αρχίσει οἱ μελῖτες για ἔνα 
καλύτερο Στούκα, µμεβάση το νέο, 
ισχυρότερα κινητήρα σπιο 211 
4-1. με 1400 ἵππους. Ταυτόχρονα 
οι σχεδιαστὲς της Γιούνκερς 
ἔδωσαν στο Στοῦκα πιο σπεροδυ- 
ναμική µορφἡ. Το ρύγχος σχεδιά- 
στηκε εξαρχἠς και ἔγινε πιο µν- 
τερᾶ, ενώ το σύστημα ψύξηςσπου 
εξεῖχε αρκετά κάτω απὀ αυτό ἔγι- 
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νε αισθητά μικρότερο και τετρα- 
γωνισµένο. Νέο σχήµα δόθηκε 
και στην καλύπτρα που ἔγινε µι- 
κρόὀτερη και πιο αεροδυναµικἠ, 
ενώ τα καλύμματα τῶν τροχών 
µίκρυναν και αυτά. 

Η χωρητικότητα σ; καύσιµα ήταν 
ἴδια µε αυτή του 1082Ε, Η θωρά- 
κιση γύρω απὀ τοπλήρωμα ανξἠ- 
θηκε, µε τον πιλότο να κάθεται 
σ᾿᾽ ἕνα κάθισμα πάχους 4-δ πιτι 
απὀ χάλυβα, ενώ χαλύβδινες πλά- 
κες͵ τοποθετήθηκαν δεξιά και 
αριστερά του πολυβολητή. Επὶ- 
σης το κάθετο ουραίο μεγάλωσε 
αρκετάᾶ, 

Τα δύο πολυβόλα ΜΟ-Ι7 τών 7.9 
πι διατηρήθηκαν στις πτέρυγες, 
αλλά το πίσω πολιβόλο ΜίΙ-Ι5 
αλλάχθηκε µε ἑνα διπλό Μ(Ι-17 
και αργότερα µε ἕνα διπλὸ Μ(-δί 
των Τ,9 πηπι επίσης. 

Το εξωτερικό οπλικὸ φορτίο 
μπορούσε να φτάσειτα 1400 κιλἀ, 
σε πολλές μικρὲς ἡκαισε µία και 
µοναδικἡ βόμβα. 

Αργά την ᾿Ανοιζη του 4] τα 
πρὠτο 1 μ87Ώ-] άρχισαν να αντι- 
καθιστούν τα ᾳμδ7Β-2 στις γραμ- 
μὲς παραγῶγἠς και σε λιγότερο 
ἀπὸ ἕνα χρόνο εμφανίστηκαν 
ταυτόχρύνα στο ανατολικό μὲ- 
τωπο και στη Βόρεια Αφρική. 
(Στην δεύτερη περίπτωση επρό- 
κειτο για 1αδ7Ώ-1 / Ττορίσα!). 
Το α8δΤ7Ώ-ὸ διέφερε ἀπό το [ὸ-ἱ 
μόνο εσωτερικά, διαθέτοντας 
ισχιρότερη ουρά και ανθεκτικό- 
τερο ουραίο τροχό, ικανό να ρυ- 
μουλκεί ανεμόπτερα, κἀτι το συ- 
νηθισµένο στη Μεσόγειο και στη 
Βάρειο ἁφρική εκείνη την εποχή. 
᾿ὍΌμως η εντεινόμενη απειλἠ από 
τα συμμαχικά καταδιωκτικἁ ανή- 
γκασαν τους Γερμανούς να πε- 
βιορίσουν τους βομβαρδισμούς 
κάθετης εφὀρμησης κατ να ἂνα- 
πτξουν τη βελτιωμένη παραλ- 
λαγή Πμ81Γ-3 µε ἐμφαση στις 
σιιμβατικὲς μεθόὀδουςπροσβολής 
ατόχων εδάφους, 

Το Πιβ7βΏ-3 εἶχε ισχυρότερη θω- 
βάκιση γυρω απὀ τον κινητήρη, 
χωρὶς καμία ἄλλη εξωτερική 
διαφορά µετο Ω-|. Αποζείχθηκε 
εδιατερα αποτελεσματικὸ στη 
Ρωσία, λόγω της μικρότερης 
απειλῆς απὀ τα σοβιετικά κατᾶ- 
διωκτικά, αλλά τα χιόνια και ο 
πἀγὸς αποτελούσαν ἑνα μεγάλο 
εμπόδιο. ᾿ἔτσι τὸ περισόσύτερα 
ὀτούκᾳ στο ονατολικό μέτωπο 
επιχειρούσαν χωρίςτα ηµιελ.λει- 
πτικά καλύμματα των τροχών. 
ΑΙγο καιρό αργότερα, κατὰ το 
Ι944, ἕνα 11 8ΤΏ-3 πραγµατοποί- 
Όσε µια σειρά δυκιμαστικών πτή- 
σεῶων, φορτωμένο µε δύο μικρά 
ατρακτίδια, ἕνα πάνω απὀ κἆθε 
πτέρυγα. Κάθε ατρακτῖδιο εἶχε 
παράθυρα και χωροῦσε ὁύο κα- 
βιστᾶ ἀτομα. Ἡ ιδέα ἠταν να 
χρησιμοποιηθούν τέτοια σερο- 
σκάφη γιὰ εκκένωση περιοχῶὼν 
μεταφορά τραυματιών αλλά οι 
πτήσεις φαίνεται πὼς δεν ήταν 
ιδιαίτερα ενθαρρυντικὲς και ἔται 
το ἆλο εγχείρημα εγκαταλείφθη- 
Κε, 

Ἓνας μικρὸς αριθμάς απὸ Ὀ-| 
και Ὦ-ᾷ τροποποιήθηκαν σε [ῇ-ά 
µε δυνατότητα μεταφοράς τορπὶ- 
λης, αλλά δεν χρησιμοποιήθηκαν 
ποτὲ επιχειρησιακά, 

Καθώς το Στούκα ἔπρεπε να µε- 
ταφξερει συνεχώς μεγαλύτερα 
φορτία βομβών, η Γιούνκερς 
πναγκἀστηκεστιςαρχέςτου 1943 
να ξανασχεδιᾶσει την πτέρυγα 
του αεροσκἀφοὺυς, "Ετσι το 
4μδΤΓ-5 εἴχε μεγαλύτερο άνοιγμα 
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Καλλιτεχνικη απεικο ση Του Πίνακα οργάνων του 9μδΤβ-2 


Τα σεραφρεια του Στούκα χρἠοίµευαν στο να κρατανε ψηλα Το ρύγχος Ἱου αεροὐκαφους 
κατα τη βυβιση ετδι ὥστε η τοχώτητα νο ὄιατημείται σταθερη, να γίνεται πιο ευκολα ἡ 
σπσπεµση και. τελος. να μπορει πιό εὔκολα ο πιλαγος να βγει ἀπὸ τη βύθιση µετα την αφεση 
των βομβων. Ο: µάνετες ισχύὸς Εµπαιναν εντελώς πίσω για να µην αυξανει υπερβολικὸ η 
ταχυτητακαιναµην υπερθερµαπσταιο κινητηῤας Κόντα στο σπδείεωτρα ὁ βιλάτὸς διεβετε 
γραµµες κλίσης ας ἄχεση µε τὸν αριζοντα που του εδτιχναν τη σωατη η Επιθωµητη γώνια 
βύθισης Η ἐξαδος απο τῃ Βὔθισπ ἱπερίπου στα ΕΦ γινᾶταν σωτόµατα σε ύφος ἀδῦμετρων, ον 
καιοπιλοτός µπόροωας να την πραγματοποιῃσειµόνος του τρᾶβωντας το στυκ. Στην αριστερη 
Φωτογραφία βλεπουμε τρ 4βιδτερο αερὀφρενο ανεβαόµενό (κανθνικη πτηση] καὶ στη δεξια 


καΤεβασµενο (ετοιμο για βυθιση). 


πτερύγων κατά |,απιμε σύγκριση 
μετις προηγούμενες εκδύσεις, κά- 
τιπωυ ιατηρἡθῆκς σε όλα τα µε- 
ταγενέστερα Στοήκα. Επίσης τα 
μεράφρενα βύθισης καταργήθη- 
καν σ᾿ αυτόν τον τύπο µια και ο 
βύλος τυυ αεροοκάφοις ἦταν 
πλξον αποκλειστικἀκσι µύνοεγ- 
γὺς υποστήριξης, 

Την ᾿Ανοιξήτου 1942 τη ρωσικά 
καταδιωκτικἁ εἶχαν γένει περισ- 


σύτερῃα και καλύτερα, βάζοντας 
τα Στούκα σε πολύ δύσκολη θὲση. 
΄Ἔτσι οι επικυιρήσεις µε Τὸ φως 
της ημέρας ἀρχισαν να αλλάζουν 
σε νιγτερινὲς κάι ειδικά γιὰ το 
σκοπό αὐτὸ εξελίχθηκε το 
Η94870-7. µε φ) ογακρύπτες, σωλῆ- 
νες γύρω απύ τις εξατμίσεις και 
ειδικά ραδιοβοηθήµατα, 

Παράλληλα τρποθετήθηκε αἱ 
αὐτὸ ονξος κινητήρας Πμπιο 21{Ρ 


με 1200 ἵππους κατά την απογεί- 


ῴση και 1410 ἵππους στα 14.100 
πόδια ύψος. 

Τα πολυβόλα Μά-ΙΤ των 7.9 πιπι 
στις πτέρυγες αντικαταστάθηκαν 
µε δύᾳ πυροβόλα ΜΟ 151 των 20 
πιπῃ, ενὠ επίσης δεν υπήρχαν αε- 
ρύφρενα. 

Ἅτο μεταξύ ἠπαραγωγήτου Στοῦ- 
κα εξακολονθούσε να αυξάνεται 
κατακόρυφα. 

Το [942 εἰχαν κατασκευαστεὶ 
συνολικά Οἱ αεροσκάφη, ενώτο 
Ι943η παραγωγή διπλασιάστηκε 
σε Ι844 μονᾶδες] 

Μόνο τοκαλοκαίριτου 44 ηπα- 
ραγωγὴ άρχισε να μειώνεται αἰ- 
σθητά, κυρίως λόγωτης ανάγκης 
για ὀσο το δυνατόν περισσότερα 
καταδιωκτικά, µια και η Γερμανία 
εἶχε περάσει πλξον στη φάση του 
αμυνόμενου. 

Το Σεπτέμβριο του ἴδιου χρόνου 
η παραγωγὴ του Στούκα τερµα- 
τίστηκε ὀριστικά, αφού εἶχαν βγ5ι 
απὸ τις γραμμές παραγωγής πε- 
µισσότερα απὀ 5.700 ]μ81 όλων 
των τύπων, Η τελευταία ἔκδοση 
τοι Στούκα ήταν το 11δΤῃ-Β που 
κατασκευάστηκε παρύλληλα µε 
το Ὀ-Τ. αλλά διέφερε στο ότι δευ 
διέθετε φλυγοκρῦπτες και εξυ- 
πλισμὸό νυκτὸς. 


ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ 
ΓΙΑ ΕΝΑ ΔΙΑΔΟΧΟ 


Απότα µέσατου 1940 η Γιούνκερς 
σκεπτύταν τον επικρατέστερο 
ὁμάδοχο του 11-δ1, επιθυμώντας 
φυσικά να προτιμηθεῖ το δικό της 
σχξῖδιω, στο οποῖῦ ἔδωσε την κὠ- 
δικἠ ονομασία 11878, που ἦταν 
βασισμένο στο σκελετότου 'Ὦ”), 
Το 1187Ε τελικά απορρίφθηκετο 
941 σπὀ το υπουργεῖο Αεροπὺο- 
ρίος µε το σκεπτικό ότι ἠταν ελά- 
χιστα καλύτερο απὀ το σ81Π, 
παρά την τοποθέτηση τουισχυρό- 
τερου; κινητήρα ἆμπιο 213. 

Η Γιοῦνκερς προσπάθησε ξανά 
παρουσιάζοντας το 1181. µεπιο 
αεροδυναμικὲς γραμμὲς και ανα- 
συρόµενο σύστηµα πρωσγείωσης, 
αλά και πάλι οι επιδόσεις κρὶ- 
θηκαν ανεπαρκείς. µε την τελικἡ 
ταχύτητα να µην υπερβαίνει αυτή 
του 1817-11 Ἔτσι το 111517 
εγκαταλείφθηκε οριστικά το 
φθινόπωρο τον 43. 


ΤΟ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ ΦΤυΚΑ 


Παρά τις πολὺ καλὲς επιδόσεις 
του Στούκα στους βομβαρδισμούς 
κάθετης εφόρµησης, αποδείχθηκε 
ότι η ευστοχ]ά του εναντἰον αἆρμά- 
τν μάχης δεν ἦταν κἁι τόσο κα- 
τη. 

Στην πραγματικότητα ἠτὰν σχε- 
δόν κακή και πολλές φαρὲς τα 
ἅρμωτα του αντιπάλου ἔμεναν 
ανόπαφα μετὰ απὀ μία επίθεση 
Στούκα. 

᾿Ἠτσι στις αρχὲς του 1943 η 
Γιοῦνκερς άρχισε να τοποθετεί 
το πρώτο πραγµατικἁ απάτελε- 
σµατικό αντιαρματικόὸ όπλο στο 
Στούκα: Το πυροβόλο Γἱ4Κ Ι8(ΒΚ. 
Άι ))των 37 χιλιοστών. Δύο τέτοια 
πυροβόλα αναρτήθηκαν, ἕνα κἁ- 
τω απὀ κάθε πτὲρυγα ενός 18 1Γ- 
ὅπου πηρε την κωδική ονομασία 
Πμδ7 1, Κάθε πυροβόλο εἰχεμία 
αποθήκη [2 βλημάτων, τα οποία 
ήταν σχεδιασμένα ἔται ὥστε να 
εκρήγνυνται στο εσωτερικό ενός 
τανκ. 

Μάλιστα υπὴρχετοπλεονέκτημα 
της αφαίρεσης των δὺο αντιρ- 
ματικών πυροβόλων και της το- 


8] 


ποθέτησης δύο φορέων βομβών, 
σε περἰπτώση που δεν επρόκειτο 
να βληθούν ἅρματα μάχης. 

Τα πυροβόλα αυτά άρχισαν να 
δοκιμάζονται επιχειρησιακἁ στο 
Βωσικὸ μέτωπο ππὀτο καλοκαίρι 
του 1942 σε µικρή ἕκταση, τοπο- 
θετηµένα σε 1μδ{Ώ-ᾷ. Ἔνα απὀ 
αυτά τα αεροσκάφη πεταύσε ο 
άσσος Χανς Ρούντε]λ, που αργό- 
τερα ἔγινε ο πιλότος µε τις µεγα- 
λύτερες επιτυχίες εναντίον σο- 
βιετικών αρμάτων μάχης. (Συνο- 
λικά κατέστρεψε 519 ἅρματα πε- 
τῶντας µε Ππ87(-1]. 

Ὅμως το αντιαρµατικό πλεονᾶ- 
κτηµο του ϱ-] εἶχε επιπτώσεις 
στις υπόλοιπες επιδόσεις του 
Στούκα. Λόγὼ του βάρους των 
πυροβόλων, το αεροσκάφος Εγινε 
αισθητά αργὀ και δνακῖνητο και 
πολύ σύκολος στὀχος των κατι- 
διωκτικὠν. Έτσι χρειαζόταν 
προστασἰα απὀ ΕνΙ9 και στα- 
διακά η χρήση του περιορίστηκε 
σηµαντικά. ΄Έτσι το φθινόπωρο 
του 1944, μόνο η μονάδα του Ροῦ- 
ντελ. διέθετε λίγα ΠΓ0δ7(-Ι. 
Γὐρῶ στο [943 ἕνας αριθμός απὀ 
108ΤΏ τροποποιήθηκε σε διθέσια 
εκπαιδευτικἁ µε τον κωδικό 
10487Η. χωρίς πολυβόλα και φο- 
ρείς βομβών αλλά µε διπλά χει- 
ῥιστήρια και το ἀμαθητή» να κά- 
θεται μπροστά, 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΔΡΑΣΗ 


΄Οπως εἶδαμε πιο πάνω η πρώτη 
μεγάλη μάχη στην οποῖα ἐλαβαν 
µέρος τη Στούκα κατά τον Β᾽ 
Παγκόαμιο Πόλεμο ἦταν η εἰ- 
σβολή ατην Πολωνία, ὅπου 
χρησιμοποιήθηκαν περίπου 300 
181Β-{ τις πρώτες ημέρες του 
Σεπτεμβρίου του 1935, εναντίον 
αεροζρομίων, λιμανιών, γεφυρῶν. 
τρένων και ἄλλων στρατηγικών 
στόχων µε µεγάλη επιτυχία. 

Ἡ ἴδια επιτυχία συνεχίστηκε 
εναντίον της Γαλλίας, της Νορ- 
βηγίας και των υπόλοιπων ευρω- 
παϊκών κρατών. 

Έτη Νορβηγία χρησιµοποιήθη- 
καν για πρώτη φορά τα ἸμδτΕ. 
{μεγάλης εμβέλειας), όπου αντι- 
μετῶπισαν μὲτρια αντίσταση απὀ 
μερικά ΟΙαάΐλτοΓ τῆς ΒΑΕ, που 
γρήγορα αναγκάστηκάννα εγκα- 
ταλείψουν τη χώρα, Λίγο σργό- 
τερα στη μάχη της Γαλλίας τα 
Ἐτούκα κατὀρθωσαν να μείνουν 
ανενόχλητα απὀ τις μοίρες των 
Χαρικέιν που εἶχαν σταλεί, κυ- 
ρίως επειδή εχρησιμαποιούντο 
αποκλειστικἀ σε απαστολὲς εγγὺς 
υποστήριξης, μικρής εμβέλειας 
και μικρού Όψους. 

Στη Δουνγκέρκη τα Στούκα κατὲ- 
στρεψαν περισσότερα... νευρικά 
συστήµατα µετην παρουσίατους, 
παρά µε τις βόμῥες τους! 

Η µάχητης Βρετανίας γιατα 1187 
άρχισε απὀ τον Ιούλιο του [940 
µε το βομβαρδισμὀ πλοίων στη 
Μάγχη αλλά και στα νότια λιμά- 
για της χώρας, 

᾿Ομως τα Χαρικέιν ἕκαναν καλή 
δουλειά και υπήρχαν σεεπαρκείς 
ποσότητες γιανα αντιμετωπίσουν 
τα αργά Στούκα, ιδιαἰτερα όταν η 
συνοδεία των Μέσερσμιτ [08 κα- 
θυστερούσε στο «ραντεβού» πἀνώ 
απὀ τὸ στόχο. εξαιτίας ἄσχημου 
καιρού, κάτι που συνέβαινε αρ- 
κετό συγνἀ. 

Σ᾽ αυτὲς τις περιπτώσεις οἱ απώ- 
λειες τῶν Στούκα ἦταν δυσρᾶ- 
στακτες για τη Λουφτβάφε και 
ἔτσι δεν ἄργησε να ληφθεί η απὀ- 
φαση να αποσυρθαύν απὀ το μὲ- 
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τώποτης Αγγλίας, µιαπου, ούτως 
ἡ ἀλλως, υπήρχε ανάγκη ἐνίσχυ- 
σης των Ιταλών στο μέτωπο της 
Βόρειας Αφμικἠς το καλρκαίρι 
του 4, Παράλληλα ἔπρεπε να 
ἐμποδιστοῦν τὰ βρετανικἁ πλοῖα 
που διξσχιζαν τη Μεσόγειο µε- 
ταφξροντας εφόδια, 

Το αεροπλανοφἀᾶρο [λαύῦστριους 
κινδύνεψε επανειλημμένα να βν- 
θιστεὶ από Στούκα. ενώτο μεγάλο 
καταδρομικώ Σάουθᾶμπτον ἦταν 
το πρὠτο μεγάλα πλαίἰα που 
ἔμελλε να Πβιατεὶ εκείνη την 
εποχἡ απὀ βομβαρδιστικά κάθε- 
της εφορµησης. 

Πὰρα πολλά εμπορικά πλοία εἰἷ- 
χαν την ἴδια τύχη, ενώ η Μάλτα 
και πολλά ἡ.ιμάνιατης Μεσογείου 
υπέστησαν σημαντικὲς ζημιές 
από τις επιθέσεις των «{αδβή, 

Στο µἔτωποτης Βὐρειας Αφρικής 
οι πρώτες αξιόλογες αερομαχίες 
μεταξύ των Στούκα και των συµ- 
μαχικών καταδιωκτικὠν άρχισαν 
το Φεβρονάριο του 1941, όπου 
στάλθηκαν αρχικἀ μερικὲς δεκά- 
δες, µια και η Μᾶλτα και οι επιθὲ- 
σεις σναντὶἰον πλοῖῶν απασχολού- 
σαν τη μεγαλύτερη δύναμη. 

Την ἴδια εποχἠ ο Χίτλερ ἀποφά- 
σισενα βοηθήσειτον Μουσολίνι, 
ὥστε να τελειώνειµετην Ελλάδα 
καιτα Βαλκάνια γενικότερα. 
Ισχυρὲς δυνάμεις σπὀ Στούκα που 
μετακινήθηκαν ἀπὀ τη Γαλλία 
βομβάρδισαν μαζικά τμήματα 
πεζικού, πυροβολικό, αεροδρὀό- 
μια, λιμάνια και πλοίς. 

Το «Κιλκίςρ καὶ το «Ῥαράν ἦταν 
εὖκολες λείες και παρά την κᾱἄ- 
ποια αντίδραση της ΒΑΕ, τον 
Απρῖλιο του 1941, οι βρετανικὲς 
δυνάμεις εγκατέλειπαν την Ἡπει- 
ρωτική Ελλάδα που υπέκυπτε κά- 
τῷ απὀ την ασταμάτητη γερµανι- 
κἡ προέλαση. 

Ωστόσο µερικά Χάρικέιν κατὲρ- 
ριψαν Στούκα που επιτίθαντο σε 
υποχωρούσες ελληνικές και βρε- 
τανικές δυνάμεις κοντά στην Κο- 
ζάνη. ᾿Ενα μάλιστα απὀ αυτᾶ κα- 
ταρρίφθηκε απὀ... Μπλενχάιμ! 
Δεν ἄργησε να έρθει η σειρά της 
Κρήτης. η οποία ελάχιστα βοη- 
θήθηκε απὀ τους Βρετανούς, που 
δεν περίμεναν ὁτι η γερμανική 
επίθεση στο νησὶ θα ἦταν τόσο 
μαζική, Κατά την υποχώρησή 
τους ἔχασαν αρκετά αντιτορπι- 
λικά και καταδρομικά, ενώ πολλά 
άλλα πλοῖα του στόλου υπὲστη- 
σαν σημαντικές ζημιὲς. 

Το Μάιο του 4] οι Βρετανοί 
κινδύνεψαν να χάσουν και το αε- 
ροπλανοφόρο Φόρμινταμπλ κο- 
ντά στην Αλεξάνδρια. Στούκα που 
επιχειρούσαν απὀ αεροδρόµιατης 
Β. Αφρικής του προξένησαν µε- 
γάλες ζημιὲς µε βόμ ες των 300 
λιβρών, ειδικὲς για. διάτρηση 
θωρακισμένων στύχων. Τα 
Φαύλμαρ και τα ᾿Αλμπακορ του 
αεροπλανοφόρου δεν μπόρεσαν 
να ανακόψουν την επίθεση των 
Γερμανών. 

Στην πολιορκίατου Τομπροὺκτα 
Στούκα συνάντησαν τόσο εὐστο- 
χα αντιαεροπορικἀ πυρά, ώστε οι 
απωστολὲς γίνονταν σχεδὰν µόνο 
τη νύχτα! 

Η ιταλική αεροπορία χρησιµο- 
ποῖησε περίπου 190 Στούκα µε τα 
δικά της χρώματα στο μέτωπο της 
Αφρικής, αλλά µε ελάχιστες επι- 
τυχίες και πολλες απὤλειες. 

Στο μεταξύ τα Σταῦκα ποι εἶχαν 
ἀπομείΐνει στο Ἰαλλικὸ ἕδαφος 
κινδύνευαν να καταστραφούν στο 
ἔδαφος απὀ επιδρομὲς Χαρικέιν. 
Ώστύσο επιχειρούσαν σπορᾶδι- 
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Καλοκαίριτου ποστολὴ Ἡ καναυφλὰξ ενα οβλετὰ οδορμένό μὲ νο Ίονες Ἱς δορροες 


Ίνα µίᾳ ακόµα αποστολή. Το 
ον λαθών ος Ἡ νε τον ππερύμων αι ο ο πας Γ τλιή μή 
ο σπα νλροσνωθολώφσσ της. αφαιρούσε επι 
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ύυΝΚΕΗΣ ὁμ 670 -ὖ 


ΕΠΕΞΗΓΗΣΗ ΤΟΜΗΣ. 


Κώνος ἑλικας. 
Μηχανισμός αλλαγής βήματος 
έλικος. 
Βάση πτεριίου 

Ελικα ώρκοια νε 11, σταθε- 
ρής ταχύτητας, 
Αντικραδααμικοἰ συνὂεσμοι. 
Δείκτης δεξαμενής λαδιού 
Βοηθητικὴ δεξαμενή λαδιού 
(26.8 [1], 
Υδρόψυκτος κιητήρας «ωΠ- 
ΚΘ6ἴ5 ὠμππο 2114-], Ἰρκύλιν- 
ὄρος, σχήµατος «Αν». 
Στηρίγµατα κινητήρα απὀ κράμα 
μαγνησίου 
Δεξαμενὴ ψυκτικού υγρού. 
Εξαγωγές καυσαερίων. 
Μοναδαο ιµεκασμου Του καυσὶ- 
μου. 
Εισαγωγή ιμύκτη αέρα. 
Βωρακισμένο ΨψυγεΙο, 
Εκκινητήρας. 
Βάση διαχωριστικοῦ Τοικώμα- 
τος. : : 
Σωληνωτή ρώβδος στήριξης. 
Κοιλιακτ θωράκιση 8 Πιπι 
Κυρια δεξαμενή λαδιου (45 1 
Σημεία γόµισης λαδιου 
Εγκάρσιαο πλαίσιο στήριξης 
Ποδωστήρια πηδαλίαυ διεύ- 
Βμνσης, 
Χειριστήριο 
Σημείο Βέρμανσης (αγωγός) 
Βοπθητική εισαγωγή αερα 
Σύνδεση διοχωµιστικου τοιχώ» 
ματος 
Δισχωριστικὸ τοίχωμα 
Δεξαμενῆ λαδιού (31 11. 
Σηµειο γέµισης λαδιου. 
Στόμιο δεξαμενής καυσίμου 
Αμτοσφραγιζόμενη ὄθξια εξω- 
αν δεξαμενή καυσίμου (150 
ῃ 


Βόμρες Ὀήθπαγίείαε, 
Σωβήνας ρἱτοί. 

Σφαιρικὸς φιάλες οξυγόνου. 
Επικάλυιµη πτέρυγας. 

Δεξιό φως πλοήγησης. 
Αντισταθμµιστικὀ βάρος πηδα- 
λίαυ κλίσης 

Πηδάλιο κλίσης και ταυτόχρωνα 


φλαπ. 
Κλείδωση πηδαλίου κλίσης. 
Κυμµατιστή εγκάρσια ενίσχυση 
πτερυγας. 
Ενισχυμένη θωράκιση αλεξίνε- 
ου 
κὀπειτρό 
Μαξιλαράκι απορρόφησης 
χτυπηµάτων του πιλότου στον 
πίνακα. 
Σωλήνας φωτοβολίδων 
Σκελετὸς ατράκτου 
Μηροστινή δοκός σύνδεσης 
πτέρυγας / ατράκτου 
Κάθισμα (πλευρική θωράκιση 
π(η και Β (ηπι στην πλάτη]. 
Δισχωριστικὸ τοίχωμα εμπρός 
και πίσω μέλους πληρώματος. 
Λαβή ἀνοίγµστος καλύπτρας. 
Εξωτερική πλδιρική θωράκιση. 
Ὠπίσθια Βωράκιση πιλότου. 
Προσκέφαλο. 
Συρόµεντ καλύπτρα, 
Σχιοµή για να µη «βρίσκει» την 
κεραία η καλύπτρα, 
Πλάκα µαινπσίου. 
κεραία ασυρμύτου, 
Ασύρματος 
Πρµάσβετη εσωτερικἡ Βωράκιση. 
Ράγες καλύπτρας. 
Ἀξιρολαβή / σκαλοπάτι, 
Αομη ατρὀκτου. 
Πίσω δοκός σύνδεσης πτέἐρυ- 
γας - ατράκτου. 


Κάθισμα πολυβολητή / ασυρ- 
µατιστή (αναδιπλούμενο). 
Θωράκιση δαπέδου (5 πιητ). 
αραιομεις διαχωριστικό (8 


πι]. 
αρα τοποθέτησης πυροµαχι- 
κών. 
Πρόσθετη εξωτερική θωράκιση. 
Εσωτερική πλειρά και βωράκιση 
για το κεφόλι 
Συρόµενο τµήµα καλύπτρας. 
Σκόπευτρα. 
Πολιυβόλο ΜᾶιςεγΜᾷ Β1Ζτων 
Ἡ,8 ΓηΠΙ. 
Βάση πίσω τµήµατος καλύ- 


πτρας. 
Εξοπλισμός Ββή ΩΙΝ/Γ/Ε. 
Βιυρίδα προσιτότητας απὀ κι- 
κλικό διαφανὲς πλεξιγκλάς 
Σκελετός ατράκτου. 

Αποθηκη πρώτων βοηθειών. 


Σκελετός πίσω τμήματος 
Ἀντένα. 
Εξισορροπητικὀ βάρος στα πτι- 
δαλια ύψους - βάθους 
Δεξιο πηδαλιο κλίσης 
Δομή ουραίου πτερωµατος. 
Συνδραμολογία ράβδσιι στηρι- 
ξης οριζοντιου σταθερού 
Ράβδος σπήριξης οριξόντιου 
σταθερο. 
Επικάλυψπ ατράκτου. 
Συρµατόσχοινα ελέγχου πηὔα- 
λίων. ' 
Σηµεία ἁρμωσης ουμαίου πτε- 
βώματος 
Δομῆ ουρας 
Εξισορροπητικόπηδαλίου διεύ- 
θυνσης, 


υπ 
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Πηδάλιο διεύθυνσης (ΒωήᾶθΓ], 
Αρμώῶσεις αντισταθμιστικών 
πηδαλίου διεύθυνσης 
Αντισταθμιστικἀπηδαλίου διεύ- 
θυνσης 

Συνδεσμολογία Ελέγχου του 
Βιωθάςι. 

᾽Αρμωση πηδαλίου 

Πίσω φως πλεύσης. 
Πτερυγίδιο πηδαλίου ύψους - 
βάθους, 

Αριστερό πηδύλιο ύψους - βἠ- 
8ου 


[εν 
Εξισοροπητικὀ βάρος πηδαλίου, 


ΞΟΜΤΩΒΡΙΩΣ τρ 


388 ΙΜπροστινή δοκός ουρσίου τµή- 
ματος. 

884 Θυρίδα προσαιτότητας. 

Χαμηλότερη ἁρμωση πηδαλιου 

με ατρακτο. 

Ῥάβδος οπήριξης αριστερού 

πηδαλίου. 

Εξόγκωμα για προσγειώσεις 

χωρὶς ουραίο τροχὰ 

Ώνραίος τροχος. 

Σκελος οωραίου τροχού. 

Σηµειο τοποβετησης γρύλου 

Σκελετὸς ατράκτου 

Κύρια πυξίδα 
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Σκαλοπήτι επιβίβασης πληρώ- 
µατος {και σπὀ την ἄλλη πλευ- 


ρα). 

Στηριξη σκαλοπατιο) επιβίβα- 
σης 

Βάση πτέρυγας. 
Αντιολισθητικὸς διάδρομος για 
το πλἠρώμα 


Σηµειο πλήρωσης καυσιµου 
Αντιολισθητικός διάδρομος 
Δομή χείλους προσβολης. 
Αυτοσφραγιζοµεντ αριστερή 
Εσωτερική δεξαμενή καυσιµου 
40 |. 

Μετολλικἡ λωρίδα κάλυφηςτης 
τομής της πτέρυγας. 

Σηµεία παροχής ρεύματος. 
Βωρακισμένη συσκευή ψύξης, 
Δομή εσωτερικού Φλαπ. 
᾽Άρμωση φλαπ 

Πολυβόλο ΒΠοισππιεία!| - Βοι- 
5ία ΜΩ των 7,92 Όηπῃ. 
Αποθήκη πυρομοχικών (1000 
βλήματα) ; 
Αριστερή εξωτερικὴ αμτο- 
οφραγιζοµενη δεξαμενή καυ- 
σίμου (150 18. 

«Κυματιστὴ» εγκάρσια ενίσχυση 
πτέρυγας. 


Ραβδος στήριξης φαρεα βοµ- 
βών 


135. Δυο βόμβες των 110 λιβρών / 
50 κιλών σε φορέα πολλαπλής 
Χρησης " 

Δαγκάνες βομβών 

Ράβδος ιµπαηξ51Ώ. 
Μπροστινό τµήµα φορέα ΕΤ- 
ΟΡΟ/ΝΙ, 

Αερόφρενο ἱκατεβασμένο). 
Μηχανισμός ενρργοποίπσης 
αερόφρενου 

Αερσοφρενα (ανσδιπλωµενο]. 
Προβολεας προσγείωσης 
κάλυμμα τροχου 

Συνὂβση καλωµµατος έπηήρου- 
νιου σακέλους. 

Αριστερός κωριας τροχός. 
Σημείο πλήρωσης υγρών φρε- 
᾽ ων. 

αΠπρουνι» σκέλους. 
Δερμάτινη επενδυση. 
Αμορτισἑρ λαδιού - αερίου 
Κύριο σκέλος. 

Βάση σειρηνοας 

Κάννη τόυ πολυβόλου Μα 17 
Σειρήνα ενεργοποιούµενη μό- 
να µε μεγάλη ταχύτητα ροής 
του αερα ἱκοῖά τὴ βυβιση] 
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Φορεας βοµβων. 
Αριστερό εξωτερικό φλαπ 
Αριστερό πηδάλιο κλισης. 
Εξιαορρηπητικὸ πρόσθετο βά- 
ῥος πηδαλίου. 

Πίσω δοκός 

Ένισχυση αεροτοµής. 
Αριστερό φως πλευσης. 
Μπραστινή δοκός. 

Χξίλος προοβολΏης 
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Δεςξιό κάλωµµα τροχού 
Κθντρικόος φορεας βομβας (απο 
πω 


μα βόμβας [σχήματος 
ΜΕ »]. 

δεξιό υππρούνιν σκέλους 
δεξιός τροχός 

Μηχανιομαι ἄφεσης βόμβας, 
Βάμβα των 35] λιβρών ὁ 250 
κιλών, 


άΓΝΚΕΕΣ ουδ” 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


Τύπος: Διθέσιο βομβαρδιστικό κά- 
Βετης εφόρµησης και ϱγγὺς υποστή- 
ριξης. 

Κινητήρας: ΊυπΚκους ἔωπιο 2109) 680 
ἔππων (4 87Α), Ίμπυ 211Ό 150 ἱπ- 
πων (1µ878Β/Β). Ίμπιο 211.1-1 1420 
ἵππων κατά την απογείωση 
ο μ870/0). 

Επιδόσεις: Μεγίστη ταχύτητα: 205 
χαω στα 18.00) πόδια, φορτωμένα, 
και 120 χαω στα 13.000 πύδια, άδειο, 
{Α-{). 1856 χαω στα 13.50! πὀδια 
φο ἔνο(Β-2], 133 χαω στα 11.258 
πόδια φορτωμένο {Β-2] και 410 χαω 
στο ἴδιο ὄψος, άδειο (Γ-1}. Για το 
Ὠ-Ι μόνα: Μεγίστη ταχύτητα ταξι- 
διοὺ φορτωμένο µε βόμβες 30 χαω 
στα 16.750 πὺδια µε 7250 ισχύ κινη- 
τὴρα. Μεγίατη εμβέλεια: 907 χλμ. 
(9-11, 595 χλμ. µε φαρτὶο 1 000 λι- 
βρὠν {8-2}, 890 χλμ. ατάνταρ εμβὲ- 
Άξια, 13935 χμ. μέγιστη εμβέλεια 
{(Ώ-[)]. Επιχειρησιακή μα 24.348 
πὀδια για το Β, 23.005 πάδια (7.285 
μ.)γιατο Ὀ-]/3. Μέγιστη ταχύτητα 
βύθισης: 460 χπω για το Α και μὲχρι 
643 χαα γιατα Β-Γ. Βαθμός ανάδαυ; 
3.280 πὀδια (1 000 μίτρα)σεδύαλε- 
Ἁτά, και 12.190 πόδια (4.000 μέτρα) 
σε [2 λεπτά [Σειρά Β µε ατήνταρ 
φορτία). Ταχύτητα προογρίωσης; 
109 χαω {ΒΚ ΤΠ) 125 χπω [0]. 
Βάρη: ΄Αδειο: 5. Ηλ 2ἱβρες (2.315 
κιλά) (Α-1], 5.950 λ1β. (2114 κιλὰ] 


(Β-2]. 8.598 λ1β. (3.500) κιλά) (0-1. 
Μέγιστο βάρος πτήσης: 7.608 λ1β. 
(3.650 κιλά} {Α.-1), 9 θό λίβ. (4.300 
κιλά] (8-2). 14.550 λ1Λ. (6 δ00 κιλά) 
(Ώ-{]. ΜΕεγιστο φορτίο βομβών; 550 
λάβρες (250 κιλά) (Α:{}, ὁ 205 λἰβ. 
(1 ΧΝ) κιλό) (8-2), 3.960 11β. (1.8 
κιλά} (σειρά Ὦ). 

Διαστάσεις [Π-1]: Εκπέτασµα 1380 
μ., μήκος Τ1.5 µ., ύψος 3188 μ., πτε- 
ρυγική επιφάνεια 11,9 πι”. 
Οπλισμός: Ένα πολυβόλο Μία 17 
τῶν 7,32Πηπι στην αριστερὴ πτέρυγα 
(4µ8ΤΑ). Δύο Μα 17 στα Εμβ1Β 
Κ. Γιατο }Η7Ώ-]: Δύο Μα Ἰ7στις 
πτέρυγες και ἕνα δίδυμα κινητό 
ΜΟδΙΖτων 7, θόιππι στο πίσω μέρος 
της καμπίνας. Δὺο πυροβύλα 
ΜΑ151 των 20 πιπι ατη Όὕξση των 
Μά ΙΤ για το Γ-», Για το Ἰμ81ο: 
Ίδια πυροβόλα µε το Ὠ-5 και δύο 
πυροβόλα Εἰαὰ 18 των 37 πιπι, ἕνα 
κάτω απὀ κάθε πτέρυγα. καθώς και 
το δίδυμο Μ(2812 για τον πολυβο- 
λητή. Ποικίλο φορτίο βομβών ανᾶ- 
λογα µε την υπάρχουσα ποσότητα 
καυσίμου. Τυπικό φορτῖο γιατο Ε-]. 
Μία βόμβα τον 1800 κιλών ἡ μία 
των ΗΜ) κιλών / 500 κιλών / 256 
κιλών κάτω απὀ την άτρακτο και 
δύο τῶν 250 κιλών ἡ τὲασερις των 
50 κιλών κάτω απότις πτέρυγες (σύ- 
ναλο 5 Βόμβες). Στη θέση τῶν πτς- 
ρυγικών φορέων μποροῦσαν επίσης 
γα τοποθιτηθοῦν ατρακτῖδια µε δυα 
πυροβόλα ΜΑ ΕΕ των 28 πιπι ἡ µε 
ἔξεπολυβύλα ΜΟΒΙ των 197 ΠηΠ) ἡ 
δύο πακέτα βομβιδίων εναντίον 
προσωπικοῦ. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


(ΟΝΡΟΙ.ΙΡΑΤΕΟ 


ΡΒΘΥ 


σΑΤΑΙΙΝΑ 


ΕΧΟΝΤΑΣ ΜΙΣΟ ΑΙΩΝΑ ΙΣΤΟΡΙΑΣ, Η ΔΙΑΣΗΝΜΗ ΟΑΤΑΙΓΙΝΑ 
ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΑΚΟΜΗ ΑΚΩΥΡΑΣΤΑ ΤΙΣ ΥΠΗΡΕΣΙΕΣ ΤΗΣ. ΣΑΝ 
ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΟ. ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΓΕΩΛΟΓΙΚΩΝ ΕΡΕΥΝΩΝ ΚΑΙ 
ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΔΗΛΩΝΟΝΤΑΣ ΜΕ ΤΟΝ ΤΡΟΠΟ 
ΤΗΣ ΟΤΙ ΠΑΡΟΛΑ ΤΑ ΧΡΟΝΙΑ ΠΟΥ ΚΟΥΒΑΛΑΕΙ ΔΕΝ ΕΠΑΨΕ 
ΠΟΤΕ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΑΥΤΟ ΓΙΑ ΤΟ ΟΠΟΙΟ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΕ: ΤΟ 
ΑΜΦΙΒΙΟ ΠΟΥ ΠΑΕΙΠΑΝΤΟΥ ΚΑΙ ΚΑΝΕΙΣΧΕΔΟΝ..ΤΑΠΑΝΤΑΙ 


ἴγα αεροσκάφη πρὀσφεραν 
ΛΣ πρόσφερε αυτή η αερᾶ- 

κατος στην προσπάθεια των 
Συμμάχων στη θάλασσα κατά τον 
Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο. Χωρίς να 
Εἶναι το αεροσκάφος που θᾳ κἐρ- 
διζε τον Πόλεμο καταρρίπτοντας 
τους αντιπάλους του, αποτέλεσε 
ωστόσο την ὑστατη ελπίδα σωτη- 
ρίας των χειριστών που Είχαν κα- 
ταρριφθεὶ πάνῳ απὀ θάλασσα. Χω- 
ρίς να ἔχει γράψει σελίδες δόξας 
με χρυσά γράμματα βρισκόταν 
σχεδἀν πίσω ἀπό κάθε πεδίο μάχης, 
κιδινεύοντας αρκετὲς φορες απὀ 
τα εχθρικά πυρά για να σώσει αν- 
θρώπινες ζωές... 
Αντιμετωπίζοντας ὄχι µάνον τον 
εχθρό, αλλά καιταστοιχείατης Φύ- 
σης η σαἱεήπα βρισκόταν παντου). 
Ενα ἄγρωπνο μάτι µέρα καινύχτα, 
απὀ τη Βόρειο Θάλασσα, ὀπου πέ- 
ντε λεπτά µέσα στο νερὀ επιφε- 
ρουν το Βάνατο λόγω χαμηλής 
θερμοκρασίας, µέχριτις θερμές και 
γεμάτες καρχαρἰες θάλασσες του 
Ινδικού και Ειρηνικού, οι 3.200 08- 
Ι8Ιπα πετούσαν περιπολώντας 
ώρες ατέλειωτες καλύπτοντας µε 
πην ταχύτητα των... 180 (ἳ} μιλίων 
πιν ὡρα τεράστιες θαλάσσιες εκτά- 
σεις σε µια βασανιστικἠ προσπᾶ- 
βεια: Τον εντοπισμό µιας µικρής 
βαρκας, ἡ ενός περισκοπίου που 
προσπαθεὶ να καταφἑρει κάποιο 
πλήγμα σ᾿ ἑνα ανύποπτο συμμαχικὸ 
πλοίο. 
Μοναδικός αὔμμαχος σ᾿ αυτήν την 
ατέλειωτη ἐρευνα και,ίσως, Το μό- 
νο αεροοκἁφος που θα χαρακτηρ!- 
ζαμε εξίσου σηµαντικό µε την (8- 
ἰ8Ηπα, τὸ Ἀμπαεγίαπά, τα δύο αε- 
ροσκάφη αποδείχθηκαν σωτήρια για 
τους Συμµόχους ναυαγούς - αξ- 
ροπόρους πρὶν υποκύψουν στο 
υγρό στοιχείο. 
Η ζωή σ᾿ ἕνα αεροσκάφος σαν την 
ΟβίΦΙΙΠ8 χαρακτηριζόταν «από ατὲ» 
λειωτες ώρες µονοτονίας. που 
διακόπτονταν ξαφνικά από Ελύχι- 
στες στιγμὲς πραγματικού τρόμου» 
όπως χαρακτηριστικά αναφέρθηκε 
απὀ αυτούς που την ἐζησαν απὀ 
κοντό. 
Το Οαἰα/ίπᾶ ὅμως αποτελεί και ενα 
απὀ τα πιο όμορφα μοντελιστικά 
θύματα και εἶναι κόάτιτο ξεχωριστό 
σε κάθε µοντελιατικἡ συλλογή, 
αποσπώντας Την προσοχἡ του πα- 
µατηρητή µε το ἁρκετά πρωτότυπο 
[.σκή μα του. 
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Του Τσώνου Μέγα 


ΕΡΕΥΝΩΝΤΑΣ ΓΙΑ 
ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΤΗΣ 6ΑΤΑΙΙΝΑ 


Ἄς ρἰξουμε λοιπόν µια ματιά στο τι 
έχουν κανει µέχρι στιγμής οἱ ΕΤαΙ- 
ρίες κατασκευἠς μοντέλων για να 
αναπαραστήσουν αυτότο υδροπλὰά- 
νο, Με µια πρὠτη µατιὰ, η... συγκο- 
µιδή εἶναι απογοητευτική. Δεν θα 
ἦταν υπερβολή αν λέγαμε πως το 
υδροπλάνο αυτό πέρασε εντελὠς 
απαρατήρητο απὀτις μοντελιστικὲς 
εταιρίες µια και µόνον η ΑἰΓῆχ και 
η Πονοαίἱτοπροσφέρουν σε µορφή 
κιτ, Και παρ΄ ὁλο που αξίζουν ένα 
μπράβο για το ὁτι επἑέλεξαν ἑνα 
τέτοιο θέµα πρέπει να ποὺµε πως 
αυτά τα δύο κιτ δεν πληρούν και 
τόσο τις σημερινές προδιαγραφές 
ποιότητας. 

Η Βενε!! διάλεξε την παραλλαγὴ 
ΡΒΥ-5, ενῶ η ΑΙΠίχ την ΡΒΥ-8Α. 
Π μόνη διαφορά εἰναιτο ότιτο -5Α 
Εἰναι αμϕίβιο καιδιαθέτει ανασυρὀό- 
µενο σύστημα προσγείωσης. Επι- 
πλέον η Βενεί! παρουσιάζεισεξε- 
χωριστο κιτ τὸ ερειυνητικὀ αερο- 
σκάφος του γνωστού ερευνητή των 
βυθών Ζακ Υβ Κουστὸ. 

Δυστυχώς όμως η εταιρἰα απέσυρε 
πρὀσφατα την (αἴβήπᾶ απὀ τῃ 
σειρά της (τουλάχιστον στην ϱλλη- 
νική αγορά πολὺ σπάνια βλέπει κἁ- 
ποιος αυτό το κιτπης ΠενεΙῇ αφή- 
γοντας την Αἰγῆκ να µμονοπωλεί σ᾿ 
αυτὸν τον τομέα. 

Ετσι, θα ασχολπβούµε εκτενῶς µε 
το πως θα μπορούσε να βελτιωθεὶ 
και να δουλευτεὶ το ἠδῃ υπάρχον 


κιτ. 
Το κιττης Αἰπίκ αποτελείται απιό 
ἕνα σύνολο 130 κομματιών καλοι- 
πωμένων σε λευκό καὶ διαφανές 
πλαστικὀ, µε διάχυτη επάνω τους 
την ανάγλυφη πριτσινωτή λεπτομέ - 
ρεια που αποτελεί «σήμα κατατε- 


Βέν» της εταιρίας. Πριν γίνει 


οποιαδήποτε ενέργεια σ᾿ αυτά, 
απαιτείται τρἰψιμο για µείωση του 
ἴχνους των πριτσινιών στις επιφά- 
νειεςτης ατράκτου καϊιτων πτερι- 
γων, κἀτιπου έχεισαν αποτέλεσµα 
µια αρκετά ρεσλιστική επιφάνεια. 
Από τη µέσῃ ὁμως της πτέρυγας 
και πίσω (σχ. 1) απαιτείται ολοκλη- 
ρωτικὴ εξαφάνιση της λεπτομὲ- 
ρείας µια και στα πραγματικά Κα- 
ταλίνα η επιφάνεια αυτή εἶναι πάνι- 
νη. Λίγη προσοχἠ απαιτείται στην 
ελικήἡ συναρμολόγηση της πτὲ- 
ρυγας αφού πρέπει να ευθυγραµ- 
μιστούν τρἰα βασικά µέρη: η κε- 
ντρική πτέρυγα καιοιδύο ακραϊες. 
Στην άτρακτο τώρα η λεπτομέρεια 
εἰναιτραγικά λιτή, αλλά στο θάλαμο 
χειρισμού η αλήθεια εἰναιπως δεν 
χρειάξονται πολλά πράγματα αφού 
µετά τῇ συναρμολόγηση θα φαΐνο- 
νται ελάχιστα. Ἡ πραγματική δου- 
λειά βρίσκεται στο διαμέρισμα των 
πολυβολητώὠν, ὅπου οἱ μεγάλοι 
διαφανεὶς θόλοι αποκαλύπτουν τα 
πάντα στο εσωτερικό του διαμερὶ- 
σµατος αὐτοῦ. Ἡ κατασκεμή της 
πρόσθετης λεητοµέρειας Εἶναι 
αρκετά απλή και γίνεται µε χρήση 
ζεσταμένου και τεντωμένου πλα- 
στικαἡ. Επίσης φτιάχθηκαν απὀ 


πλαστικό ἑνας πυροσβεσπήρας στο 
εμπρὸς τοίχωμα. τα στηρίγματα των 
πολυβόλων στους θόλους και τα 
πολυβόλα, που πάρθηκαν απὀ πε- 
ρισσεύµατα ἄλλων κιτ. Τέλος φτιά- 
χτηκε ο μικρὸς διάδροµος πάνω 
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απὀ την καρίνα που βρίακεται 
ακριβώς στο κέντρο της ατράκτου. 
Το ελαφρά χοντροκομμένο σύ- 
στήµα προσγείωσης εἶναι αρκετά 
ανθεκτικό και κάποιες καλωδιώσεις 
φρένων θα κάνουν να φαϊνεταιπιο 
σωστό 

Γιατους πιο απαιτητικοὺς θα προ- 
τείναµε ελαφρό «πἀτηµα» τῶν 
τροχών σαν ἐνδειξη βάρους στο 
μοντέλο. Ωικινητήρες καιοιέλικες 
εἶναι μάλλον λιτοι στην λεπτομέὲ - 
ρδιά τους, 

Πλησιάζαντας προς το βάψιμο τοι 
μοντέλου βλέπουμε πως η ΑΙΠΙΧ 
προσφέρειτις δύοπιο σηµαντικες 
διακοσμήσεις σε ΒΒΥ-5Α και ἑνα 
πολὺ καλό χαρτὶ χαλκομανιών. 
Αλλὰ τι γίνεται όταν κάποιος δεν 
θέλει να περιοριστεί στο ΡΒΥ-ΡΑ, 
αλλά να προχωρήσει στην κατα- 
σκευή µιας διαφορετικής παραλ- 
λαγής; 

Για το σκοπὀ αυτό θα αναλύσουμε 
πιο κάτω τις παραλλαγές του Κα- 
ταλίνα, αρχίζοντας απὀ το ΡΒΥ-Ί. 


ΧΡΞΥ/ΡΒΥ-Ί 


Με βάση τα προηγούμενα επιτυχή 
σχέδια αερακάτων η Οοηβο/ἰάβϊθᾶ 
προσπαθώντας για κάτι πιο καλὸ 
απότο ΧΕ2Υ-Ίτου 1932, σχεδίασε 
το ΚΡΦΥ-Ί,το οποίο καιπέταξε µε 
μεγάλη επιτυχία στις 21 Μαρτίου 
1938, ανοιγονταςνέοιις ορίζοντες 
στη σχεδίαση αερακάτων. Με τη 
διορθωτική παρέμβαση του Ναυ1ι- 
κοὺ το ΧΡΟΥ-Ί τροποποιήθηκε 
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ελαφρά και μετονομάστηκε σὺμ- 
φώνα µε τις τότε ισχύουσες διατα- 
γὲςσε ΒΒΥ-1, (ΗΒ: Ρ81ΓοΙ α/φος Ξ 
περιπολίας, 8: Βοπη06 Ξ βοµβαρ- 
διστικὀ, Υ. κωδικό γράµµα της κα- 
τασκευάστριας εταιρίας Οοηθο!ἰ- 
ἀαίες, -Ἱ Ξ τύπος 1), δηλώνοντας 
πως η νέα περάκατος πὲρα απὸ 
καθήκοντα περιπολἰας θα αναλάμ- 
βανε και καθήκοντα βομβαρδισμού, 
σε περιπτώσεις ανάγκης, 

Τα ΡΒΥ-Ί εἶχαν δύο κινητήρες Β- 
1890-84 οι οποίοι ἐδιναν 900 Πρ 
στην απογθίωσῃ. Οι αεραγωγοίτων 
καρμπιρατέἑρ στους κινητήρες 
βρίσκονταν στην κάτω πλευρά τῶν 
κινητήρων, οιέλικες ἦταν Πάπιήίομ 
Ῥ[απᾶάατά χωρίς κυλινδρικὀ θόλο 
(σχ. 2) αντίθετα µε το ΡΗΒΥ-5, 
απουσίαζαν οι γμωάλινοι θόλοι και 
στη θέαῃη τους υπήρχαν δύο παρά- 
θυρα που Εσυροντο σε οδηγούς 
προσαρµοσµένους στην εξωτερική 
επιφάνεια της ατράκτου. 

Στην ακραία Βέση τα παράθυρα 
οκτείνονταν προς τα έξω σαν ένα 
δἰδος ανεµοθραήστη, βοηθώντας 
τους ὅψο πυροβολητὲς να κάνουν 
καλήτερα τη δοιλειᾶτοις σε πε- 
ῥίπτωση ανάγκης (σχ. 3). 

τοπηδάλιο διθὐθυνσής στο ΡΒΒΥ-Ί 
ἦταν κυρτό προς τα πίσω ενώ τα 
οριζόντια σταθερά και τα πῃδόλια 
ανόδου - καθόδου ἦταν διαφορε- 
τικὰ σχεδιασμένα (σχ. 4). ἀπουσία- 
ζᾶν φωσικᾶ τα διαμερίσματα των 
τροχών, µια και τα ΒΒΥ-Ί στηρἰζο- 
νταν στην ξηρὰ επάνω σε τροχοὺς 
ταχείας αποσύνδεσης ({σχ. 5], κα- 


θως και ἕναν τροχἰσκο κάτω απὀ 
την ουρά. Η κεραία ΒΏΕ βρισκόταν 
ακριβώς πἰσω απότο διαφανές τµή- 
μα του κόκπιτ, ενώ δύο μικροί αξ- 
ραγωγοί (ψυγεία λαδιού) βρίσκα- 
νγταν σε µικρή απὀσταση θξωτερικἀ 
των κινητήρων, Σε µικρή επίσης 
απόσταση εξωτερικά των στυλιδίων 
στην κἀτώ επιφάνειατης πτέρυγας 
βρίσκονταν οι φορείς των βομβών 
βυθού αλλά και οποιουδήποτε 
οπλικοῦ φορτίουπου μπαρούσενα 
αναρτηθεἰ στο ΡΒΒΥ-1. Συνολικά 60 
ΡΒΥ-Ί. κατασκευάστηκαν, το τε- 
λθυταίΟ απὀ τα οποία βγήκε εκτὸς 
υπηρεσίας στις 31 ἰανουαρίουι του 
1945. 


ΡΒΥ-2 


Αίγο πριν παραδοθούν τα πρώτα 
ΒΒΥ-1,στο αμερικανικὀ ναυτικό το 
ΡΒΥ-2 αλλαγμένο ελαφρὰ στην 
ουρά, σχεδιάστηκε σαν φυσική εξὲ- 
λιξητου προηγούμενου μοντέλου 
Ἡ βασική µετασκευἠ αφορούσε τα 
οριζόντια σταθερά και τα πηδάλια 
ύψους βάθους, τα οποία αντὶ να 
εἶναι χώριστα κατασκευάστηκαν 
σαν ενιαῖο σύνολο και προσαρµό- 
ζονταν λίγο πριν προσαρµοστεἰ τα 
πηδάλιο διεύθυνσης στο κάθετο 
σταθερὀ (σχ. 6]. Το πηδάλιο διε- 
θυνσης εἰχε µια εγκοπὴ ειδικά για 
το σκοπό αυτό. Ἡ διόρθωση αυτή 
στο ΒΒΥ-ὸ αποτέλεσε κανόνα και 
γιατα επόμενα μοντέλα της (08ἱ8- 
ὕπα, ενῶ όλα τα προαναφερθέντα 
σιο ΡΟΥ-Ί ισχύουν και για το -ᾱ. 


Απότα 5Ώπου παραγγέλθηκαν σι- 
νολικά απἀ το Ναυτικό των Η.Π.Α, 
τα τθλευταϊα αποσύρθηκαν στα μὲ- 
σατου 1942, ενώ τοτελευταῖσ βγή- 
κε απὀ την υπηρεσία στις 30 ΑπΠρι- 
λίου 1945. 


ΡΒΥ-3 


Τα σαµβόλαια παραγωγής του 
ΡΒΥ-Δ υπογράφτηκαν το Νοέμβριο 
του 1936 και ζητούσαν ἑνα Ελαφρά 
ξξελιγμένο ΡΒΥ, σύμφωνα μέ τις 
παρατηρήσεις τῶν αεροπόὀρων επα- 
νῳ στα ΡΒΥ-2. η απάντηση της 
Οοπςοἱααἰθεα ἦταν µια αεράκατος 
µε πιο δυνατούς κινητήρες (Π- 
1830-86], των οποίων η μπποδύναµη 
καταναλωνόταν σπην ανύψωση μιας 
πιο βαριας Οαἱ8ήπα στην οποία 
έγιναν εσωτερικὲς δομικές ἄλλα- 
γὲς, Η μοναδική εξωτερικἡ διαφορά 
από τα Προηγούμενα ΡΒΥ ήταν η 
αλλαγή της θέσης του αεραγωγού 
του καρμπιρατὲρ απὀ Το κατώτερο 
στο ανώτερο σηµείο του ατρακτί- 
διου του κάθε κινητήρα Συνολικά 
686 αεροσκάφη του τύπου 3 κατα- 
ακευάστηκαν, ενώ το τελευταίο 
βγήκε εκτός υπηρεαίας το Μάιο 
του 1945. 


ΡΒΥ-4 


Μόνον 34 αεράκατοι του -ή κατα- 
οκευάστηκαν κοιη εξωτερικήτους 
Εμφάνιση δεν διέφερε σε τίποτα 
σχεδὸν απὀ γα ΡΒΥ-3 εκτός απὀτο 
ότι στους κυλινδροειδείς Βόλους 
τῷν θλίκὠων τοποθετήθηκαν μικρά 
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αεροδυναμµικἀ καλύμματα [βρίπ- 
ηΕΓΒ), κάτιπου ἑκανε τον τύπο σαιυ- 
τὸν εὔκολα αντιληπτὀ. Όσο για 
Εσωτερικές αλλαγές η σοβαρότερη 
ἦταν η αλλαγή των κινητήρων σε 
Η-1890-72των 1050 ἵππων ο καθέ- 
νας, κάτιπου τροποποίησε τις επι- 
δόσεις του ωάροπλάνου προς το 
καλύτερα. 


ΡΒΥ-5/5Α/ΓΑΤΑΙ ΝΑ Ι 


Ἔχοντας ικανοποιηθεἰ απόλυτο 
απὀ τις επιτυχεὶς επενδύσεις του 
σε ΡΒΥ τα οποια υπηρετούσαν χω- 
ρὶς κανένα απολύτως πρόβλημα, το 
ναυτικὀ άφησε την ΟοπβοΙιάΒ!εά 


να απασχοληθεί µε τη σχεδίαση του 
ΡΒ2Υ που αργότερα ονομάστηκε 
Ορτοπ8βᾶο. Όι Βρετανοἰ όμως 
αντιμετωπίζοντας το φάσμα ενός 
επικείµενοι πολέµοι στον Ατλα- 
ντικὸ, παρήγγειλαν 106 βελτιωμένα 
ΡΒΥ,που θᾳ ὀφεραν το βρετανικό 
Όνομα ΟβίΒΙίπα ἱ. η παραγγελία 
αυτή ῴθησε το Αμερικανικό Ναιι- 
τικὀ στην υπογραφή συμβολαίων 


αγορας 200 ΒΒΥ τύπου 5 (ΒΒΥ-5) 
τη μεγαλύτερπ που εἰχε ποτέ ὅε- 
χθείη σοπβοΙἰᾶαίεά. ΜέχριτοΣε- 
πτἐμβριο του 1961 αλλά 90 αερο- 
οακάφη παραγγέλθηκαν και στην 
Οκτωμβρίου του 1940, εκδόθηκε 
απὀ τὴ Διοίκηση του Ναυτικού μια 
ονοματολογία για τα αεροσκάφη 
του Ναυτικού που θα συνόδευε το 
σύστημα γραμμάτων - αριθμώνπου 
ἠδη χρησιμοποιείτο. Βάσειτου κα- 
τάλογου αυτού, ὀλατα ΡΒΥ ονομᾶ- 
στηκαν Οαί8ΙίΠα για λογαριασμὀ 


Βρετανικη Οδἰδίίηα ΙΒ της μοίρας 202 της 
Παράκτιας Διοίκησης της ΒΑΕ. Πρόκειται για 
Εκδοση βΩσισµενη στο ΡΒΥ-Β. 


Οι εξαιμετικα χαμηκὲς επιδόσεις της 6 αἱδ- 
ΠΠ και η φυσική της αδυναμία να επιβιώσει 
σε απόλυτα εχθρικο περιβάλλάαν σὔδηγησαν 
στον μυθὸ Ίων ΒΙ56Κ Ό818, ων αξρθπάτω» 
που µερα και... φυσικα νύχτα, παρενοχλου- 
σαν τους Ιάπωνες οι οπαἱοι προσπαβουσαν 
να δισκινήσουν εφαδια στρ µέτωπα κάτω απο 
τῃν προστασία του οκόοτους. Βαμμένες µαυ- 
ρες γιὰ να µῆν φάνανται Εκολα, φθειρονταν 
πολύ γρηγορα κυριως στους ἠλωτήβες κᾶι 
αἁτην καρίνα, οπου η Σµφανιση του γυμνού 
µεταλλου ἠτᾶν κάτι 19 σανηθισµενα 


της κοινής γνώμης. Η λίστα µε τα 
Ονόματα των αεροσκαφών κυκλο- 
Φόρησε την εβδομάδα της 8ης 
Δεκεμβρίου 1941. 

Το μοντέλο του αμφίβιοι ΡΒΥ-5Α, 
εἶναι το μοναδικὸ κ της ΟΑΙ8ΙΠ8 
που κυκλοφορεί αυτήν τη στιγμή. 
Η μόνη λογική µετασκεμή που 
µπορεί κανείς να κάνει σ᾽ αυτὸ εἰ- 
ναι η αφαίρεση του συστήµατος 
προσγείωσης του αμϕίβιου ΡΒΥ- 
ΡΑ(Α; Απιῤηϊοίϐη Ξ αμϕίβιο)προ- 
κειµόνου να κατασκευαστεί το 
ΡΒΥ-5 που δεν έφερε ανασυρό- 
µενο σύστημα προσγείωσης. ᾿ Αλλη 
μια μετασκευή που θα ἄξιζε να γίνει 


ΡΒΥ-5 ἃ ΡΒΥ -δΑ 
ΣΧ. Β 


Σχ. 3 


Είναι και π μετατροπή του στάνταρ 
πύργου µε το μονό πολυβόλο, σε 
πύργο τύπου Εγ6-08ΙΙ µε δίδυμο 
πολυβόλο, {σχ. 7]. 

Στα μετέπειτα ΡΒΥ-5Α προστέθη- 
κε ενα σταγονοειδὲς ατρακτίδιο 
στηριγμὲνο σε πυλώνα εσωκλεὶο- 
ντας δτσι ἑνα απὀ τα τολειότερα 
ραντάρ έρευνας που εἶχαν τοπο- 
θετηθεῖ ποτὲ σε ΡΒΥ 


ΡΒΝ/ΡΒΥ-ΒΘΑ 


Μια προσπάθεια ανασχεδιασμοὺ 
της ΟΦΙ8]ΙΠΑ ἐδωσε στο Ναυτικό 
τη δυνατότητα να διαπιστώσει πως 
δεν μπορούσε να γίνει κάτι τότοιο 
εν δεν προκαλείτο διακοπή των 
υπαρχόντων γραμμὼν παραγωγῆς, 

Ετσι ἐγινε µια καινούργια γραμμή 
παραγωγής γιατην αξρᾶκατο µετο 
χαρακτηρισμό ΡΒΝ Νοπι8α. Όι 
κμριότερες διαφορές απὀτο ΡΒΥ- 
5 (το ΡΕΝ δεν ἦταν αμφίβιο) ήταν 
µιαπροἑκταση της «καρϊνας»προς 
τα Εμπρὸς, ανασιιρόµενος πύργος 
και πολυβόλο των 0.50 ιντσών, δια- 
φορθτικό κάθετο σταθερό, αλλά και 
βελτιωµένους σταβεροποιητικοὺς 
πλωτήρες, για καλύτερα χαρακτη- 
ριστικά αποκὀλλησης απὀ το νερύ. 
Αν καιτο Ναυτικό τελικὰ ὅεν χρη- 
σιµοποίησε καθόλου το ΒΒΝ, τα 


πορίσματα της όλης προσπάθειας, 
άνοιξαν το δρόµο για το ΡΒΥ-8Α. 
του οποίου ῃ κυριότερη διαφορά 
απὀ το ΡΒΥ-ΡΑ ἦταν το κάθετο 
σταθερὀ {σχ. 8], οι εξαγωγές µε 
Φφλογοκρύπτῃη {σχ. 8) καθως και(σε 
ορισμένα αεροσκάφη) ἑνα αερο- 
δυναμικό κάλυμμα στην αντένα 
ΠΏΕ στο χείλος προσβολἠό της 
πτέρυγας, ανἀμεσααπότους κινη- 
τήρες. Το ΒΒΥ-6Α ήταν και οτε- 
λευταίος τωπος της Ο8Ι8/ΙΠ8 απὀ 
τον οποίο 1Τ5 αεράκατοι κατα- 
σκρυάστηκαν στην περίοδο |α- 
νουαρίου - Σεπτεµβρίου 1945. 


ΡΒΝ-:Ί Δ ΡΒΥ-86Α 


[) 
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ΒΑΨΙΜΟ ΚΑΙ ΔΙΑΚΡΙΤΙΚΑ 
ΤΩΝ ΡΒΥ 


ΜΕ το τέλος του Α᾿ Π. Πολέμου 
στις Ηνωμένες Πολιτείες επικρά- 
τησε κάποιος περιοριομος στις 
αεροπορικὲς δυνάμεις οι οποἰες 
επηρεάστηκαν βαθύτατα απὀ τις 
μεταπολεμικὲς διαταγὲς. Το βά- 
Ψιμο και τα διακριτικά των αερο- 
σκαφών άλλαξαν σε πιο «ειρηνικά» 
Θα λέγαμε χρώματα. 

Υιοθετήθηκε το γυαλιστερὸ βερνίκι 
στο οποίο προστίθετο σκόνη 
αλουμινίου. Το βάψιμο τῶν αερο- 
σκαφών µε αυτό το χρώμα ἐδινο 
µια «ασημί» λάµιμη στα πάνινα µερῃ 
Ενώ στα μεταλλικά µια ελαφρῶς 
γκρίζα Εικόνα, Στις αρχές του 1330 
το βάψιμο γινόταν µε ανοιχτό γκρι 
χρώμα στα υδροπλάνα (1 ΙᾳΠί ατεγ 
ΑΝΑ 602] ενώ το ασημίπου προα- 
ναφέραμε παρέμεινε σε αεροπλά- 
να παλαιότερων τύπων. 

ἛἜνα τυπικό υδροπλάνοτης εποχής 
Εκείνης ῆταν βαμμένο με ανοιχτὸ 
γκρι στις κύριες επιφάνειες της 
ατράκτου καθώς και στην κάτω 
επιφάνειατης πτέρυγας, στην επά- 
νω επιφάνεια της πτέριγας ήταν 
βαμμένο κἱτρινο (Νοπ - ΞρεθσμίαΓ 
Όιαπαε Υβἰ]ο ΑΝΑ Ε6Ί14) ενώ τα 
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κἀτωσημείατων πλωτήρων καιτης 
καρίνας πσυ ἐρχονταν σε επαφή 
με τη θαλασσα ἦταν βαμμένα μαύ- 
ρα. Αμτό ἦταν καιτο κύριο βάιµιμο 
των ΕΒΒΥ-Ί, µια και το βάψιμο που 
αναφέραμε σωναντιόταν σε υδρο- 
πλάνα μέχρι και µετά το 1938. 

Όμωςστο 185985 έχουμε µιααντικα- 
πασταση του ανοιχΊτου γκρι απο 
χρώμα αλουμινίου Το οποίο ψεκα- 
ζόταν ακριβώς στα ἴδια σημεία. 
Πολλά ΡΒΥ-Ί καιόλα τα βΒΥ-ὁ και 
-ᾧ ἧταν βαμμένα ἔτσι Αυτό το βά- 
Ψιμο παρέμεινε μεχριτις αρχες του 
1941, οπότε αρκετές αλλαγές ἁρ- 
χισαν να γίνονται Τα διακριτικά (και 


τα Ππηδάλια κλίσης απὀ τα χείλη 
προσβολής. 

Τα εθνόσηµα βρίσκονταν στις τὲσ- 
σερις θέσεις στην πτἐριιψα των 
ΡΒΥ ενώ η ἄτρακτος ὅεν έφερε 


Ένας τυπικός θάλαμος διακυβέρνησης ενός 


ΡΒΥ-5. Οικεντρικοί διακόπτες επικοινωνίας 
τομ θαλαµου διακυβερνῆσης µε Τονιπτάµενα 
μηχανικό, βρισκονται ἐπανω στην µπαρα 
αὐνδεσης των χειριστηρίων που παρἐχει 
επίσης κίνηση στα πηδάλια ύιψοις - βάΒβους, 
και κλίσης. Στο βαθος βρίσκεται η δατο- 
στεγἠς πορτα που πνοιγὀντας την καποιος 
αντικρυζει το διάφανγες τοι βοµβαρδιστη: 
ριου. Πισω απο την πορτα βρισκεται το καθι: 
αμα τομ βοµβαρδιοτη ἕνω δεξιωπαιαριστερᾶά 
του, ὅνο µεταλλικα πατωµατα στα οποια 
στηριζεται ο πολυβόλητής, 


εδω θα αναφερθούµθ µόνον στα 
εθνόσημα) ἦταν τα γνωστά αμερικᾶ- 
γικαλευκα ἄστρα επάνω σε σκοὺρο 
μπλε δισκο Ενώ στο κέντρο τους 
ένας κόκκινος δίακος συµπλήρωνε 
το εθνόσημο του οποίου η διάµε- 
τρος ήταν η απόσταση ποι χώριζε 


Εθνοσηµο τουλάχιστον μέχρι Το 
1940. Όταν τοποθετήθηκε Ἐθνό- 
σηµο [και αὐτὸ ἐψινε λόγὼ της τε- 
ταµένης κατάστασης στον Ειρηνι- 
κὀ] αωτὸ βάφτηκε κάτω ακριβὼς 
απὀ το αλεξίνεµο του πιλοτηρίου. 
Μαζὶ µε το εθνόσημο αυτό και για 


ΚΩΝ. ΣΜΥΡΛΟΓΛΟΥὰΝ 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


ΠΑΝΟΡΜΟΥ 46 - (ΑΜΠ/ΚΗΠΟΙ ΑΘΗΝΑ 


:ΤΗΛ. 69.21.7668 
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ΕΞΟΙ 
ΗΕιΙΕΗ 
ΗΕΝΕΙ.. 

ΗΑΡΕΑΜΑ 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΗΕΙΧ 
ΙΤΑΙ ΕΗΙ 


.. 


πολύ ελάχιστο χρονικό διάστηµα 
στην κἀτω επιφάνειατης πτερυγας 
βάφτηκαν σµερικανικες σημαίες 
σαν ἐνδειξη οωδετερότητας Των 
αεροσκαφων. 

Η ταυτότητα της κάθε αερακάτου 
καθοριζόταν απὀ δύο αριθμούς και 
ἕνα γράμμαπ.χ. 42-Ρ-»που σήμµαι- 
νε πως η Εν λογω ΟαἰθΙΙπᾶ ανήκε 
στη µοιρα 0-42, τα καθήκοντάτης 
ἦταν να κἀνειπεριπολἰες (Ρ: ΡΕἴτοι 
Ξ περιπολια], και ἦταν το πέμπτο 
(55) αεροσκάφος της μοίρας. Τα 
γράμματα αυτά εἶχαν ύψος 12 
ίντσες (30,5 ςπη] και ταν βαμμένα 
µε μαυρο µατ χρώμα. 


Το 1941 όλες οι Ο8ἰαΙίπα βάφτηκαν 
για πρὠτη φορά σε «πολεμικά» 
χρώματα, Οιεπάνωεπιφάνειεςτης 
ατράκτου - καρίνας, τών πτερύγων, 
και των σταθεροποιητικὠν πλωτή- 
βων βάφτηκαν µε Νοῃ - Ῥρθσυ]8Γ 
Β]με σατθγ (ΑΝΑ 803], ενω οι κάτω 


Ἀποψη 1δυ µόναδικου σημειο του πραγ- 
µατικου αεροακάφόὀυς που αραγµατωα 
μπορει να φαινεταιµεσα ομὃ Τόυς δύ9 εγυα- 
Ἀνους. θόλους του τελξιωµένου μοντέλου 

Ετσι είναιτο μάνα δα διαµµερισµα στό ὁποιὸ 
µπορει να ἠβρόστσθει λέππσμέρεια, αι να 
6ιναιΩυτη και ἑὐκθλή ποι κατανσητη. Ἠ αΏλδ- 
τητα της δωνισταται στὸ ὅτι τῇ κυρ!ο μερος 
της εἶναι η ὅαμη Της ἄγρόκπτου, ῃ πορτα στο 
Βάδος που οδηγει στ διαμέρισμα µέ τα 
αρεβατιστων ΤρᾶυμάΤνων [ακρ πίσω ατιὂ 
10 πυμιὸ ουοτηµο προσγσιωσης] πάι Ίνς με: 
ταλλικὲς ἐπιφανειες ὅτις όποιες πινειται τα 
πληρωμα. Μια χημικη Ἱουσλεέτα στο πιὰ 
εμηρὺς τµήµα της φωτυγραφιας, και επάνω 
αριστερα ο ακελετὸς συγκράτησης των 
αῳαιρὼν ἵων πολυβόλων, Τελος µε πιο σκο- 
βο χρωμα, ῃ καλα Επιβίβασης, μεταξύ της 
Ἁπμικης ποναλέτας και του αριστερού µε- 
ταλλικού βάθρου, συμπληρώνουν τη λετττὸ- 
μέρεια 3 


ἔπιφανειες τών πτερυγων και της 
καρίνας καθώς και τα κάτω µέρη 
των σταθεροποιητικών πλωτήρων 
βάφτηκαν µε Νοη - βρθομΙαΓΙ ΙᾳΠΙ 
σευ (ΑΝΑ 8602). Τα εβνοσηµα 
μειώθηκαν σε διάμετρο αλλά εκτός 
απ᾽ αυτό δεν παρομσίασαν επιπλε- 


Ύλικα διοραμάτών ΗΕΚΙ δέντρα, 
γρασιδι, θάμνοι, χαρτοταπητας κ.λπ 
Πλοστικός πυλὸς ΏβΑί - ΜαΣΚιπα 
18ρε - Ώοπιρομπά ΤΑΜΙΥΑ για 
καλυπτρες, φώτα - Βελτιωτικὸ 
χαλκομανιών Ώμη76δ - ΜεςοοΙ 
Ώωπζε ἃ Μοίας - Πιωέλα - κυπελάκια 
µείξης χρωμάτων Θμηζο - κόφτες, 
λεπιδες και ὄιασταυρ. λοβίδες Χ- 
Ασξἲο - σπάτουλες - στοκος - 
Μτουικὀχαμτα - φίιλλα πλαστικοι και 
αλλα παλλᾶ. 
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ον αλλαγες. Λίγο µετά την εἰσοδο 
των Ηνωμένων Πολιτειώνστο δει] - 
τερο Παγκόσμιο Γόλεμο, και σι- 
γκεκριµενα στις αρχὲς του 1942, 
τα καμουφλάζ καιτα εθνόσηµα αρ- 
κετών αεροσκαφὼν επηρεάστηκαν 
απὀ διάφορες διαταγὲς, αλλά το 
καμουφλαζ τών ΕΗΒΥ παρέμεινε 
όπως εἶχε. Τα εθνόσηµα µεγόλω- 
σαν παλισε διάµετροστις πτέρυγες 
αλλά καιµια επιπλέον αλλαγή τόνι- 
σε περισσότερο τα διακριτικά των 
ζαἰα[ίπα. 

Στοπηδάλιο διεύθινσης, 13 οριζό- 
γτιθς λωρίδες ἴσαυ πλάτους, { 
κόκκινες και ϐ λευκές έκαναν την 
εμµφἀνισήτους, μέτρο ποὺ, μαζὶ με 
τα υπερμεγέθη, εθνόσηµα επικρά- 
τησε μόνον μέχρι τις 15 Μαΐου 
1942 

Κατόπιν οτιδήποτε κὀκκινο αφαιρέ- 
θηµε (λωρίδες στην ουρά αλλὰ και 
κΕντρικοι δίσκοι στα εθνόσημα) 
προκειµένου να αποφευχθούν πα- 
ροξηγήσεις µε ευαϊσθητους στην. 
οκανδάλη χειριστὲς μαχητικών αε- 
ροσκαφών στον Ειρηνικὸ Τα εθνό- 
σηµα μειώνονται τελικὰ σε µια µι- 
κρῆ σχετικά διάµετρο και στις αρ- 
χὲς του 1945 ηΠ διαταγή χρωµατι- 
σμού των αεροσκαφών αλλαζει και 
πάλι τα καμουφλάζ των ΡΒΥ. Οι 
επάνω επιφάνειες, αντὶ του Ν5 
Βιαθ ατεγ βάφτηκαν µε ΝΟΠ 
Ἀρεοσυίαγ Όθ8-ρίμς (ΑΝΑ 607], 
ενώ οι κατω επιφανειες, αντι του 
ΝΞ ΗΩΠΙ α/θγ βάφτηκαν µετο Νοπ 
Ῥρεομίαι ΙηθίαπΙα ΙΝΠΙΙ6 (ΑΝΑ 
601) Τα εβνόσημα περιορίστηκαν 
στην επανω αριστερή και κατω δε- 
ξιά επιφάνεια τὴς πτέρυγας. Στις 
23 Δεκεμβρίου του 1948η διαταγή 
χρωματισμού καθορίζει ορισμένα 
συμπληρωματικά ως προςτο βάψι- 
μο των ΟΔἰΔ8ΙΙΠα. Οἱ εσωτερικὲς 
πλευρές των καλυμμάτων των κι- 
γητήρων βάφονται αντί για ΡΓΙπΙΒΓ 
0ἱ8686Η, µε μαυρο χρώμα Ενώ για 
τους σταθεροποιητικούς πλωτήρες 
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ΠΑΛΑΙΟΣ ΝΕΟΣ 
ΡΙΒΜΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ 


ΜΟΙΡΑΣΕ ΜΟΙΡΑΣ ΜΟΙΡΑΣ ΜΟΙΡΑΣ 
Να. ψρ-Ί1 νρ-α. ο ΥΡ-11 ΡΒΥ-1 ΝΜΑΝΕΟΗΕ. ΜΠΑΜΑΙΙ 
Ν»-8 νΡ-12 ψρρὰ Ἠμ-12 ΡΒΥ-Ι ΚΑΝΕΟΜΗΕ, ΜΑΜΗΑΙΙ 
γρ-14. νρ-19 ΡΒΥ-4,5 ΝΕΑ ΜΟΙΡΑ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ (ΕΙΡΗΝΙΚΟΣ) 
νΡ.21 ΥΡ-1ὰ γρ. τα ΝΡ-14 ΡΒΥ-Ξ ΚΑΝΕΟΗΕ, ΗΑΙΝΑΙΙ 
νρ-11 ΝΡ-21 ΡΒΥ-3 ΡΕΑΒΙ ΗΑΒΒΩΒ. ΗΔΙΝΑΙΙ 
Να.Ἰ ΝΕ-21 γρ-2ᾳ νρ-22 ΡΒΥ-ᾶ ΕΕΑΒΗΙ ΗΦΗΒΟΒ, ΗΑ ΜΑΙ! 
ψρ.4 νρ-5ς νρ.  ΝΡ-28 ΡΒΥ.2 ΡΕΑΗΙ. ΗΑΒΒΩΗ, ΜΑ ΜΑΙ! 
νρ.ϱ νρ-23 νρ.Ι 24 ΡβΥ-5 ΡΕΑΗΙ ΗΑΡΒΟΗ. ΗΔΜΔΙΙ 
3Ρ-8 ΥΗ- 24 .Ρ.-31 .Ρ-31 ΡΒΥ-5 ος 50ἱ0 κά! ΞΑΗ ΑΝ 
ψρ-1.. ἍΥρ-25 νμ.ῦ.  Νρ. ΡΒΥ.1 ο0σο 500 
4β1 ο νρ-28 η νρ-ά” ΡΕΥ-5 ΑΙΑΘΚΑ 
νμ-2 "9.41 νβ-43 ψρ-α. ΘΒΥ-6 βἱΛ9κά 
γβ-3 νρ3ρ νρ 4 2ΒΥ-56 ΑΙΑΞΚΑ {ΗΕ ΜΟΙΡΑΙ 
ψρ.5 νΡ-38 ο Ἡ 2ΒΥ1:5 ΑΙΑΛΕΚΑ ἠΜΕΑ ΜΟΙΡΑΙ 
ψρ.1δ νβ-41 νρ-σᾶ ψρ-δι ΡΒΙ-5 Νώβεόικ κα! ΒΕΡΜΟΥΔΕΣ 
µρα νρ-2 νΕ-35 νρι. ΡΕΥ5 ΝΟΡαΟΑΚ 
ΝΕ. 18 .Ε- 43 Ρ-ΞἸ ΝΕ 1 ΒΒΥ-Ε ΔΥΝΑΜΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 
νμ-2α Ἠρ-44 πρ ας Νρ-12 ΡΒΥ-Ε ΔΥΒΑΜΗ ΥΠΟΣΤΗΡΒΙΞΗΣ 
νΡ-45 Ἡρ-5ᾶ .Ρ-13 ΡΒΥ-5 ΔΥΗΑΜΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 
--- ἩΕ-ΞΡ ΑΒ 
Ὑμβς ο Ἡβ.74 ΡΒΜ-Ί ΣΥΓΚΩΝΕΥΣΗ ΤΩΝ ΜΟΙΡΩΝ -Ε5 8 -5Ε 
αρ ρα ψρ-άᾶ.  ΝΡ-Β1 ΡΒΥ.Ξ ΑΊΝΑΜΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 
ψΡ. 14 νρ.δᾶ νμ-α4 ΝΡ.Β2 ΡΗΒΥ 5 ΔΥΝΑΜΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 
ψβ.1ς ΝΕΕΣ με ΡΒΥ-58 ΣΧΗΜΑΤΙΣΤΗΚΕ ΣΤΙΣ 15/8/41 στα ΜΟΒΕΟΙΚ 
111 ο] ἨΡ μά ΡΒΥ- 5, ΣΧΗΝΑΙΙΣΤΗΚΕ ΣΤΙΣ 1/1Π/41 στο μΟΒΕΟΙΝ 
νΕ-Θ1 Ρ8Υ-5Α ΟΗΕΞΕΤ ΡΟΙΗΤ (ΝΕΑ ΜΟΙΡΑ] 
γρ. ΡΒΥ-5Α ΟΨΟΜΞΕΤ ΡΟΙΗΤ {ΗΕΑ ΜΟΙΒΡΑΙ 
ΜΟΙΡΕΣ 
ψΡ-13 Ψβ-03  ΡΒΙ-5ὰ ΜΟΗΞΕΤ ΡΟΙΝΤ /ΗΕά ΜΟΙΡΑΙ 
ΚΑΙ «45 ψρ-θά ΡΒΥ-54 ΟΗΟΗΘΕΤ ΡΩΙΜΤ {ίΜΕΑ ΜΟΙΡΑΙ 
ΣΧΗΜΑΤΙ- 
ΣΤΗΚΑΝ Υρ-2] µρ-1οί.  ΡρΒύ-α ΟΑΝΙΤΕ {81ΛΙΗΠΙΜΕΣΙ 
Στο ΤΕΛΟΙ υμ-ς Ἅ3ΝΨΡ.Ι02 ϱρβἹ-6 ΠΑΝΙΤΕ {ΦΙΛΙΠΠΙΝΕΣΊ 
ΤΩΥ 13938 


καιτα στυλίἰδιά τους, ωιοθετήθηκε 
το ΝοπΠ ερθου/8έ Ιπιε(πιθαἰβίες 
δίυε (ΑΝά 608). Καιτέλος τον [οὐ- 
γιο του 19464 η µια ἄλλη διαταγή 
χρώματισµου που ίσχυσε μεχρι το 
1847 ὁρισε όπως το καμουφλάξτων 
εν υπηρεσία ΡΒΒΥ να παραμείνει 
στους προκαθορισµένους ματ τὸ- 
νους χωρίς καμία αλλαγή. 

Ώσα για τα εβνόσηµα, αυτὰ δὲ- 
Χτηκαν δυο λευκά παρολληλό- 
γραμμα δεξιά καιπριστερᾶ (σχηµα- 
τίζοντας το βασικὀ και μέχρι σήµε- 
ρα γνωστό εθνόσημο) ενω στην 
περιφἑρειά τους υπήρχε µια κὀκ- 
κιΨη μπορντούρα μεπλάτοςτο 1/8 
της ακτίνας του εθνοσήμου, Αυτά 
επισηµοποιήθηκαν στις Ό9ης Ιου- 
νίου 1945, αλλα πριν επηρεαστούν 
όλες οι Οδ8ί8ΙηΕ απὀ αυτήν την 
αλλαγἡ. και συγκεκριµένα 4 µήνες 
µετά, η κόκκινη μπορντουρα εδωσε 
τη θέση της στην μπλε (ΙΠπβιαπίΒ 
Ό]με ΑΝΑ 605] που ιμοθετήθηκε 
µἐχριτοτέλος του 8 Π.Πολέμου, 


ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ ΚΑΙ ΕΞΑΙΡΕΣΕΙΣ 
ΣΤΟΝ ΚΑΝΟΝΑ 


Καμία αναφορά στο βάψιμο του 
Βρυλικού αυτού υδροπλάνου δεν 
θα ήταν πλήρης εάν ὅεν αναφέραμε 
λίγα λόγια για τη βρετανική Ο8ἱ8]]- 
πα, της οποίας τα κατορθώματα 
ἔχουν αφἠσει ἱστορία στην Παρά- 
κτια Διοίκηση (0 οβδί8ἱ ΟοΠΙπι8η Ο). 
Οιβρετανικὲς ΟαίαΙἱπαᾷ ἦταν βαµ- 
μένες αρχικὰ µε ταβασικἀχρώματα 
Ὠδαικ Ῥ]8ίς ᾳ{6γ και ΕκίΓγα Όατκ 
δΕ3 4ΓΕΥ στην ἀτρακτο καιτις πτό- 
ρυγες, ενώ οικάτω Επιφόνειες ἦταν 


ασπρες. Αργότερα, τὸ βασικό κα- 
μουφλάς περιορίστηκε μόνον στην 
πτέρυγα, ενώ η ἀτρακτος και το 
κάθετο ουραίο βάφτηκαν µε το 
ασπρο των κάτω επιφονειὼν 

Ενα ἆλλο - ἐξωώ απότα συνηθισµε- 
να - βαψιµο ἦταν το εξολοκλήρου 
μαύρο χρώµαπου υιοθετήθηκε απὀ 
τις «Μαύρες Γάτες» (ΒΙ8οΚκ Όαΐ5: 
Ο8ίξ συντοµογραφίατοι Ο8ί8ΙΙπα 
φυσικά]. Οι µοίρες που ανόλαβαν 
το ρόλο της νυχτερινής παρενό- 
Χλησης τών Ιαπώνων στο Νοτιαδιι- 
τικὸὀ Ειρηνικό ὀβαφαν τα σεροσκἁ- 

φη τους µε υδατοδιαλυτά χρώματα, 
που µε τον καιρό ξεβάφαν άσχημα, 
προκαλώντας µια αρκετά «φθαρμό- 
γη» εικόνα σε κάθς υδροπλάνο, 
Οιµοίἱρες που πολέμησαν μ᾿ αυτόν 
τον τρόπο ήταν η νΡ-Ίο και -δ4 
ενώ αργότερα προστόθηκαν σ᾿ αυ- 
τὲς οι νΕΡ-11, νρ-δο, νΡ-81. νΡ- 
101 κά. 
Αρκετά ΡΒΥ-5Α ἠρθαν βαμμένα 
απὀ το εργαστᾶσιο μαύρα (και µε 
το ἔμβλημα της μαύρης γάτας στην 
ἄτρακτο {[οχ. 18) κατευθείαν στο 
μέτωπο του Ειρηνικού 
Τελος εἰχε αναφερθεί η ὑπαρξη 
στην περιοχή των Φιλιππίνων κατὰ 
το τέλος τοι 1941 ενός πρωτότι- 
που καμουφλᾶζ µε βάση το γκρὶζᾳο 
καιτο γκρίζο - μπλε χρώμα. Περις- 
σότερα στοιχεία ὅεν εἶναι γνωστὰ 
περα απὀτο ῥτιτα αεροσκάφη αυτά 
ηταν ΡΒΒΥ-4 και σίγουρα ήταν βαµ- 
µέναμε ἰαᾳπίστεγν στις κἀτώ επιφά- 
γειες 
Την ἴδια εποχἠ ἕνα τρἰχρωµο κα- 
μουφλαζ σαν αυτὸ που µιοθετή- 

αί 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟκτΤωΒΕΙΩΣ 887 


0ΝΚΕΗς ουδ “ΡΤύΚΑ” 


Μετά την ἠττατων Γερμανών στη 
μορας Αφρικῃ. π προσοχή των 
Συμμάχων στράφηκε προς την 
Ιταλία, όπου το Ι9641 εἶχαν απο- 


της ΚΑΕ. 
Ακόμα και την τελευταία ημέρα 
τῆς συνθηκολόγησης της Γερ- 
μανίας εβεάθηκαν Στοῦκα μαζί µε 


Κατα τη 1844 δνα μβΤΏ-2 εφοδιαστηκε µε 
δύο μικρή υΤῥώκ]ίδια Πάνω από κάθε πτὲ- 
Ρυἵα που χωρουωσαν ουνολικα 4 ατομα. Σκο- 
πὸς ἠτον να δοκιμαστεί µια παβαλλήάγη εκκὲ- 
χΧωσης περιαχὼν απὸ τραυματιεςαλλόπιδεα 
εγκαταλείφθηκε γρήγαρα,. 


Πεμἰεργο σερηµικὸν καμοιφλᾶζσ αυτοτο 
ύμβΒΤΗ-2 Που βάφτηκε πρὂχειρα µε το Ξ8η0 
πανω απύ τα σκούρο πρασινο,. Το ρύγχος 
ομως ἔμεινγε αθικτο! 


κές επιδρομές εναντίον στὀχων 
στην Αγγλία, αλλά µόνο τη νύχτα. 

Ακόμα κι αὐτὲς οἱ αποστολές 

ὅμως ἔγιν ον επικίνδυνες όταν 
άρχισε να περιπολεὶ ο «ΨΙθυρῖ- 
στὸς θάνατος». ὁηκαδή Μποφάι- 
τερ εφοδιασμένα µε ραντάρ ανα- 
χαίτισης, μαύρο καμουφλάζ και 
πυροβόλα που διξλυαν σχεδὀν κά- 
θε Στούκα ποιτολμούσε να πλτ- 
σιάσει, 

Τον Ιούνιο του 94] άρχισεη εἰ- 
σβολή στη Ρωσία και τα Στούκα 
ἄπρεπενα φέραυν σεπέραςτο πια 
δύσκολο ἐργοπουτους εἶγε ανὰ- 
τεθείἰ ποτὲ. Όμως την ἴδια εποχἠ 
πολλά Στούκα ἠταν ἠδη απα- 
σχολημένα στη Βόρειο Αφρική 
και στους βυμβαρδισμοὺς της 
Μεσογεῖου (ιδιαίτερα της Μάλ- 
τας]. Ετσι αρχικά συγκεντρώ- 
| θηκαν στο ανατολικό μέτωπο µό- 


νο 280 Π4878 και Ε. 

Παρόλα αυτά, μία εβδομάδα µετά 
την εισβολή, τα Στοῦκα µαζί µε 
την βοήθεια των 1μ8δ και των 
Ηεἱ !1 κατέστρεψαν περισσότερα 


απὀ 4.000 ρωσικά αεροσκάφη. Ώι 
απώλειες των Στούκα ἦταν μόλις 
Ι50 αεροσκάφη, 
Το κλίμα ὁμῶς εκεί ἦταν εντελὠὼς 
διαφορετικό και μες το κρυο να 
γίνεται διαρκώς μεγαλύτεροπρος 
τοεσωτερικὀ της χώρας. ἄρχισαν 
να παρουσιὰζον ται μηχανικά 
προβλήματα καθώς και προβλἠ- 
µατα επικοινωνιών μεταξύ των 
αγροπορικῶν μονάδων, λόγω των 
αγανων εκτασσων και των κατε- 
στραμμένων τηλεφωνικών γραμ- 
μών, 
Το Λεκέμβριο του 41, σχεδόν στο 
ποκορύφωμα του χειμώνα, τα 
περιασότερα Στούκα πον επιχει- 
ρούσαν στην κεντρική και νότια 
Ρωσία αποσύ ρθηκαν για να στα- 
λοῦν. στα ὄὤλλα μέτωπα. Την 
Ανοιξητωυ 4ὁ στάθηκαν πἆλι 
στη Ρωσία αλλό αυτή τη φορά 
ήταν πες, 1αδ1Ό-Ι. Ὀ-3 
και αργότερα Ὀ-5 µε πυροβόλα 
των 28 πιπῃ και επιμηκυμένες πτὲ- 
Ρυγες. 
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μείνει ελάχιστα Στούκα. 

Τα 8-38 και τα Ρ-ά7 τῶν Αμερι- 
κανώὼν αὔξησαν τρομακτικά τις 
απώλειες του πρῃὠην «ἀτρωτοι)» 
Βομβαρδιστικοῦ. ἅτη μάχη τοι; 


Στάλινγκραντ η δύναμη τῶν Στούῦ- 
κα μειώθηκε ακόµα περισσότερο. 
Ἴοσ 1943, αναθεωρῶντας τις τα- 
κτικὲς μάχης, η Λουφτβάφε ἂρ- 
χισε να εγκαταλεῖπει τη μἔθαδο 
της κάθετης εφόρµησης και να 


υισθετοί το σφυροκόπηµα τον 
στόχου με πολυβόλα από μικρό 
ύψος, Κάτι τέτοιο όμως σα ᾳδί- 

γατονα καταφξρει το αργό} Στοῦ- 
κα κιέτσιτο ΕΙ ἄρχισενατο 
αντικαθιστά γρήγοµα σε ὁ;.α τα 
μέτωπο. 

Μετά απ΄ λε την εξελιζη. ο 
ρύλος των Στούκα ἀλλαξεσενι- 

Χτερινὲς αποστολές βομβαρδν- 
σμοῦ στόχων που θᾳ αποτελεἰω- 
ναν µε το φως της ημέρας τα 
Εν Ι9ΟΓ και «, 

Σε µία απὀ τις τελευταίες τους 
αναλαμπές τα Στοῦκα βομβάρδι- 
σαν τις ἁμερικανικὲς δυνάμεις 
στις Αρδέννες. πάντα τη νύχτα, 
ολ ἆ µε ελ ἄχιστη επιτυχία. αφοῦ 
σχεδόν πάντοτε παραμόνευαν 
νυχτερινά καταδιωκτικἡ Μοσκίτο 


ΕΦ190 να βομβαρδίζουν συµµα- 
χικὲς δινάμεις! 

Με τη συνθηκολόγηση της Γερ- 
μανίας, οἱ Βρετανοί επιδἀθηκαν 
γρήγορυι στην καταστροφή ὁσων 


περοσκαφώντης Λαφτβήφε εἶχαν 
απομείνει στο ἔδαφος, 

Αὐυ Στοῖκα, ἕνα ΠΗ81Η κσι ένο Ώ 
γλίτωσαν απότην κἀταστρεπτικἡ 
μανία και τώρα βρίσκωνται στο 
μάιισείοτης ΒΑΕ και στο μουσείο 
Επιατήμης του Σικάγου αντὶ- 
στοιχα -Σ.κ. 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

αλ ηγρίαπεςοΓ1πε Τηήτὰ Πο Εν ΜΝΙΙ- 
ᾖαπι (τοσα (Μής Ὀσπα]ά ὁς [απος) 8 "δίυκα 
Ἁϊτ αγ” Ον Ῥεῖντ . ἁπιἩ (1μπ Αἰίαπιο 
ΑρίαΚα [π Αοιίσπ΄ (Διά άτοΠ / Βιρπα)4 
πι κα (μπες πρεζίιαςμ]ατ) α "ιβ 
Ὑοπι ΔιμσΚαπιρίοῦσπιβετ «μπι Ῥάπεσι- 
μπετ' Όν ΓωασΠίπη ο ἱεἰη (Ρύζμπῃ- Ρηίαν 
-Ὑστίδρ (σπΙΡΗ) 081 πιυκα, (Ιαξςὶς 
Ατοσοξι Νο, 5. ΤΠΕΙς Ηἰνίοτν απά πονι το 
πιραεἰ Ίσπι, ον Βτυςε Εοῦστίσοη ἅ ς- 
εδ] Φεβ (ΟΡ (Ρας 5ΙερΠεη»] ἃ 

ΑΙτ [ησγπατίοπα], Ωειοῦεγ 1984 8 Τε 
1Η αζεε 1933 - 453 ον Αἰίτεά Ῥτίοε 
(Νλαγβιτάς 1]αδιτατεᾶ Νο 5 ᾷ ϐ) (ταις ἂ 
ΑΣΠΙΟΗΙ Βτεςς) 8 "Ἔδπιοις Βοπισετς οἳ 
ΜΜ γ ἨΗη]ίαπι Ωτεεπ (Μας ληπα]ά 
πα Ἰσπες.α1μἩΤδιηκα ίρανι | ραγι 
ΑΗΚΟΚΙ- ΕΑΝ. Εαπιδιις Αἰτεισῇ οἱ ἐπε 
ΑΟΒΙ Ώ, Δεκ 19172 και Απρηῥιυς 911] 
. "Πες Ε νο Πε", ϐν Του σος 
απά Έτιαη ΡΗΠροί (8ἱαΠΑΠΑΕΙΙ 
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ϱ 73 απαραϊτητου για τις μικροαλλαγὲς τροχιᾶς, 
στον Μιρ. 
Π εισαγωγή του βελτιωµένου Σογιούζ ΤΜ 
στο διαστημικό πρὀγραμµα, επιτρέπει στους 
Σοβιξτικούῖς, να διαθέτουν αιξημένη ευελι- 
ξία, απαραίτητη για τη λειτουργία του αστα- 
Βµου. Βλεπουμε εξάλλου ὅτιτο παλιό καλό 
Σογιούζ, µε ιστορία ακριβώς εἶκοσι χρόνων, 
δεν ὀχει αντικατασταθείπρος Το παρὀν του- 
μα λάχιστον απὀ κάτι πιο αποτελεσματικό. Η 
πρωτη Επανδρωμενη πτήση του εἰχε καταλἠ- 
-- ἔξισε τραγωδία, όταν το ΣΟγιοἠζ-Ί συνεῖρι- 
πας βει, μαζί µε τον κοσμοναύτη Βλαντιμίρ Κομά- 
Ρρωφ. ὅταν δεν ἀνοιξαν τα αλεξιπτωτᾶ του 
κατὰ την επάἀνοδο ὅτη Γη τον Απρίλιο του 
1967 Απὸτότετο Σογιούζ ἐχειυποστείπολ- 
-- λὲς μετατροπές, ιδιαίτερα µετα την τραγωδία 
του 1971, όταν οι Ντομπροβόλσκι Βολκωφ 
και Πατσάγεφ πέθαναν στο Σογιοιζ-Ί 1, απι- 
οτρέφωντας απὀ τον Σαλιοὐύτ 2. Είχαμε ἒνα 
Ὑ΄ Σογιούζ χωρίς ηλιακές κυψέλες, και διθέσιο 
ο.” στο οποἰο οἱ κοσμοναύτες φορούσαν ὅια- 
στιμικὲς στολές, μέχριτο 1978 περίπου, οπό- 
Γ- τε οιηλιακὲς κυμελες επανήλθαν καιτο Πλή- 
ῥρωμα ἐψινε πἀλιτριθέσιο, αλλὰ µε διαστηµικὲς 
η]! στολὲς και παλι Η πρόοδος της τεχνολογίας 
τμα Εἰχε Επιτρέψειτη σµἰκρυνση του Εξοπλισμού 
(Ώου αφήνοντας ετσι περισσότερο ελεύθερο 
ο χώρο. Αυτο ἦταν το Σογιουό Τ. Τώρα ἔχουμε 
το Σογιοὺζ ΤΜ, µε εξελιγμένα συστήµατα 
μή κομπιούτερ, και ὄωνατοτητα μεταφοράς 
τουλάχιστον διακοσίων κιλών επιπλῥον ρορ- 
τίου. Ἐπιπλέαντο ΤΜ διαθέτει έναν ελαφρὀό- 
τερο πύργο διαφυγής, που μένει προσκολ- 
ληµένος σ᾿ αυτό για δυόμισι λεπτα µετὰ την 
Εκτόξευση. Τα ελαφρότερα αλεξιπτωτά του 
θα επιτρέψουν την ανάκτηση κάπου εκατὀν 
πενήντα επιπλέον κιλὠν φορτίου, κατὰ την 
Επώνοδο οτη Γη. Επίσης µια επιπλέον τροπο- 
ποἰηση, καθιστά πλέον το Σογιούζ ΤΜ ικανό 
να παραμένει επἰ πολὺ μακρύτερο χρονικὀ 
διάστηµα συνδεδεμένο µε τον Μιρ, επιτρὲ- 
ποντας ακὀμαπιο µακρόχρονες διαστημικὲς 
αποστολες. 
Πριντο ΤΜ,το προωθητικὀ σὐστηματων Σᾷ- 
γιουζχρησιµοποιουσε µια ελαστική μεμβράνη 
για το διαχωρισµόο του προωθητικού απὀ το 
αεριο που χρησιμοποιόταν για τη διατήρηση 
της πίεσης στα τεπόζιτα. Τώρα αυτή η µεμ- 
βρανη εἶναι μεταλλική. 
Μετά απὀ έναν ορισμένο χρόνο, τα αξρια 
ὄιέρρεαν απὀ την ελαστική μεμβράνη και 
σύμφωνα µε τον Νίκολας Τζόνσον της Τε- 
λεντάὰιν Μπράουν Εντζινηαρινγκ του ΚολοΟ- 
ράντο Σπρινγκς, αυτό εἶχε σαν αποτέλεσµα 
την υποβάθμιση της λειτουργίας του κινητή- 
ρα. ο Τζόνσον πιστεύει ὁτιαυτή η νέα καινο- 
τοµία Θα εισαχθεὶ και στον Μιρ, µια που οι 
σταθμοί Σαλιούτ-6 και 7 υπέστησαν σηµαντι- 
κὲς βλάβες κατάτη διαρκειατης ἁειτουργίας 
τους εξαιτίας ακριβώς αμτής της λεπτοµέε- 
ρειας. 
Αναμένεται ότιοι Ρομανένκο και Λαβέικιν θα 
μείνουν στο διάστηµα για πάνω απὀ δέκα µή- 
γες σπάζοντας το ρεκόρ των 23/ημερώντοι 
Σαλιούυτ 7 Θα δεχτούν επίσκεψη ακόµα στα 
τέλη Ιουλίου απὀ ἑνα πλήρωμα που θαπερι- 
λαμβάνει και τον πρώτο Σύρο κοσμοναύτη. 
Μεσα στα 1988, δύο επιπλέον διεθνή πλη- 
βωµατα Βα επισκεφτούν τον Μιρ, ἑνα σοβιε- 
τοβομλγαρικό κι ἑνα σοβιετογαλλικὀ. Ετσι 
θα εχουμε το δεύτερο Βούλγαρο κοσμοναύτη 
(ο πρωτος ήταν ο Ιβάνωφ στα 19/9 ο οποίος 
τολικἁά δεν εἶχε κατορθώσει τελικά να µπει 
στο Σᾳλιούτ-θ. µια που Εξαιτίας αποτυχίας 
της σύνδεσης το διαστημόπλοιο επέστρεψε 
5σπεμομένα στη Γη. ἴσως οι Σοβιετικοί να 
χρώὠσταγαν αυτή τη. χάρη στους Βούλγα- 
Ρους!, 
Η σοβιετογαλλική αποστολή θᾳ συμπεριλάβει 
εξωοχηµατική ὁραστηριότητα (ΕΝ Α} για την 
ανάπτυξη µιας µεγόλης διαστημικής κωτα- 
σκευής και ἕνα γαλλικό πείραμα συλλογής 
κοµητικἠς σκόνης. Η αποστολή του 183868 θα 
Εἶναι ῃ συνέχεια της επταήµερης σοβιξτο- 
γαλλικής πτήσης του 1382 όταν το πλήρωμα 
του Σογιοὺς Τ-6 στο οποίο οὐμπεριλαµβανο- 
ταν κιο Ζαν-Λου Κρετιεν επισκέφτηκε τους 
κοσμοναύτες που εργάζονταν στο σιγκρό- 
τηµα Σαλιούτ-7 / Σογιούζ Τ-5. Η αποστολἠ 
του 1988 θα κρατήσει κάπου ἐναν ολόκληρο 
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μήνα. ενώ οιδραστηριότητες κατά τη διάρκεια 
της θα χωριστούν σετεχνολογικὲς αξιολογη- 
σεις και βιολογική ἔρευνα. 

Οι επικοινωνίες ανάμεσα στον Μιρ και τη Γη 
συντελούνται χάρη σε ἑνα ὄίκτυο.που εκτάᾶς 
από τους επίγειαυς Σοβιετικοὺς σταθμούς, 
περιλαμβανεικαιτο πλοίο «Γιούρι Γκαγκαριν» 
ποιι θίναι αγκυροβολημένο στα ανοιχτά της 
Νέας Σκωτίας, Η αποτυχία εκτὀξευσης του 
φορέα Προτὸν στις 30 ἠανουαρίοιι 1987 καιη 
απώλεια του τηλεπικοινωνιακού δορυφόρου 
ποι θα αντικαθιστούὐσετον Κόσμος-1700,δεν 
φάνηκε να έχει σηµαντικὲς επιδράσεις στη 
λειτουργία του ὄικτύου επικοινωνίας, 

Στις 23 Φεβρουαρίου το πλήρωμα του Μιρ 
αποσύνδεσε το ἁἀδειο και ἀχρηστο πια ΠροΥ- 
κρὲς, το οποίο στις 2ὔ6του ἴδιου µήνα, τοπο- 
Βθετήθηκε σε τροχιά καταστροφής. 

Ἔνα µήνα αργότερα, η επιχείρηση επἐκταση 
ἀρχισε, και το ὀχημα - εργαστήριο «Κβαντ» 
συνδέθηκε µε το ακρο όπου πριν ἦταν ουν- 
δεδεµένο τα Προγκρές 27. Το μικρό πρόὀ- 
βληµαπου δημιουργήθηκε κατά τη σύνδεση, 
διορθώθηκε στις 12 Απριλίου, όταν οἱ Ρομα- 
νένκο και Λαβέικιν επιχείρησαν ΕΝΑ και δι- 
ὀρθωσαν τή βλάβη, επιτρέποντας την ασφαλή 
σύνδεση των ὅυο οχημάτων. 

Ηπρόοδος των Σοβιετικών εἰναιπιαξµφανής, 
και μελη του επιτελείου της Ουάσινγκτον 
ακρούουν τον κῴδώνα του κινδύνου» µπρο- 
στὰ στην απειλἠ µιας πεντακαβαρης πλέον 
Σοβιετικής πρωτοπορίας. Ηδη γιατο 1986. 
το Θ09ύ των δορυφορικών εκτοξεύσεων ανη- 
κει στην ΕΣΣΔ, ενώ το πενιχρό ποσοστὀ του 
απόλοιπου 1050 κατανεµεται ανάµεσα στις 
ΗΠΑ, την Ιαπωνία, την Κινα και την Ευρωπη! 


Εκτός απὀ αυτά, πρέπει να θχουµε υπ΄ ὀψη᾽ 


µας ὅτι κἆθε ὅμο µήνες αποστέλλεται και 
ἕνα φορτηγο σκάφος Προγκρὲς στον Μιρ, 
και κάθε πτήση του στοιχἰξει σαράντα εκα- 
τομμὺρια ὅολαρια. Η ὁραστηριότητα Τών 
Προγκρές, του Μιρ και της ανάπτυξης των 
νέων διαμερισμάτων αντιπροσωπεύει µια δα- 
πανη πολλών δισεκατομμυρίων δολαρίων. Οι 
Σοβιετικοιτοκατάφεραν αυτὸ µεπολυπλοκες 
ὁσο καιουνδυασµενες προσπαθειες δεκαδων 
γραφείων σχεδίασης καιτεχνικῶών ινστιτούτων, 
τόσο στην ΕΣΣΔ όσο καιατις ἄλλες Ανατολι- 
κες χώρες. Καισύμφώνα µετο Ανίαίίομ ἈΕθΚ 
της 8 Μαρτίου 19587 τα αλλα Σοβιετικᾶ προ- 
γράµµατα άμεσης προτεραιότητας εἶναι: 

α ἛἜνα µῃ επανδρωμένο ὀχημα βαριας 
ανυιμωτικῆς ικανότητας (ΗΝ) συγκρίσιμο 
µε τον Κρόνο-ο που εγκατολείφτηκε µε τον 
τερματισμό Των προγραμμάτων Απόλλων / 
Σκάυλαμπ. Ο πύραυλος αυτὸς ἠδη δοκιµά- 
στηκε µε επιτυχία το Μάιο. 

α ΕνασοβιετικόΣπεις Σατλ, συγκρισιµο µε 
το αντίστοιχο αµερικανικὀ, πράγμα που θα 
δώσει μεγαλύτερη εωδλιξία στο διαστηµικὀ 
πρόγραµµα. Το σοβιετικό σατλ θα έχει δυνα- 
τότητα μεταφορᾶς τριαντα τόνων φορτίου, 
που Είναι µεγαλυτερη απο την αντισστοιχη 
ικανότητατου αμερικανικού σπεῃης σατλ, µετα 
μάλιστα απότους περιορισµους που τέθηκαν 
μετά το ατύχημα του Τσαλεντζερ. Η πρωτη 
εκτόξευση του σοβιετικού σατλ, πρεπει να 
αναµθνεται γύρωστα 1988-1989, πράγµαπου 
σημαϊνει ότιθα καταστε! επιχειρησιακὀ, ίσως 
και πριν απὀ το αμερικανικὸ 

Β Εναν ογκώδη νέο διαστημικὀ σταθμόπου 
θα κατασκευαστεἰστη δεκαετίατου 1990 απὀὸ 
το Σατλ και το ΗΙ{Ν. Ηδη οι Σοβιετικοὶ 
έχουν σχεδιάσει τον πυρήνα ενὸς μεγάλου 
διαστημικού σταθμού που θα αρχίσει να κα- 
τασκειµαζεται ἰσως στα 1995. την εποχἡ ὅη- 

λαδη που οι Αμερικάνοι θαᾳ προσπαθούν να 
κατοσκευασουν τον πολη μικρότερο δικό 
τους. 

α Εναωμικρὸ «διαστημοπλάνο» για γρήγορες 
επείγουσες πτήσεις προς τους διαστημικοὺύς 
σταθμοὺς, και ενδεχόμενα για στρατιωτικὲς 
δραστηριότητες. Προβλέπεται για τή δεκαετία 
του 1990. 

α Ενανὲο πύραυλο 5ἱ.-16 συγκρίσιµο µε 
τον παλιό αμερικανικὸὀ Κρόνο 18, ικανό να 
τοποθετεἰφορτία δεκαπέντε τόνων σε χαµη- 
λή γήινη τροχια. 

α Νεες τροχιακές και πλανητικὲς αποστο- 
λὲς, που θᾳ ενισχύσουν το φτωχό σοβιετικο 
πρόγραµµα πλανητικών επιστημών 


Εκτός απὀ αυτᾷ ἔχει σχηματιστεἰ και η ὑπη- 
ρεσία Γκλαβκόσμος (βλέπε και άρθρο «Πέρα 
απὀτο Σπέῃης - Σατλ» «ΓΙΤΗΣΗ», Νοέμβριος 
- Δεκέμβριος 1986) για τη συνεργασία µε 
ἀλλες χώρες. ΟιΣοβιετικοἰ επίσης επέδειξαν 
ικανότητα στην επιτάχυνση του διαστημικοῦ 
τοι προγράµµατος, όταν ἐκαναν μόνο δώδεκα 
µέρες να καταστήσουν τον πύραυλο 5-6 
πάλιικανό γιαπτήση µετά απὀ µια αποτυχημε- 
γη εκτόξευση το 1986. Εἶναι αξιοσημείωτο 
ὁτιο φορέας 5: -6 είναι κάτι ανάλογο µε τον 
Αμερικανικὀ « Ατλας». 
Ω σοβιετικος ρυθμός εκτόξευσης µη επαν- 
δρωμένων σκαφών (δορυφόρων) εἰναιτης τᾶ- 
ξης των 100µς 120το χρόνο απὀτα οποίατο 
7906 εἶναι στρατιωτικά. Πριν την καταστροφΏη 
του Τσάλεντζερ, οι Αμερικάνοι εκτόξευαν 
κάπου εἰκοσιδορυφόρους το χρόνο απὀτους 
οποίους το 2506 ἦταν στρστιωτικοι. Αυτό β6- 
βαια δεν σηµαίνει ότι οι Σοβιετικοί δίνουν 
µεγαλύτερη σημασία στην στρατιωτικοποίηση 
του διαστήµατος. Η αξιοπιστία των συστημµα- 
των τους ομως εἶναι τέτοια, ώστε να απαι- 
τοὐνταιπερισσότερες εκτοξεύσεις δορυφό- 
ρων από τη σοβιετική πλευρα, ενώ οι Αµμερι- 
κανοἰ τα καταφέρνουν µε λῳότερες. Μια 
Επισκόπηση των εκτοξεισεῶών του 1986, φα- 
γερώγχειτις Σοβιρτικὲς τάσεις ως εξής, 
8 στρατιωτικοί δορυφόροι 2βτετοιοι μπήκαν 
σε τροχιά το 1966, ὅπλαδή ἆσοι περίπου και 
το 1985. Οι ΗΠΑ απέτυχαν στη μοναδική 
Εκτόξευση στρατιωτικού φορτίου το Μάρτη 
του 1986. 
8 Δορυφόροι επικοινωνιών; Άλλοι οὐ ὅςσ- 
ρυφύόροι επικοινωνιών, Εκτοξεύτηκαν σε χα- 
µηλἠ Τροχιά σε αντίθεση µε τους 10 του 
19β5. Από αυτούς επτἁ ήταν του τύπου Μολ- 
γίγια,σε ελλειπτικες τροχιὲς, ἔναντιτων οκτῳω 
Μολνίγιατου 1385, Εκτοξευτήκαν επίσης και 
ἔξη δορυφόροι σε γεωσίχρονη τροχιά στο 
διάστηµα 1985-1986. 
α δορυφὀροιπλοήγησης. Επτάτετοιοι µπή- 
καν ος χαμηλή τροχιάτον περασμένο χρόνο 
σε σύγκριση µε Τους πεντε του 19885. 
8 Μετεωρολογικοί δορυφόροι Ένας Με- 
τεορ-2 εκτοξεύτηκε το 1988, ενώ ο Κόσμος 
1/βθπου επίσης εκτοξεύτηκε τον Ιδιο χρόνο, 
διέθετε ραντάρ για ωκεανογραφικές παρα- 
τηρησεις. 
α Λοριφόροι ἐγκαιης προειδοποίησης. 
Επτά εκτοξεύτηκαν το 1986. ὁπως και τὸ 
1985. 
α Δορυφόροι εποπτείας ωκεανών. Το 1986 
είχαμε πέντε εκτοξεύσεις, ὀπως ακριβώς και 
το 1985, 
Είδαμε λοιπόν σε σιντοµία, το πώς έχει δια- 
µορφωθεί π κατάσταση το πρὠτο εξάµηνο 
του. 1887. Ο ανταγωνισμός προβλέπεται 
εξαιρετικά αμξημένος στο Εγγύς μέλλον, ενώ 
διαφαίνεται πλέον καθαρα ότιτη αμερικανικὴ 
πλευρά, κινδυνεύει να ξεπρραστεἰ - και σε 
πολλά σηµεία ἐχει ξεπεραστεί απὀ τη σοβιε- 
τικἡ διαστημική προαπαθεια -, πράγμα που 
βα δημιουργήσει μια χωρὶς προηγούμενο κα- 
τάσταση. Γιατί παρ᾽ όλο που οι Σοβιετικοί 
εἶχαν εντυπωσιακές προσπάθειες τα τελευ- 
ταία τριάντα χρόνια (πρώτος τεχνητὸς ὅορι- 
Φόρος, πρὠτος ἄνθρωπος στο διάστηµα, 
πρωτη τριµελἠς αποστολή κ.λπ.) οι Αμερικάνοι 
προηγούνταν σχεδὀν σε όλους τους τοµείς. 
Τα ατωχήµατα ὅμως και ο άμεσος ἔλεγχος 
των κονδιλίωντης ΝΑΞΑ,που επηρεάζονταν 
σημαντικό απὀτις εκάστοτε πολιτικὲς τάσεις, 
οδήγησαν το αμερικανικό διαστηµικὀ πρὺ- 
γραµµα σε µια στασιμότητα, απὀ την οποία 
εἶναι δύσκολο να ξεφύγει. 

ίσως, αν λάβουμε υπ ὀψηῃ µας τις παραμέ - 
τρους της ὄιδθνους κατάστασης να Πρέπει 
να αναμένουμε µια εντυπωσιακή αναγγελία 
Εκµερους του προέδρου των ΗΠΑ. Τα αµεσως 
εποµενα χρόνια. Η παρούσα κατάσταση, Θυ- 
µίζει έντονα το 1961, όταν ο τότε πρόεδρος 
Κέννεντυ ανήγγειλε το πρόγραµµα Απόλλων, 
ὠθουύμενος απὀ την πολιτικη συγκυρία. Μή- 
πως συμβει κἀάτι παρόμοιο τώρα; 


Το μέλλον θα δείξει. 

Βιβλιογραφια 

ϱ Ανιαϊΐομ Μδεκ απα Ώραςς Τασµποίοςν 30-3-1887, 
32-3-1881, 18-2-1984, 90-3-1981, ο0-4- 1981, 16-2-1987, 
17-3-1986, 26-1-1981, 38-2-1981 καὶ 13-4-1987 ἃ 
Οοπηπιετοί8ἰ Ῥραοε: Καλοκαίρι 1988 ο Αποκόμματα 
του ημερήσιου τύποι! 
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στο ἔδαφος, εξετάζοντᾶς το, και ερευνώντας 
για την τυχόν ὑπαρξη οργανικού υλικού. 

Το 1994, οι Σοβιετικοί ελπίζουν να χρησιµο- 
ποιήσουν δύο αωτόµατα τριπάνια - ρομπότ 
που θα μπορούσαν να διεισδύσουν βαθιᾶ στο 
υπέδαφος, μέχρι βάθους 20 - 30 µέτρων. Το 
ἐνατρυπάνιθα μπορούσε ναασχοληθείµετῃ 
µελέτη της χημικής σύστασης του υπεδά- 
φους, ενώτο άλλοθα μπορούσε να ερευνήσει 
γιατην ὑπαρξη ζωής. Ο Μπαρσούκωφ δήλωσε 
ότι: «Μελετούμε την πιθανότητα λήψης δει- 
Υµάτων απὀ διαφορετικἀ σηµεία της πορεῖὶ- 
ας». Δήλωσε ακόµα ότι μελετάται η πιθανό- 
τητα να μεταφερθούν δείγματα στο κυρίως 
ὀχημα για ποραιτέρω ανάλυση. 

Σύµφωνα πάντα µε τον Μπαρσούκωφ, εἶναι 
δύσκολο νακαθοριστεἰτοπὀτε εἶναι διινατὸν 
να πραγματοποιηθεί µια επανδρωμένη πτήση 
προς τον Αρη. Το ταξίδι Γης - Αρη και η 
επιστροφή, θα διαρκέσουν κάπου δωόµμισι 
Χρύνια, ενώτο μεγαλύτερο διάστηµαπου έχει 
μείνει κοσμοναύτης στο διάστηµα είναι κάπου 
ένας Χρόνος. « Όταν οι κοσμοναύτες μας 
πετούν γύρω απὀ τη Γη τόσο πολὺ ὁσο τρἰα 
χρόνια, τότε θα αποφασίσουµε αν θα πάμε 
στον ΑΡΗ» εἶπε ο Σοβιετικὸς επιστήµονας, 
Καιεἰναιλογικόνα υποθέσουμε ὁτιαυτή εἶναι 
καιη κυρια χρησιµοτητα των πειραµατώνπου 
διεξάγουν οι Σοβιετικοί εδώ και πάνω απὀ 
δεκαπέντε χρόνια στους τροχιακοὺς στα- 
Θμούς, Αλλωστε σε τι ἀλλο θα μπορούσε να 
χρησιμεύει µια διαστημική αποστολή πολλών 
µηνών, ὅπως αυτὲς που εκτελούν οι Σοβιετι- 
καί, παρα στη συγκἐντρωση στοιχείων ποιι 
αφορούν τη συμπεριφορά του ανθρώπινου 
σώματος και εγκέφαλοι, σε συνθήκες ἑλ- 
λειψης βαρύτητας, για διάστηµα πολλών µη- 
νών. Κι όπως ἔχει σωστά ειπωθεί, σε αυτόν 


τον τομέα οι Σοβιετικοί προηγούνται κατά 
| πολύ απὀ τοις Αμερικάνος, µε διπλάσιες 


Σχεδιαγραµµατου ορειονου οχήματος εξορυξης που εΤοιµά- 
ζειτο διαστημικό κέντρο ΗΡΙ. της ΜΑΣΞΑ. Το σχήμα εικονίζεται 
µε το Ίβυπανιτόυ αξ ἀειτουργιο.ας βαθος αρκετων µέτβων 


τουλάχιστον ανθρωποὠρες διαστημικής εµ- 
πειρίας. 

Ἴσως αν οἱ Σοβιετικοί επιχειρήσουν µια 
επανδρωμένη πτήση στον ᾿Αρηπριντο 2000, 
γα φτάσουν πρώτοι. 

Η ανάγκη µιας διασπηµικἠς συνεργασίας με- 
ταξύ τῶν δύο υπερδυνάµεων, εἰναιτώρα επι» 
τακτική, αλλά η διεθνής πολιτική κατάσταση 
δεν επιτρόπει τέτοιους χειρισμούς. Ακόμα 


και διαστηµικη σύζευξη Απολλων - Σογιούὺς 
το 1875, δεν ἦταν τίποτα παραπανω απο Ενα 
πολιτικὸ τέχνασμα χωρις επιστημονική αξία. 
Σε πρὠωτοποριακᾶ διαστημικά εγχειρήματα, 
όπως η κατάκτησητης Σελήνης, η δηµιουργία 
ενὸς διαστηµικου σταθμού, καιη μελλοντική 
κατασκευή µιας σεληνοβάσης, ἡ η πραγµα- 
τοποίηση µιας επανδρωµένης πτήσης στον 

Άρη, δεν «σηκώνουν» συνεργασια, γιατι 
απλούστατα αυτή η συνεργασία, προὐποθέτει 

στενές επαφες μεταξύ του επιστημονικού 
δυναμικού και των δὺο παρατάξεων, πράγμα 
που θα έχει σαν αποτέλεσµα τη «διαρροή» 
τεχνολογίας προς την πλευρά που υστερεὶ 
περισσότερο. Και η τεχνολογία είναι δίκοπο 
μαχαίρι, µια που µπορεί να χρησιμοποιηθεὶ 
για ειρηνικούς ἡ πολεµικοὺς οκοπούς. Και 
οπωσδήποτε η πλευρά που θα ὠφεληθεί απὀ 
µια συνδυασμένη πτήσηπρος τον Αρη, εἶναι 
ΠΣοβιετικἠ Ένωση. Ἔτσιοι ΗΠΑ έχουν κάθε 
λόγο να τηρούν ψυχρή στάση στο θέµα της 
συνεργααίας, προσπαθώντας να κρατήσουν 
την τεχνολογία γιατον εαιτότους, προκειµέ- 
νου να κερδίσουν την πρωτοπορία στο χώρο 
τών διαστημικών πτήσεων - καικατ΄ επέκταση 
σε ὀλεστις συγγενείς περιοχές, στις οποίες 
περιλαμβάνεταικαιτοπερἰφηµο 2Ο] - ο «[Πό- 
λεμος των ᾿Αστρὼν»... 

Όπως και να ἔχει όμως η κατάσταση, το 
ενδιαφἑρονγιατον Αρῃ, ανοϊγεινξους δρό- 
µους διαστημικού αντογωνισμού για τη δε- 
καρτία του 1990, Και αν εἵμαστε αισιόδοξοι, 
μπορούμε να προβλέψουµε, οτι ανοαμενετοι 
µια νέα «τεχνολογική ἐκρηέη», ὅπως αυτὴ 
ποι ακολούθησε τον αγώνα ὀρόμου για τη 
Σελήνη... . 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

5 Αείγοποπιν - Φεβρουάριος 1387 4 Ανίαοπ ἠίθΕκ 
Απ βρασς Τευπποοαυ: 23-3-1957, 18-31-1384, 28- 
1-1881 8 Γοπ]γηβίσι8! 5ρ8ςςδ' καλοκαίἰρι 1988 5.8 
Ἰσοηᾶς Εοτ Οἱά: Πυπεᾶπ Γυ0ᾶπ {18/8] 


 ΗΠΙΕΣ ΜΟΡΦΕΣ 
ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ ΣΤΗΝ 
ΕΛΛΑΔΑ 


Η χρησιμοποίηση της βιοµμάζας γιατην παρα- 
γωγή καυσίμων εἶναι απόλωτα εφικτή απὀτε- 
χνικἡ ἀποιμη. Τα προβλήματαπου παρουσιά- 
ζονται εἶναι κυρίως οικονοµικής πολιτικής 
και περιβαλλοντικής φύσης. 

Συγκεκριµένα η βιομηχανική παραγωγῆ, κι- 
ρίως βιοαιθανόλης, στις απαιτούμενες ποσὀ- 
τητες παρουσιάζει προβλήµατα χαμηλής 
αποδοτικότητας, που τελικά ανεβάζουν το 
κόστος του καυσίμου σε µη ανταγωνιστικἁἀ 
επίπεδα. 

Η επίδραση στο περιβάλλον είναι τελικά αρ- 
νητικἡ, Ἡ βιοαιθανόλη κατά την καστ της 
µπορεί να µην παράγει ρύπους όπως οξείδια 
του αζώτου, αλλά γιατην παραγωγή της απαι- 
τοµνται τερᾷστιες ποσότητες ζαχαροκάλα- 
µου ἡ δημητριακών. Τίθενται λοιπὸν κυρίως 
δύο θέµατα. Η καταστροφή των καταλοίπων 
και η µονοκαλλιέργεια µεγόλων εκτάσεων. 


ο φωτοβολταϊκὺς αταθμὺς ἀγ. βουμέλης Κρήτης. ἄωστυχως 
Βρίσκεται ακόµα σε πειραµπτικα στάδιο µε µικρή εγκατε- 
στημένη ισχυ. 


Ταπροβλήµατα αυτά ἀλλωστε έλαβε υπ ὀψη 
του πρὀσφατατο ευρωπαικὸ κοινοβούλιο, και 
σε συνεδρίαση του απέρριψε τη χρηµατοδό- 
τηση της βιομηχανικής παραγωγής βιοαιθα- 
νόλης. 

Εγκρίθηκε ὅμως η χρηματοδότηση πειραµα- 
τηκών προγραμμάτων που αφορούν αωτήν Την 
εναλλακτική πηγή ενΕργειας που τόσα υπό- 
σχεται, 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Αποτελουν λοιπόν οινεες µορφες ενέργειας 
Εναλλακτική λύση. στην πυρηνική και στις 
συμβατικές πηγες ενεργείας που εἶναι πιο- 
λυέξοδες και συχνα επικίνδωνες ἡ επιβαρι]- 
ντικές για το περιβάλλον. 

ἁς µην προσπαθούμε να ανακαλύψουµε τον 
τροχό. Ας δούμε τι δείχνουν οι διεθνεὶς τὰ- 
σεις. Και συγκεκριµένα το παράδειγµα της 
Καλιφόρνιας. Μιας περιοχἠς κοντά στην Ελ- 

λάδα απὀ κλιµατολογικὴ ἀποψη, αλλά τόσο 
μακριὰ απὀ πλευράς νοοτροπίας και πρωτο- 
πὀρας σκέψης. 

Στην Καλιφόρνιαλοιπὸν υπάρχει µια σµνολική 
προώθηση των ήπιων μορφών ενεργειας. Ἡ 
εγκατεστημένη ισχὺς ανερχεται στο τροµα- 
χτικὸ ύψος των 5800 ΜΜ δηλαδή στο 2006 
της συνολικής ἡ αλλιως ίσης µετις απαιτήσεις 
της Ελλάδας Υπάρχουν 

-- Πάνω απὀ 10.000 ανεμογεννήτριες () σιι- 


νολικης ισχύος 658 ΜΝ. 

- 500 γεωτρήσεις ατμού µε 1883 ΜΜ 
-- Περισσότερα απὀ 200 μικρᾶ υδροηλε- 
κτρικά ἔργα µε ισχυ 850 ΜΜ. 

-- Εερμµικοί ηλιακοί σταθµοι µε 1500 ΜΜ) 
-- Εργοστάσια εκμετάλλευσης βιομάζας 
εσχύος 399 ΜΑΝ. 

-- Συστήματα φωτοβολταϊκών στοιχείων 
ισχύος 150 ΜΙΑ 

Παρ᾽ όλα τα παραπάνω, ἠδῃ προ του Τσερ- 
νομπιλ υπήρχε ο προγραμµατισµος διπλα- 
σιασµου της εογκατεστημένης ισχύος. 
Βλέπουμε λοιπόν πὀσο οι σωστὲς επιλογές, 
η ανοικτή σκέψη και ο µοκροπρόθεσµος 
σχεδιασμὸς ἔχουν κύρια σημασία για την κᾱ- 
λυιµη ενεργειακών αναγκών, προστασία του 
περιβάλλοντος καιτελικἄτην αναβάθμιση της 
ποιότητας της ζωής. 

Προσπάθειες έχουν γίνει στη Χωρα µας. µε 
τη ὁημιουργία μικρών πειραματικὠν μονάδων 
δεν πρἐπειόμωςνασταθουμε μόνοσ᾽ αυτές. 
Υπάρχουν τεράστιες προοππικες. Περα απ᾿ 
αμτή καβεαυτή την παροχή άφθονης φθηνής 
καθαρής θνθργείας. υπάρχουν περιθώρια 
κέρδους σε πολλοαις τοµείς - τόνωση της 
Εγχωριας βιομηχανίας και βιοτεχνίας, ὅη- 
µιοργία νέων θέσεων εργασιας, εισροή συ- 
ναλλάγματος σπο εξαγωγες κ.ᾱ. 

Ίσως πάλι να ζητάμε πολλὰ απο έναν οργα- 
νισμὸ δημόσιο, µε ταν μὕροκεφαλισμο απο 
τα γνωστά γραφειοκρατικά και οργανωτικά 
προβλήµατα, οπως η Δ.Ε Π. Ίσως να χρειά- 
ζεται Ένας ἀλλος οργανιαµὸς, ανταγωνιστι- 
κός,µε ευδλικτη δομῆ, κέθρι καιτεχνοκρατικἠ 
ζωντάνια, απαλλαγμένὸς απὀ τη δημµοσιού- 
παλληλική νοοτροπία, που ϐ αναλάβει την 
εφαρµογή τών νέων τεχνολογιών, και θα 
πραγματοποιήσει θεαματικά επιτεύγματα, 
Γιατι Είναι κριµα στη χώρα του Αιόλου µε 
τους συνεχείς ανέμους και την τερᾶστια 
πλιοφάνεια να συνεχίξουµε να δαπανᾶμε δι- 
σεκατομμυρια για εισαγωγή πετρελαίου. για 
ναπαράγουµε αμτόπου η φύση µας τοπαρε- 
χει δωρεάν. [Πῃ 
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Τὸ πυραβόλο Μ:]]4 αποτζλσσε για ἠσλλὰ χρόνια τον κάρισ εξσπλισμὀ όλων πων δυτικὼν πυροβολυκὠν. αριστερά διακρίνεται 
ἡ αρχικη Του ἐκδθοσηπαι δεξια η εκουγχρσνιαµένη µε τη νέα μακρύτερη κάννη. Το ελληνικό πυροβολικό διαθέτει 270 τέτοια 
πμράβόλα που θα μηοραύσάσν νο εκσυγχμονιαθοῦν. 


σ--------- 


Ένα απὀ τα πιο πρᾶσφατα αμτοκινοῦμενα παροβόλα εἶναι το Ιταλικά ΡΑΙΜΑΒΙΑ της ΟΤΟ-ΜΕΙ ΑΒΑ. Εχειἠήδη εξαχθείσε 


τρεις διαφορετικές χώρες. 


ΤΑ ΚΥΡΙΟΤΕΡΑ ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΑΥΤΟΚΙΝΟΥΜΕΝΑ ΠΥΡΟΒΟΛΑ 
Τύπος Μ-109Α2 Μ-Ί10 Α2 ΑΜΧ-Ί55 αΟΤ ΡΑΙΜΑΒΗΙΑ Μ-1974 Α5-90 
Κατασκευαστής ΒΜΥ ΒΜΥ αΙΑΤ ΟΤΟ-ΜΕΙΑΠΑ ΕΣΣσὰ νιεκοις 
Χώρα ΗΠΑ ΗΠΑ Γαλλία παλία ΕΣΣΔ Μ. Βρετανία 
Διαμέτρημα [πππι] 1955/33 2098/40 1955/40 1956/69] 192 1595/9399 
Βάρος (κιλά 95.788 28.345 41.900 4Ε.000 23.006 96 000 
Κινητήρας Πρδϊιοι ΓἱΕ581 Οὐπηπιίσς 
Μοα θνΤΊΤ ἍδΒΝ-ΤΊΤ Η5-110 Μτυ -- ΝΤΑ 903Τ-Θ00 
Ισχὺς (ἨΡ] 408 405 709 700 590 60ο 
Ακτίνα ὅρασης (Κπι] 3890 195 450 6ο 300 Γη 
Βεληνεκές 22500 235043) 
πυροβόλου (μέτρα) 30.000 (ΗΠΑΡ 28.100 320000 (ΒΑΕ) 30.000 (ΠΑΡ) 24.000 30.000 (ΠΑΡ 
Ἀποθηκευση 
Βλημάτων [τεμ.). 58 - 42 -- 40 40 
Πλήπβωμα 8 4 4 α 6 5 


μωσα: ὁπτα πο 


ο υ ----- ἀἹ. ο ου, ο ᾱ------- 


πυροβολικού ΤΡΩ-36 της Χιούό. Παραλληλα 
βρίσκεταισε εξέλιξη ππροµήθεια 360 συστημᾶ- 
τῶν ελέγχου πυρὀς ΠΥΘΑΓΟΡΑΣπου αναπτι]- 
χθηκαν απὀτο ΚΕΕΘΑ καικατασκευάζαονται απο 
την ΕΑΒ μαζί µε 244 αποστασιόµετρα λέιζερ. 
Επίσης πρόσφατα ἔγινε γνωστή µια νέα παραγ- 
γελία ύψους 22 εκατομμιρίων δολαρίων που 
αφοράτην προμήθεια αποτις ΗΠΑ 33 οχημάτων 
Ελέγχου πυρόςπου προορίζονται προφανώς για 
το αυτοκιούμενο πυροβολικὀ. 
Εδώ θα πρέπει να αναφέρουμε και την πιθανἠ 
χρησιµοποίπση του ΗΡΝ ΠΗΓΑΣΟΣ που κατα- 
ακευαζεται απὀ την ΕΑΒ σε ρόλο ἄναγνώρισης 
και θντοπισμού εχθρικών θέσεων. 
Μία χαρακτηριστική ἑλλειψη του ελληνικούπυ- 
ροβολικού αποτελεί η µη ώπαρξη εκτοξθυτών 
Ρρουκετων. 
Παλιότερα εἶχαν γίνει κάποιες σκέψεις για την 
προμήθεια τοι Γερμανικού συστήµατος ΙΑΗ9 
αλλά τελικά ὅεν ευδοκίµησαν. Πρέπει να ση- 
μειώσουμε εδω ότι πρόσφατα η Τουρκία επέ- 
ὄσειξε τρεις εκτοξευτες ρουκετῶν δικής της 
σχεδίασης που έχει υπό ανάπτυξη. Παράλληλα 
έχει ᾖδη παραγγείλει 8 εκτοξευτὲς ρουκετῶν 
ΜΙ Β5 απὀ τις ΗΠΑ ενώ στα σχὲἑδιἁ της Εἶναι η 
συνολική προμήθεια 150 τέτοιων συστημάτων. 
Εἰναισίγουρο ὁτιη ΕΒΟ διαθέτει την τεχναλογία 
για την κατασκευἠ ρουκετών καιθα μπορούσε 
να αναπτύξει ἑνα ἡ περισσύτερα συστήµατα, 
Παράλληλα Π προμήθεια ενός αριθμού εκτο- 
ξευτών ΜΙΗ5 θᾳβελτίωνε τις δυνατοτητεςτου 
πυροβολικού µας αντικαθιστώντας τους παλιούς 
πυραύλους ΠΟΝΕΘΤ «ΟΗΝ σε επίπεδο µε- 
ραρχίας ἡ σώματος στρατού. 
Σαν συμπέρασμα μπορούμε να πούμε ὅτι το 
πυροβολικό αποτελεὶ έναν απὀ τους καλύτερα 
οργανωμένους και Εξοπλισµένους κλάδουςτου 
Ελληνικού Στρατού 
Φαίνεται ότιῃ παράδοση έχει παἰξει σημαντικὸ 
ρόλο σ᾽ αυτό, 

ω 
ΒΙΒΑΙΟΓΡΕΑΦΙΑ 
5 ΝΑΤΟ ΒΙΧΑΤΕΕΝ ΜΑΤΙΟΝΣ ΝΩΝΕΜΒΕΗ 88,8 
ΜΙ ΤΕΟΗ 13/86, 19/88, 8/Β2, 3/81, ο8α, ΠΜ 
13/19/86, 5 ΠΟ ΝΕ ΠΕΕΕΝΜΟΕ 5/81 5 0Η 185, 
5/81, 4/81, ο ΑΗΜΙΕΞ ΑΝΓ ΑΕΑΡΩΝΕ ἀ/Τθο 
ΞΤΗΑΤΕΩΥ ΑΝΩ ΡΕΕΕΝΟΕ 


Ηνδία εκτόξευσε πριν τέσσερις µήνες τον πρωτο 
Εγχώµια σχεδιασµενο και κατασκευασμένο πύ- 
Ραυλο εὔάφαυς -αξρος, σύµφωνα µε δηλωσεις του 
υπουργού ἄμηνας της χώρας. Επίσης ο υπουργός 
ὅπλωσε ὁτι έχουν γίνει σημαντικο βήματα για την 
Εξέλιξη ενός βαρεως ἄρμµστος µαχης και ενοῦ Ελα- 
Φφρου μαχητικού αεροσκάφους. χωρις οµως να σπο- 
καλιηψει λεπτομέρειες για τα προγράµµατα αυτᾶ. 
Ιναίτερα πλούσια και εντυπωσιακή θα εἴναιη φε- 
τεινή γιαρτῆ της Πολεμικής µας Αεροπορίας, παυ 
θᾳ διαρκέσει απο 6 6ως Β Νοεμβρίου. 

Εκτός απὀτις καθιερωμένες εκδηλωσεις στις κύριες 
αεροπορικές βάσεις, προγραμµατίζονται και ὅρα- 
στηριότητες ποι; δεν εχουν ξαναγίνει στο παρελθον 
Πιροσπάθεια και επιδἰωξη της ΓΙΑ. για φέτος εἶναι να 
περῶσει το µήνιιµα της σημασίας του ὤπλου σε 
περισσοτερους νεους 


Μεγαλο ἑλλειμα παρουσιάζει το τµήµα του ΟΗΕ 
πσυ απασχολεἰ ειρηνευτική δύναμη στην Κύπρο. 
στα σύνορα μεταξύ ελληνοκυπριακοὺύ καιτουρκοκυ- 
πριακου τοµθα. Έτσιη Σοµηδία Π οποια εχει στείλει 
ὄυναμη 374 στρατιωτών στο να, ἐχεινα πληρωθειτα 
Εξοδα γιατη σωντήρησήτους απὀτοὸ 19/8 καιαήειλει 
ῥτιβατους αποσυρει αφήνοντας ἑνα δυσανσπλήρωτο 
κενό σπ] θἐση τοις Απὸ την πλευρά του ο ΟΗΕ 
ισχυρίζεται ὅτι ο λογαριασμός πα τη ὑιαπήρηση πης 
ειρηνευτικής δύναμης εἰναιτόσο Ισένός ὡσπε από το 
158 κράτη : μελη µονο τα 15 εχοιν πληρώσει τὸ 
μερίδιο τους 


Μετὰ απὸ πολλ Χρονια ακρας αιωπης η Εθνικη 
Αερολεσχη Ελλαδος αποφρασισε να ανακηρύξειτον 
διευθυντή Σύνταξης της «ΠΤΗΣΗΣ» καιΠμσεδρσ 
της Ἀνεμολεσχης Ἀθηνας, Κώστα Καβαθα, µέλος 
της ΕΑΛΕ και µολιστα διακεκριμένο, απως τονίζει η 
σχετική Επιστολη ποι! µας ἔστειλε τὸ ἀνωτατο ὕερα- 
θλητικὀ σωματείο της χώρας στις 8 Ιουλίου! 

Η ΗΘΑΕ εξετάζει την προοπτική να ανπκαταστησει 
το Ε-Ί6 με ένα νέο προηγμένο μαχητικὸὀ αερασκᾶ- 

φος βραχείας απογείωσης καικόθετης προσγείωσης 
Η σκεδιασή ενος τέτοιου ἄεροσιθφους αναμένεται 

ένα ξεκινήσει στα µέσα της επόμενης ὀξκαρτίας. 
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6ΑΤΑΙ ΙΝΑ 


ο. 


θηκε δᾳο Χρόνια αργότερα (άρα 
πειραματικὀ] µε βάση τα µπλε 
χρώματα ἔκανε την εμφάνισή του 
σε ΡΒΥ-5 στη Χαβάη, σε ένα αερο- 
σκαφοστης νΡ-11. Δυστυχώς όμως 
εἶναι γνωστὸ πως τα πειραματικά 


καμουφλάξ ηταν πολλά µα κανεὶς 
τότε ὅεν ουνεταξε κάποια λιστα 
ἐτσι ὥστε να υπάρχουν σήµερα 


ιστορικά στοιχεία γι΄ αυτά, 


᾿Ἐτσιῆταν ἐνατυπικόὸββττης προπολεμικής 
εποχῆς. Αρκετά πολύχρωμὸ φυσκᾶ, Το 
ΡΒΥ-ἅτης φωτογρσφασπου διακρίνεται απο 
τα απεροδυναμικἡὰ καλύμματα των Ελίικων 
ἱερίππεγς], ὅπλώνσειπολλα στωχεία της ταυ- 
τότητας του. Εἶνδι λοιπόν τα 15" αεροσκαφας 
της Ίδης μοίρας περιπολιών 2-13) καιτῃς 
Μπς πτέρυγας περιπαλιὠν (βλέπε πίνηκα Α]. 
Το μαύρο ανεστραµµένα Ύ καιτο μαύρα κάτω 
μισό των καλυμμάτων των κινητήρων υπο- 
Φεικνῶσυν ὅτι ἡ Ο5Ι8ΗΗ4Δ τῆς Φωτύγραφιας 
εἶναι ῃ αριατερῇ ἄσρακτος της ἄῃπς οµαδας 
τῆς μοίρας ΝΡ-13. Εὰν ὅμως καήσιος µετρῃ 
σε {αύμφωνα µε ταν αἰνακα Β ] τὸν αριθμὰ 
που αεροσκάφους, αυτός ταιριαζειπερισσα- 
τερασ αυτύντων πτερύγων {12] καιόχιστα 
15 Της ατράκτου, Για Τὸ ἀρΧΕΙΟ σµως 8α 
πρεπει να πουμε ἁτι τα αεροσκαπῳφῃ ηταν 
εὐκαλόονα βαφτούν πρωτα στην ατρακτο µια 
και αμτά εἰναιπιὸ εὔπολα οπότις πτέρµγες 
σιύπόες ὅπως φαίνεται... αφέθηκαν για αρ- 
γύτερα! Αντίθετα απα πολλά ΡΒΥ-4, αυτα 
ὄχει αντιπαγωτικὲς επιφάνειες στα χειλή 
προσβολής των πτερύγων και του οµραίου 
αυγκροτηµατὸς, Μπόρόυμε να διακρίνουμε 
και µια παραξενιά, µια κα! οι σταβεροπο!ητι: 
κοὶ πλωτηρες δεν είναι ολόκληρο: μαύροι 
απὸ κάτω αλλό µάνον τα κατώτερο τµηµα 
της καρινας (όταν ἐχόιν σναὀυρθει). Το 5Πο- 
λθιπο τµήµα τὸν πλωτήμα εἶναι ασηµ! ενώ τὸ 
επάνω τµήµα της πτερυγας εἶναι κίτρινο. Η 
μαυρη γραµµη στην πισω ατρακτο επανω στα 
κέντρό εἶναι αντιολισθητικὴ λωριδα για τα 
πρασωπικο αυντήρπσης της αερακατου. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΤΩΝ ΡΒΥ 


Τα ΡΗΒΥ ἠταν οργανωμένα σε πτὲ- 
Ρρυγες περιπολιὼν (ΡΜΝ.Ραϊτοί ΜΙηΟ 
Ξ πτέρυγα περιπολίαςὶ οι οποίες 
ηταν συνολικάσπτά. Κάθε πτέρυγα 
ἦταν διηρημµέενη σε 2-6µοίρεσπε- 
ριπολιῶν που έφεραν ἑναν αριθμὀ, 
καιτο χαρακτήριστικὸ νΕ, όπου ν. 
κωδικό ἵραμμα ια συσκευή βαρύ- 
τερη του αέρος (ας µην ξεχνόαµε 
καιτα αεροπλάνα που υπήρχαν τὰ- 
τε] και Ε: Ραΐτοί -- περιπολία, π.χ. 
ΝΡ-27. Το νούμερο κἀθε μοίρας 
δήλωνε ὅύο πράγματα, δηλαδή για 
ΝΡ-2ύ η µοῖιρα ἦταν π ἑβδομῃ της 
δεύτερης πτέρυγας περιπολιῶν, για 
ΝΡ-559 Π μοίρα ἦταν Ὦ τρίτη της 
πέμπτης πτέρυγας και οὕτω καθ᾽ 

εξής. Τώρα τα αεροσκάφη διακρἰ- 
νονταν ὡς εξής: Κάθε πτέρυγα πε- 
Ριπολιίας είχε ἑνα σχεδιο ζωγραφι- 
σμένο στην ουρά των σπεροσκαφὠν 
(βλέπε πίνακα Α). Κάθε μοίρα σ᾿ 
αυτήν την πτέρυγα εἰχε φμσικά το 
ἴδια σχέδιο αλλά µε διαφορετικό 
χρώμα, Εὶ αναλογία μοίρας - χρῶ- 
µατος ἦταν πάντα ηΠ ιδια και ηταν 
ως εξῆς; 

Ίη μοίρα Ξ κόκκινο (πβὶφπὶᾶ νθά 
ΑΝΑ 509) 

2η μοίρα Ξ ἄσπρο (ἱηδίσριὰ κηίῖε 
ΑΝΑ 511) 

3η μοίρα Ξξ μπλε (Ίτωε Ρίας ΑΝΑ 
501) 

4Η μοίρα - μαύρο (ΑΝΝΑ 515] 

5Ώ μοίρα - πράσινο (Λου «{θθη 


Μια γενική ιδεα του τι δργασια Επρεπε να 
Εεκτελεσουν τα πληρωματα εδάφους, πλλα 
καισι αυράἀκπτοι, όταν ο καιρός ἐδειχνε την 
ασχημπ πλευρα του. Σιγοάβα µ:α απὀ Τις πια 
ὄραματικες φωτογράφιες φόρτωσης βαµ- 
Βών, κάτω απὀ τις πιό ακραιες συνθήκες. 
Διακρίνονται οἱ ρΏµπες εργασίες που κρε- 
µονται απο τις πτέρυγες του αεραακόφοις, 
καθως επίσης και η ολαλα επιβίβασής, Για 
τους πιο απαιτητικούς υποδεικνύαυμε τὴ 
διαφορετικη οὕσοντωση του πελματος των 
Ελαστικῶν του µετάφορεα βοµβων καθως 
και Την ανβυποβρυχαικη κεραία Υαρί στην 
πτέρυγα ὅτ0 επόσνω µέρος της φωτὸ, 
ανριχτος θόλος και η ακαλα επιβιβασης δἰ- 
νουν ιδέες σ᾿ ἄσους ἀγαπούν την υπερλε- 
πταµεφεια... σσίά Β8Υ, ΑΙΔ5ΚΑ, 23 Ναεμβριου 
του 1842. για όσους ἄρεαει το αρχειο. 


ΑΝΑ 503) 


6η μοίρα Ξ κίτρινο ({Επιοπ γείου 
ΑΝΑ 505) 

Αναλύοντας περισσοτερο την καθε 
μοίρα, αυτη αποτελειται απὀ ἕξι 
στοιχεία (ομαδες) Των τριών αερο- 
σκαφών. Ο διαχωρισμός μεταξύ των 
στοιχείων βασιζόταν πᾶλι στην ἴδια 
σειρὰ χρωμάτων που προαναφἑρ- 
θηκε στις μοίρες. (Βλέπε πίνακα 
Β) µόνον που τὰ χρώματα που ὄϊα- 
χώριζαν την κάθε τριάδα ἠταν 


ΓΙ καθώς και το βάψιμο των αερο- 
σκαφών περιορισαν την αναγνώρισή 
τους µόνον στον αριθμό που 
υπήρχε στα πλευρά της ατράκτου, 
όπως αναφέραμε στο βάψιμο των 
Οαἰδίίπα. Ο τελευταίος τρόπος 
ίσχυσε και εώς το τέλος του πολέ- 
μου. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 

Στον πολὺ περιορισµενο χὠώρσπου 
απαιτήθηκε να παρουσιαστούν αυ- 
τὲς οιιατορικὲες και µοντελιστικὲς 
πληροφαρίες, εἶναι φιωσικὸ να 
έχουν παραλειφθει κάποια στοιχεια 
σαν αντικείµενο δευτερεύσυσας 
σημασίας. Ελπιζαυμε ὅμως ὅτι το 
πολυδιάστατο θέµαπου ακούειστὸ 
ὀνομα Ὀπία[ίπα παρουσιάστηκε 
ἔτσι, ὧστε να δώσει κάποιο ερ6θι- 
σµα στο µοντελιστή και ιστορικό 
μελετητή, ἐτσι ὥστε να µην μείνει 
μόνον σ᾿ αυτό το άρθρο, µα µέσω 
της βιβλιογραφίας να προχωρησει 
πιο περα στην αποκαλυµπῃ στοιχειἰ- 


βαμμένα ὁς κἆθε αεροσκάφος στα 
καλυµµατα Των κινητήρων του. 
κόθε τριᾶδα βἰχε εναν αρχηγό ίκε- 
ντρικὸ αεροσκάφος] ἑναν στη δεξια 
πλευρά και έναν στην αριστερή 
(δεξί και αριστερό αεροσκάφος]. 
Το αεροσκάφος του αρχηγου 
έφερε στην επανω πτέρυγα ἑναν 
ίμε την μύτη του στο χεἰλος πῃὀ- 
οβολήἠς) καθὼς και µια κάθετη λω- 
ρίδα στην ἄτρακτο το Ν καιῃ λωρίδα 
ἠταν στο χρώμα που ανήκε σ᾽ αι- 
τὴν την τριάδα. 

Αυτὰ Ισχσαν μὲχρίτο 1940 οπότε 
η αναδιοργάνωση [Βλέπε ΠΙΝΑΚΑ 


ὧν ποι θα πλαυτίσουν ακόμῃ πιο 
πολύ τις γνώσειςτου καιθαβοηθή- 
σουν στην κατασκεή ενός καλὺ- 
τερου κιττης Ο8ἱ8/Π8. 

ΕΙ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


ο (βἱ8ΙἱΠα | Αοῑιοπ {Νο 82, ὀσυβίγοπ 
Ῥίᾳπαί Βιωζήσβ ο) ὁ [9 ΝΑνΥ ΑἱΓ 
Οσοι (Ξαυβάίοπ / διαπαί ΒμΙἰςᾶ- 
1ἰοπ5) 5 | Νᾶμν Αἰγοια(ί 1911-1841 
ΟΛ αι Τ. ἱ αγκίπβ, 1961 Ανιαίίοῃ Ηί- 
5ἴοιψ Βωθήρᾶίιοης ΟῤπύἛτηα, (8ΙΠΟΓ- 
πιβ] 8 Απιεγίζβη Αἰτοτβ ΟΛΑ ΙΙ {Π 
Μομαςγ, ΗΟΝΠΙΥΠ] 5 0 οπηθ41 ΑἰγοιᾶΗ 
ΟΕΝΜΑΛ ΠΠ 18. ἀυπείοῃ, Φδἱαπιβρα ει) 


ίσοι. 


Διοαστημοπλοιο ετοιμάζει η ἱαπωνικη Υπηπρεσια 
Εππστηµης και Τεχνολογίας. µε στόχα να οκτοξευτει 
κατα το 1830. Αρχικατο διαστηµοπλοιο θα εἶναι μικρο, 
μη - επανόρωμενο και 8α τογώβρτεῖται σε τροχιᾶ µε 
τον πυραυλο - φαρέα Η-ρ. Αργότερα προβλέπεται να 
μεγόλωσει αξ µεγεθος, να αποκτήσει πλήρωμα καθως 
καικιητηρες ποω βατου ΕπΠρεπουν να απογειώνεται 
χωμις τη βοῄβεια προωθητικου πυραωλου 

Το πρωτο επιβατικο τζετ Μακντόνελ Νταγκλας 
ΜΏ-Β2που συναρµολογηβήκε στην Κίνα πραγµατο- 
ποῖησε την πρωτῃ του πτήση στη Σαγκάη στις ὁ ἰου- 
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οι ἅς 


σα - 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δέὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὸ σας, προσωπικὀὸ τεύ- 
χος τὼὠν περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ. 


ΜΕ μιὰ συνδρομή κερδίζετε αρκετα χρήματα απὀ 
τὴν ειδική ἔκπτωση πού ισχᾶςι αποκλειστικἁ γιὰ 
τους συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μµελλοντικὲς αυξήσεις τὴς τιμῆς τοῦ 
περιοδικοῦ, καθως καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νά μήν 
προλάβετε τὸ τεύχος στά περίπτερα. 


Σημειώστε έτσι χ αυτὸ ποὺ προτιµατε καὶ 
ταχυδροµῆστε σήµερα κιόλας τό κουπόνι συνδρο- 


| 9 ΝΑΙ, επιθυμώ να παΐρνω τακτικἀ στο σπίτι µου το 
δικὀ µου, προσωπικό τεύχος για: 


1.700 ΔΡΧ. 
1.900 ΔΡΧ. 
1.000 ΔΡΧ. 


Π 4Τ - 12 τεύχη 
ΓΙ ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 
| ΠΠ ΠΤΗΣΗ - δ τεύχη 


| 9 Ί χρόνο 
| 


| ϱ ὁ χρόνια 


| ΠΠ 4Τ- 24 τεύχη 
Γ] ΗΧΟΣ Ξ 24 τεύχη 
Γι ΠΤΗΣΗ - 12 τεύχη 


3.000 ΔΡΧ. 
3.500 ΔΡΧ. 
1.900 ΔΡΧ. 


| 5 3 χρὀνια 


ΓΙ ΔΤ Ξ 38 τεύχη 
ΙΓ] ΗΧΟΣ - 36 τεύχη 
ΓΠ ΠΤΗΣΗ - 18 τεύχη 


4.900 ΔΡΧ. 
2.700 ΔΡΧ. 


Ονοματεπώνυμο:... 
ῥ Διεύθυνση: 
| Τηλέφωνα: ο μη 

α Η σινδροµἠ μου επιθυμῶν ν΄ "αρχίσεια απότα οτούχος 


Στείλτε τις ταχυδρομικές σας επιταγὲς στην: 
κ. Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣΑ.Ε., ΓΟΡΓΙΟΥ 
6 ΑΘΗΝΑ 118 46, τηλ.: 92.340.832. 


Σημ. Εαν ὄεν θέλετε νὰ κΟοφετε τὴ σελίδα τοῦ περιοδικού 
µπαρείτε νά χρησιμοποιήσετε μιᾶ φώτατυπία τοῦ κουπανιού ἡἠ ἕνα 
απλὀὸ κόµµατι χαρτι. 


5.000 ΔΡΧ. | 


ΤΠΕ ΕΙΥΊΝς5 ΣΕΤ 


ΔΝΕΝΝΥ ΡΙΜΕΝΡΙΟΝ ΤΟ ΡΙΝΙΝΟ 


ϱ 450 πιείθτε 

αἰνίπᾳ αθρί]ῃ 

6 Τηιτες αἀίνεις ρ]υς ουΗῖί 

9 Ὁρ 1ο 380 πιείοτς θχσυτείοΙις 

6 Γοσκοιί οπ 5εᾶὈθᾶ Απάὶ εἰτισίυτες 


6 Ευ] πιο Ιγ {τι (Πτες αἰππεπαίοτις 
:. 6 δ]5ο ορετε[ες ἃς σοπνεπίοπα] ὈεΙ] 
: 6 Εεπιοίς απ Πιέθεπα] σοπῖτο! 


9 Ορίιοπαὶ ἀπγ (απαίθτ 
εαρας!ιγ 


Β 


ἨΜΥΗΛΑς ΕΥ Υ ο" νοισο ΗΤΗΙΗ 


Νο 


ΤΟ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ 
ΑΠΟΤΡΕΠΤΙΚΟ οπό | 


Τὸ Μιράζ 2000 εἶναι τό μοναδικά κατηγορίας Μαόμ 5/80.000 ποδῶν,  Ἀποτελεῖ τό μοναδικό ἀερο- 


µονοκινητήριο ἀεροπλάνο μόχπς ἀερομαχία ἐκ τοῦ πλησίον, σκάφος τῆς κατηγορίας του πού 
τῆς κατηγορίας τῶν 10 τόνων πού ἐπίθεσπ σὲ στόχους ἐδάφους συνδυάζει τή μεγαλύτερη ταχί]- 
ἔχει σχεδιαστεῖ ἐἑξαρχῆς γιά νά ἡμέρα/νύήχτα καὶ µέ ὅλους τοὺς τητα, τό ἀποτελεσματικότερο 
μπαρεῖ νά ἐκπληρώνει ὄλες τίς καιρούς, µεγόλης ταχύτητας καὶ ἠλεκτρικό σύστημα χειρισμοῦ 
ἀποστολές µόχης ποή προσιδιά- χαμηλοῦ ὕψους διείσδυσπ πίσω πτήσης, τόν πολυσχιδέστερο 
ζουν σὲ µία ἀεροπορική δύναμη: ἀπό τίς ὀχθρικές γραµµές, ἐπιθε- ὀπλισμό κοῖ τό πληρέστερα 
ἀπό ἀέρος ἄμυνα ἐναντίον ση σέ θαλάσσιους στόχους, τακ- ὁπλοστάσιο ἀέρος/ἀέρος καί 
ἐχθρικῶν ἀεροσκαφῶν τῆς τική καὶ στρατηγική ἀναγνώριση. ἀέρος/ἐδάφους. 


ΒΝΙΟΝΣ ΜΛΕ{ΕΙ ΓΑ52ΛυΙ- ΒΗΕσυΕΤ ΑΥΙΑΤΙΟΝ επιμ 


